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การพัฒนารูปแบบการป้องกันอุบัตเิหตุทางถนน ต าบลหนองกุง  
อ าเภอน า้พอง จังหวัดขอนแก่น 

 
ฐิตมิา แสนโชต*ิ 

 
บทคดัยอ่ 
 การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม มี วัตถุประสงค์เพื่อพัฒนารูปแบบการป้องกัน
อบุตัิเหตทุางถนน ต าบลหนองกงุ อ าเภอน า้พอง จงัหวดัขอนแก่น ผูใ้หข้อ้มลู ไดแ้ก่ ผูท้ี่มีสว่นไดส้ว่นเสีย
การเกิดอุบัติเหตุทางถนน จ านวน 30 คน เก็บข้อมูลด้วยการสัมภาษณ์กึ่งโครงสรา้ง และแบบ
รวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน วิเคราะหข์้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนา สถิติการทดสอบ
เครื่องหมาย Wilcoxon และการวิ เคราะห์เนื ้อหา  ผลการศึกษาพบว่า  รูปแบบที่พัฒนาขึ ้น 
ประกอบดว้ย การปลุกระดมความร่วมมือจากชุมชน ปลูกจิตส านึกขับขี่ปลอดภัย ปลอดภัยดว้ย
ธรรมนญูชมุชน ปรบัปรุงถนนและสภาพแวดลอ้ม และประเมินแลว้ปรบัปรุง สง่ผลใหจ้ านวนครัง้การ
เกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ 2562 - 2565 มีแนวโน้มลดลง เช่นเดียวกับอัตราตายจาก
อุบตัิเหตตุ่อประชากรแสนคน จ านวนครัง้การเกิดอบุตัิเหตุรายเดือนเปรียบเทียบระหว่างก่อน-หลงั
การใชรู้ปแบบพบวา่ มีความแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ  
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DEVELOPMENT OF ROAD ACCIDENT PREVENTION MODEL  
FOR NONG KUNG SUB DISTRICT, NAM PHONG DISTRICT,  
KHON KAEN PROVINCE  

 
Thitima Seanchot* 

 
ABSTRACT 
  This participatory action research aimed to develop a road accident prevention 
model in Nong Kung Subdistrict, Nam Phong District, Khon Kaen Province. The Informants 
purposive sampling of 30 stakeholders of road traffic accidents.  The research tool was a 
semi- structured interview and road accident statistics collection form.  Data was analyzed 
using descriptive statistics, Wilcoxon signed rank test, and content analysis.  The findings 
revealed that the newly developed model includes:  encouraging community engagement, 
safe driving awareness education, being safe with the community law enforcement, road 
and environment improvement, and evaluation for improvement. As a results, the number of 
accidents in the fiscal years from 2019 to 2022 and the accident mortality rate per 100,000 
population trend decreased.  The number of monthly accidents compared to before and 
after using the model was statistically significant. 
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ภู มิหลั งและเหตุผล (Background and 
rationale)  
 อุบัติ เ หตุทา งถนน เ ป็นวิ กฤติ ด้าน
สาธารณสุขที่คาดว่าจะทวีความรุนแรงเพิ่ม
มากขึ ้นหากไม่ได้รับการแก้ไข องค์การ
อนามยัโลกรายงานว่าในแต่ละปีมีผูเ้สียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนมากกว่า 1.3 ลา้นคน
และบาดเจ็บมากกวา่ 50 ลา้นคนทั่วโลก และ
เป็นสาเหตอุนัดบัแรกของการเสียชีวิตในกลุม่
อาย ุ15-29 ปี การเกิดอบุตัิเหตทุางถนนสง่ผล
กระทบรุนแรงต่อบุคคล ชุมชน และประเทศ 
เนื่องจากค่าใช้จ่ายในการรักษาผู้บาดเจ็บ
จ านวนมาก สรา้งภาระหนกัต่อระบบสขุภาพ 
และส่งผลให้สูญเสียก าลังการผลิตของ
ประเทศ สมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติ
ประกาศทศวรรษแห่งความปลอดภัยทาง
ถนน 2021 - 2030 (พ.ศ. 2564 – 2573) โดย
ก าหนดเป้าหมายที่จะป้องกันการเสียชีวิต
และการบาดเจ็บจากอุบัติ เหตุทางถนน   
อยา่งนอ้ยรอ้ยละ 50 ภายในปี พ.ศ. 25731 
 ปี  พ.ศ .  2561 องค์การอนามัยโลก
รายงานผู้เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนน 
ประเทศไทยสูงที่ สุดเ ป็นล าดับที่  1 ของ
อาเซียนและล าดบัท่ี 9 ของโลก โดยประมาณ
การผูเ้สียชีวิต 32.7 คน ต่อประชากรแสนคน 
เฉลี่ย 60 คนต่อวัน สัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วย
อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พบว่า
เสยีชีวิตจากรถจกัรยานยนตม์ากที่สดุ รอ้ยละ 
74.4 รถยนต ์รอ้ยละ 12.3 ผูเ้ดินเทา้ รอ้ยละ 
7.6 ผูข้ี่จกัรยาน รอ้ยละ 3.5 และผูใ้ชถ้นนอื่น ๆ 

ร้อยละ 2.3 ตามล าดับ2 จากการเข้าร่วม
ทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน 2021 - 
2030 (พ.ศ. 2564 – 2573) ประเทศไทยได้
ด าเนินการตามนโยบายลดจ านวนผูเ้สียชีวิต
จากอุบัติ เหตุทางถนน 5 ข้อ ดังนี ้ 1) การ
จัดการความปลอดภยัทางถนน 2) ถนนและ
การคมนาคมที่ปลอดภัย 3) ยานพาหนะที่
ปลอดภยั 4) ผูใ้ชถ้นนท่ีปลอดภยั และ 5) การ
ตอบสนองหลงัการชน สง่ผลใหผู้เ้สยีชีวิตจาก
อุบัติ เหตุทางถนนมีแนวโน้มลดลง  จาก
จ านวน 19,904 ราย ในปี พ.ศ. 2562 เป็น 
17,831 ราย ในปี พ.ศ. 2563 และ 16,957 
ราย ในปี พ.ศ. 2564 ตามล าดบั3  
 อ าเภอน า้พอง จงัหวดัขอนแก่น เป็นอีก
อ าเภอหนึง่ที่พบปัญหาดา้นอบุตัิเหตทุางถนน 
ในปี พ.ศ. 2559 ได้จัดตั้งศูนย์อ านวยการ
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อ าเภอ      
น ้าพอง  ด า เนินการร่วมกับหน่วยงานที่
เก่ียวขอ้งด าเนินงานโครงการ Rode safety 
ประกอบด้วย  กา รสร้า ง เค รื อข่ าย เพื่ อ
ขบัเคลื่อนการท างานดา้นการป้องกนัและลด
อุบัติ เหตุทางถนน การประชาสัมพันธ์ให้
ค ว า ม รู้ แ ล ะ ส ร้ า ง ค ว า ม ต ร ะ ห นั ก ถึ ง
ความส าคญัต่อการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนน จากผลการด าเนินงาน ปี พ.ศ. 2560 
– 2562 ยงัพบอตัราการเสียชีวิตจากอบุตัิเหตุ
ทางถนนมีแนวโน้มที่สูงขึน้ เท่ากับ 16.64, 
27.03, และ 35.86 ต่อประชากรแสนคน จึง
ใชแ้นวคิดของ Crane & O’Regan4 เป็นกรอบ
ในการพฒันารูปแบบป้องกนัและลดอบุตัิเหตุ
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ทางถนน ผลที่ไดจ้ากการศึกษาในครัง้นี ้จะ
เ ป็นต าบลต้นแบบการป้อ งกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน และน าไปประยุกตใ์ช้กับ
พืน้ท่ีอื่นตอ่ไป   
 
วัตถุประสงคข์องการศึกษา (Objective)  
 เพื่อพฒันารูปแบบการป้องกนัอบุตัิเหตุ
ทางถนน ต าบลหนองกุง อ าเภอน ้าพอง 
จงัหวดัขอนแก่น 
 
วิธีการศึกษา (Method)  
 รูปแบบการศึกษา 
 การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม 
( Participatory Action Research; PAR) 
ด าเนินการระหว่าง เดือนตุลาคม 2563 – 
กันยายน 2565 การวิจัยครั้งนี ้ ได้รับการ
พิจารณาจากคณะกรรมการจริยธรรมการ
วิจัยในมนุษย ์ส านกังานสาธารณสขุจังหวดั
ขอนแก่น เลขที่ KEC 63098  วนัที่รบัรอง 14 
ธนัวาคม 2564 
 วิธีการวิจัย 
 1.  จ ัดประช ุมกลุ ่มย ่อยผูม้ ีส ่วนได้
ส่วนเสีย เพื่อทบทวนสถานการณ์การเกิด
อุบัติเหตุทางถนน สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
ปัญหาอุปสรรคที่พบจากการด าเนินงานที่
ผ่ านมาและพัฒนารูปแบบการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน ด าเนินการระหว่างเดือน
ตลุาคม 2563 – เมษายน 2564 

 2.  น ารูปแบบท่ีพฒันาขึน้ใหมไ่ปปฏิบตัิ 
ประเมินผล และจดักิจกรรมแลกเปลีย่นเรยีนรู ้

คืนขอ้มลูใหก้บัชมุชน ด าเนินการระหวา่ง
เดือนเมษายน 2564 – กนัยายน 2565 
 ประชากรและกลุ่มตัวอยา่ง 
 ประชากร ไดแ้ก่ ผูม้ีส่วนไดส้่วนเสียกบั
การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ต าบลหนองกุง 
อ าเภอน า้พอง จงัหวดัขอนแก่น 

 กลุม่ตวัอย่าง หรือ ผูใ้หข้อ้มลู ไดแ้ก่ ผูท้ี่
มีส่วนได้ส่วนเสียกับการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน เ ป็นการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง 
จ านวน 30 คน 
 เคร่ืองมือการวิจัย 
 แบบสมัภาษณก์ึ่งโครงสรา้ง และแบบ
คัดลอกสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจาก
ฐานขอ้มลูของสว่นราชการท่ีเก่ียวขอ้ง  
 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ระยะที ่ 1 การสมัภาษณผ์ูม้ ีสว่นได้
ส่วนเสีย พฒันารูปแบบการป้องกนัอุบตัิเหตุ
ทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของชุมชน และ
น าไปใชจ้รงิในพืน้ท่ี 
 ระยะที่ 2 รวบรวมสถิติการเกิดอบุตัิเหตุ
เพื่อประเมินผลรูปแบบท่ีพฒันาขึน้ 
 การวิเคราะหข์้อมูล 
 ขอ้มลูเชิงปริมาณวิเคราะหด์ว้ยสถิติเชิง
พรรณนา และ Wilcoxon Signed Signed -
Rank Test ข้ อ มู ล เ ชิ ง คุณภ าพ  ใ ช้ก า ร
วิเคราะหเ์นือ้หา (content analysis)  
 
ผลการศึกษา (Results) 
 ระยะที่  1 การพัฒนารูปแบบการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน  
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 จากการส ารวจสถานการณ์การเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในต าบลหนองกุง พบว่า 
พาหนะบนถนนสว่นใหญ่เป็นรถจกัรยานยนต ์
รอ้ยละ 57.77 รองลงมา รถกระบะ รอ้ยละ 
18.56 และรถไถ เดินตาม ร้อยละ  8.55 
ตามล าดบั อบุตัิเหตทุางถนนในปี พ.ศ. 2562 
ส่ ว น ใ ห ญ่ ร้ อ ย ล ะ  88. 43 เ กิ ด จ า ก
รถจกัรยานยนต ์ผูเ้สยีชีวิตรอ้ยละ 92 เกิดจาก
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต ์โดยมีสาเหตุจาก
การไม่สวมหมวกนิ รภัย  ร้อยละ  57.79 
ร อ ง ล ง ม า จ า ก ก า ร ดื่ ม สุ ร า แ ล ะ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์ ร ้อยละ 29.38 และ จาก
สภาพแวดลอ้มที่ไม่เหมาะสม รอ้ยละ 12.83 
จากการวิเคราะหส์าเหตุที่ท  าใหเ้กิดอบุตัิเหตุ
ทางถนนในพืน้ที่ต  าบลหนองกุง สรุปได้ 3 
ประเด็น ดงันี ้1) พฤติกรรมคน เช่น เมาแลว้
ขับ ใช้ความเร็วเกินก าหนด ไม่สวมหมวก
นิรภยั ผูข้บัขี่อายตุ  ่ากวา่ 15 ปี ผูโ้ดยสารซอ้น
ท้าย เ กินก าหนด ใช้โทรศัพท์ขณะขับขี่
ยานพาหนะ มีความประมาทขณะขับขี่   
เป็นต้น 2) สภาพรถไม่ปลอดภัย เช่น การ
ดดัแปลงเป็นรถจกัรยานยนตพ์่วงขา้ง การน า
รถลากมาต่อทา้ยรถจกัรยานยนต์ รถไม่มีไฟ
เลีย้วหรือไฟทา้ย เป็นตน้ และ 3) ถนนและ
สภาพแวดล้อม ไม่ปลอดภัย  เ ช่ น  ไม่มี
ไฟสัญญาณจราจรในทางแยก/ทางร่วม 
พืน้ผิวถนนกระนวน-น า้พองช ารุด ไมม่ีไฟสอ่ง
สว่างน าทางในช่วงกลางคืน ทัศนวิสัยไม่ดี
จากควันไฟที่ เ กิดจากการเผาตอซังข้าว  
เป็นตน้ สอดคลอ้งกบัรูปแบบการด าเนินงาน

เพื่อสรา้งความปลอดภัยทางถนนที่ผ่านมา 
จะเนน้ไปที่การปรบัปรุงสภาพถนนเป็นหลกั 
โดยเฉพาะบริเวณจุดเสี่ยงต่าง ๆ ด าเนินงาน
โดยหมวดทางหลวงชนบทน า้พอง และคนใน
ชุมชนมีความเห็นวา่การป้องกนัอบุตัิเหตเุป็น
หนา้ที่ของหนว่ยงานท่ีเก่ียวขอ้ง  
 รูปแบบการป้องกนัอุบตัิเหตทุางถนนที่
พฒันาขึน้ใหมจ่ึงเนน้การมีสว่นรว่มของคนใน
ชุมชนโดยใชธ้รรมนญูชุมชนเป็นเครื่องมือใน
การควบคมุและปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมคนใน
ชุ ม ช น  ภ า ย ใ ต้ แ น ว คิ ด  “ The 5  E's - 
Education, Encouragement, Enforcement, 
Engineering, and Evaluation”5 ดังภาพที่ 1 
มีกิจกรรมดงันี ้
 1.  Encouragement: การสรา้งทีม
แกนน าชุมชนที่เป็นตัวแทนจาก 11 หมู่บา้น 
หมู่บา้นละ 5 คน โดยมี ศปถ. อ าเภอน า้พอง
เป็นพี่เลีย้ง เพื่อใหร้่วมคิด ร่วมวางแผน ร่วม
ลงมือท า ร่วมติดตามและร่วมรบัผล ขยาย
ไปสู่สมาชิกในครอบครวัและชุมชน ผ่านการ
เล่าเรื่อง (story line) ของผูป้ระสบอุบัติเหตุ
เ พื่ อ ใ ห้ต ร ะหนักถึ ง ความร้ายแ รงของ
ผลกระทบที่เกิดขึน้จากอุบัติเหตุและชีแ้จง
ธรรมนญูชมุชนใหท้ราบและปฏิบตัิตาม  
  2.  Education: การใหค้วามรูแ้ละ
สรา้งความเขา้ใจที่ถกูตอ้งเก่ียวกบัสาเหตขุอง
การ เ กิดอุบัติ เหตุ  ได้แก่  คน  รถ  ถนน /
สภาพแวดล้อม  ซึ่ งการป้องกันและลด
อบุตัิเหตเุป็นหนา้ที่ของทกุคน กิจกรรมการให้
ความรูท้างหอกระจายขา่วหมูบ่า้น อยา่งนอ้ย
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สปัดาหล์ะ 1 ครัง้ การเทศนท์ี่วดั การพดูหนา้
เสาธงที่โรงเรียน การติดป้ายเตือนขา้งถนน 
การตรวจสภาพรถและซอ่มแซม เช่น การซอ่ม
ไฟทา้ย ไฟเบรค เป็นตน้  
 3. Enforcement:  ก า รร่ ว ม กั น
ก าหนดธรรมนญูชมุชนและประกาศใหท้กุคน
รบัทราบ เช่น การก าหนดความเร็วในการขบั
ขี่ยานพาหนะในชุมชน บทลงโทษผูท้ี่ฝ่าฝืน 
การรณรงคส์วมหมวกนิรภยั กรณีมีสมาชิกใน
ชุมชนเสียชีวิตเนื่องจากไม่สวมหมวกนิรภยั 
จะไม่ได้รับการช่วยเหลือใด ๆ จากกองทุน
สวัสดิการชุมชนทุกกองทุน เป็นต้น โดยม ี
แกนน าชุมชนเป็นผูส้งัเกตการณแ์ละรายงาน
ผลในท่ีประชมุทกุเดือน  
  4.  Engineering:  การ ชี ้จุด เสี่ยง
การเกิดอุบตัิเหตุ โดยใหแ้กนน าชุมชนแต่ละ
หมูบ่า้นน าเสนอขอ้มลูจดุเสีย่งของตนเองและ

มีหน่วยงานที่เก่ียวข้องมาร่วมวิเคราะหก์ับ
ชุมชน เช่น ถนนริมคลองแคบ ไม่มีการด์เรล 
(Guard Rail) กัน้คลอง ถนนกระนวน-น า้พอง 
ช่วงรอยต่อระหว่างทางรถไฟมีผิวจราจรที่
ข รุขระท าให้รถล้มบ่อย เป็นต้น  ก าหนด
แนวทางในการแก้ไข พร้อมทั้งลงไปท า
กิจกรรมแกไ้ขจุดเสี่ยงโดยความร่วมมือของ
คนในชมุชน และหนว่ยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อให้
เกิดความตระหนกัในการดแูลสภาพแวดลอ้ม
ในชมุชนรว่มกนั 

 5.  Evaluation: การประเมินผลการ
ด าเนินกิจกรรมโดยทีมแกนน าชุมชน จัดท า
เป็นระบบฐานขอ้มลูเพื่อเก็บสถิติและน าเขา้ที่
ประชุมประจ าเดือนร่วมกับกลไก ศปถ. 
อ าเภอน า้พอง เวทีก านนัผูใ้หญ่บา้น และเวที 
พชอ.  

 
ภาพที่ 1 รูปแบบการปอ้งกนัอบุตัิเหตทุางถนน ต าบลหนองกงุ อ าเภอน า้พอง จงัหวดัขอนแก่น 
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 ระยะที่ 2 การน ารูปแบบที่พัฒนาขึน้
ใหม่ ไปทดลองใช้  ประเมินผล และ
สะท้อนผล  
 จากการน ารูปแบบที่พัฒนาขึน้ไปใช้  
ประเมินผลจากจ านวนครัง้การเกิดอุบตัิเหตุ 
ระหว่างปีงบประมาณ 2562 - 2565 พบว่า 
จ านวนครัง้การเกิดอุบัติเหตุเท่ากับ 92, 87, 
58, และ 53 ครัง้ ตามล าดบั มีแนวโนม้ลดลง 

อตัราตายจากอุบตัิเหตุต่อประชากรแสนคน
เ ท่ า กั บ  2. 63, 0. 87, 0. 88 แ ล ะ  1. 77 
ตามล าดบั มีแนวโนม้ลดลงเช่นเดียวกัน ดัง
ตารางที่ 1 และเมื่อเปรียบเทียบจ านวนครัง้
การเกิดอบุตัิเหตรุะหว่างปีงบประมาณ 2563
กับ 2565 พบว่ามีความแตกต่างกันอย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติ (p-value 0.004)  

 
ตารางที่ 1   จ านวนครัง้การเกิดอบุตัเิหต ุจ านวนผูเ้สยีชีวิตและผูบ้าดเจ็บ ต าบลหนองกงุ  

อ าเภอน า้พอง จงัหวดัขอนแก่น ระหวา่งปีงบประมาณ 2562 – 2565  
 

ปีงบประมาณ จ านวนการเกิด
อบุตัิเหต ุ(ครัง้) 

จ านวน
ผูบ้าดเจ็บ (คน) 

จ านวนผูเ้สยีชีวิต 
(คน) 

อตัราตายตอ่
ประชากรแสนคน 
ต.หนองกงุ 

2562 92 76 3 2.63 (114,017) 
2563 87 87 1 0.87 (113,729) 
2564 58 75 1 0.88 (112,948) 
2565 53 48 2 1.77 (112,510) 

* เปรยีบเทียบปีงบประมาณ 2563 กบั ปีงบประมาณ 2565 p-value 0.004  
  
 จากการจัดเวทีคืนข้อมูลให้กับชุมชน 
สรุปบทเรียนผลการด า เนินงานร่วมกัน
ระหว่างนักวิจัย แกนน าชุมชน และพี่เลีย้ง
จาก ศปถ. อ าเภอน า้พอง พบว่า ส่วนใหญ่ 
คนในชุมชนให้ความร่วมมือการขับขี่อย่าง
ปลอดภัย ปฏิบัติตามธรรมนูญชุมชน และ
ร่วมกันปรบัสภาพแวดลอ้มจุดเสี่ยงที่จะเกิด
อุบัติเหตุ แต่ยังมีคนในชุมชนส่วนหนึ่งยงัไม่
ปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมการขับขี่ เช่น การใช้

โทรศัพทข์ณะขับขี่รถ การขับรถเร็ว การดื่ม
สรุาแลว้ขบัรถ เป็นตน้ ร่วมกับองคป์ระกอบ
ด้านรถ ยังพบว่าการตรวจสภาพรถและ
บ า รุ ง รักษายัง ไม่ส ามา รถท า ได้อย่ า ง
สม ่าเสมอเนื่องจากปัญหาทางดา้นเศรษฐกิจ 
ดงันัน้ถึงแมว้่าองคป์ระกอบการเกิดอุบตัิเหตุ
ดา้นถนนและสิ่งแวดลอ้มไดร้บัการปรบัปรุง
แลว้ แต่ยงัคงตอ้งเฝา้ระวงัและบ ารุงรกัษาอยู่
เสมอ ส าหรับด้าน “คน” และ “รถ” ยังตอ้ง
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เพิ่มมาตรการแกไ้ขปัญหาที่ตรงตามสาเหตุ
อยา่งจรงิจงัตอ่ไป  
 
วิจารณ ์(Discussions) 
 การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใน
พื ้นที่ต  าบลหนองกุง  ส่วนใหญ่เ กิดจาก
อุบัติเหตุทางรถจักรยานยนต ์เนื่องจากการ 
ไม่ ส วมหมวกนิ รภัย  ก า รดื่ ม สุ ร า  และ
สภาพแวดลอ้มที่ไม่เหมาะสม สอดคลอ้งกบั
รายงานการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ขององคก์ารอนามัยโลก ที่กล่าวว่าประเทศ
ไทยมีผู้เสียชีวิตที่เกิดจากรถจักรยานยนต์
มากที่สดุ2 โดยมีสาเหตจุากการขบัรถเร็วเกิน
ก า หนด  ดื่ ม แล้ว ขับ  ง่ ว งหลับ ใน  และ
พฤติกรรมเสีย่งที่ท าใหอ้บุตัิเหตรุุนแรงเพิ่มขึน้ 
ได้แก่  การไม่สวมหมวกนิรภัย ถนนและ
สิ่งแวดลอ้มไม่ปลอดภยั และการศึกษาของ
ปิยนุช ภิญโย และคณะ6 ชูชาติ นิจวัฒนา          
สรุางคศ์รี ศีตมโนชญ์ 7 พบว่ากลุ่มผูป้ระสบ
อุบัติ เหตุทางถนน มีการสวมหมวกนิรภัย
เพี ย ง  ร้อยละ  17.2 และร้อยละ  28.90 
ตามล าดับ  และการศึกษาของกิตติพงษ์  
โพธ์ิมาตย ์8 พบว่าการเกิดอุบตัิเหตุทางถนน
เกิดจากถนนแคบ ช ารุด ไม่มีสญัญาณจราจร 
ถนนโค้งหักศอก พื ้นผิวถนนลื่น เป็นหลุม   
เป็นบ่อ มีสิ ่งบดบังท ัศนวิส ัยในการข ับขี ่  
เป็นตน้ 
 รูปแบบการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
โดยใช้หลักความปลอดภัย 5E’s  การปลุก
ร ะ ด ม ค ว า ม ร่ ว ม มื อ จ า ก ชุ ม ช น 

(Encouragement) สอดคลอ้งกับการศึกษา
ของชูชาติ นิจวฒันา สรุางคศ์รี ศีตมโนชญ์ 7 

กล่าวว่าการมีส่วนร่วมของชุมชน ถือว่าเป็น
หัวใจหลักของการขับเคลื่อนระบบการ
ปอ้งกนัอบุตัิเหตทุางถนน ที่จะช่วยสรา้งความ
ตระหนัก และสรา้งความเขา้ใจถึงหลกัการ 
แนวคิด  และการด า เนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนใหก้ับบุคคลในครอบครวั 
และชุมชน สอดคล้องกับการศึกษาของ 
ทรงวุฒิ พันหล่อมโส9 ที่กล่าวว่าการมีส่วน
ร่วมของประชาชน จะท าใหไ้ดแ้นวทางการ
ปฏิบัติงาน หรือวิ ธีการแก้ไขปัญหา เพื่อ
ป้องกัน  และลดอุบัติ เหตุทางถนน และ
การศึกษาของนธัทวฒัน ์ดีดาษ10 พบว่าผูข้บั
ขี่ รถที่มีพฤติกรรมการมีส่วนร่วมป้องกัน
อุบตัิเหตุในการขบัขี่สงูจะมีการเตรียมพรอ้ม
ทั้ ง เ รื่ อ ง รถและตน เอ ง ร วมทั้ ง มี ค ว าม
ระมัดระวังในการขับขี่ เนื่องจากไม่ตอ้งการ
เสยีเงิน เสยีเวลาหรอืเสยีสขุภาพจากอบุตัเิหตุ  
 ก า รปลูก จิ ตส า นึ ก ขับขี่ ปลอดภัย 
(Education)  การสื่ อสารผลกระทบจาก
อุบัติเหตุทางถนนสู่กลุ่มเป้าหมายในชุมชน
ผ่านการเลา่เรื่อง (storyline) ทางหอกระจาย
ข่าว หนา้เสาธง หรือ การเทศนใ์นงานบญุ จะ
ช่ ว ย ใ ห้ผู้ ฟั ง เ กิ ด ค ว า ม รู้  ต ร ะ หนั ก ถึ ง
ความส าคัญ มีทัศนคติที่ดีและน าไปสู่การ
ปรบัเปลีย่นพฤติกรรมการขบัขี่อยา่งปลอดภยั 
ส่งผลให้สถิติการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโน้มที่
ลดลง สอดคลอ้งกบัการศึกษาของ Suchuan 
Yu และ  Wei-Der Alice Tsai11 ที่ประเทศ
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ไตห้วัน พบว่า การใหผู้ส้อบใบอนุญาตขบัขี่
ได้ดูวิดีทัศน์เก่ียวกับการเกิดอุบัติเหตุทาง
รถจกัรยานยนตร์ว่มกบัใหค้วามรูเ้รื่องการขบั
ขี่อย่างปลอดภยั ท าใหม้ีการฝ่าฝืนกฎจราจร
ลดลง รอ้ยละ 12 - 17 รวมทัง้จ านวนครัง้การ
เ กิดอุบัติ เหตุลดลง  และสอดคล้อ งกับ
การศึกษาของหัสดิน แก้ววิชิต และศรนัยา 
ฉัตรเดชา12 พบว่า นักศึกษาที่มีใบอนุญาต 
ขบัขี่มีพฤติกรรมการขบัขี่ตามกฎจราจรและ
ความรูเ้ก่ียวกบักฎจราจรมากกว่านกัศกึษาที่
ไม่มีใบอนุญาตขับขี่อย่างมีนัยส าคัญทาง
สถิติ  
  การสรา้งความปลอดภยัดว้ยธรรมนญู
ชุมชน (Enforcement) ธรรมนูญชุมชน คือ 
การมีสว่นรว่มของคนในชุมชนในการรว่มคิด 
ร่วมท า ร่วมติดตาม ร่วมไดป้ระโยชนใ์นการ
พฒันาและขบัเคลื่อนนโยบายสาธารณะที่มี
ความสอดคล้องกับบริบทชุมชนที่มีความ
แตกต่างกัน13 ดังนั้นการก าหนดธรรมนูญ
ชุมชนการขับขี่ปลอดภัยต าบลหนองกุงจึง
ไดร้บัการสนบัสนนุจากชุมชนใหย้ดึถือปฏิบตัิ
ตาม ส่งผลให้การเกิดอุบัติ เหตุมีแนวโน้ม
ลดลง สอดคลอ้งกับการศึกษาของรัชสถิต 
สุจริต, ชมพูนุท โมราชาติ และ สุรีย ์ธรรมิก
บวร14 ที่กลา่วว่า การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่ง
เคร่งครดัเป็นแนวทางที่ป้องกันอุบตัิเหตทุาง
ถนนได ้    
 กา ร ชี ้จุ ด เสี่ ย ง  ปรับป รุ งถนนและ
สภาพแวดลอ้ม (Engineering) การชีจ้ดุเสีย่ง
การเกิดอบุตัิเหตโุดยคนในชมุชน แลว้รว่มกนั

วิเคราะห ์วางแผนการปรบัปรุงแกไ้ข รวมทัง้
ร่วมกันปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตราย ประสาน
ความรว่มมือกบัหนว่ยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ช่วยลด
โอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบตัิเหตุ สอดคลอ้ง
กบัการศกึษาของพลนาภา นนสรุาช15 พฒันา
รูปแบบป้องกันการเกิดอุบตัิเหตุโดยเนน้การ
ส ารวจความเสีย่งอบุตัิเหตทุางถนน ไดแ้ก่ คน
เสีย่ง รถเสีย่ง ถนนเสีย่ง หรอืสิง่แวดลอ้มเสีย่ง 
แลว้แบ่งระดบัความรุนแรงเป็นพืน้ที่เสี่ยงสงู 
สีแดง เสี่ยงปานกลางสีเหลือง และเสี่ยงต ่า 
สีเขียว ใช้ระบบผ่านการสั่งการก ากับของ 
ศปถ. ในช่วงเทศกาลส าคญั และสอดคลอ้ง
กับการศึกษาของนฤมล  ไกรกล , วิ รัติ           
ปานศิลา และ สงัด เชือ้ลิน้ฟ้า16 พบว่า ผูน้  า
ชุมชนและผูท้ี่เก่ียวขอ้งสามารถรว่มวิเคราะห ์
จุดเสี่ยงในพืน้ที่ของตนเอง หาแนวทางการ
แกไ้ข และร่วมกันแกไ้ขปัญหาในชุมชน โดย
ใชท้รพัยากรที่มีใหเ้กิดประโยชนส์งูสดุ ชุมชน
มีสว่นรว่มด าเนินงานในทกุขัน้ตอนตามบรบิท
ของตนเองจะช่วยบ ารุงรกัษาสภาพแวดลอ้ม
ใหป้ลอดภยัไดอ้ยา่งตอ่เนื่อง 
 การประเมินแลว้ปรบัปรุง (Evaluation) 
การจดัเวทีคืนขอ้มลูสูชุ่มชน พรอ้มทัง้น าสิ่งที่
ยงัมีค  าตอบไม่แน่นอนมาแลกเปลี่ยนในกลุ่ม 
เชิญชวนคนอื่น ๆ ใหส้ะทอ้นคิดว่าแต่ละคน
ไดพ้บอะไรก าหนดขอบเขตขอ้สรุปของแต่ละ
คน พิจารณาสิ่งที่จะน าไปปรบัปรุงในวงจร
ต่อไป17 การประเมินผลจึงเป็นเครื่องมือ
ส าคัญในขั้นตอนสุดท้าย สอดคล้องกับ
การศึกษาของถนอมศกัดิ์ บุญสู่ และคณะ18 
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กล่าวว่า รูปแบบการจัดการความปลอดภยั
ทางถนนอย่างมีสว่นรว่มของศนูยพ์ฒันาเด็ก
เล็กเขตเทศบาลนครอุบลราชธานี ขั้นตอน
สดุทา้ย คือ การประเมินสะทอ้นผลลพัธ ์ เป็น
การถอดบทเรียน ติดตามตรวจสอบและ
ประเมินผลว่ากิจกรรมที่ก าหนดไวท้ าใหง้าน
บรรลตุามวตัถปุระสงคแ์ละผลลพัธ์ที่ก าหนด
หรือไม่และน าไปสู่การปรับปรุงในวงรอบ
ตอ่ไป 
    
ข้อยุติ (Conclusions) 
 รูปแบบการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
ต าบลหนองกุ ง  อ า เภอน ้าพอง  จังหวัด
ขอนแก่น ประกอบดว้ย การปลกุระดมความ
ร่วมมื อจากชุมชน  ปลูก จิตส านึกขับขี่
ปลอดภัย ปลอดภัยด้วยธรรมนูญชุมชน 

ปรับปรุงถนนและสภาพแวดลอ้ม และการ
ประเมินแลว้ปรบัปรุงอยา่งตอ่เนื่อง  
 
ข้อเสนอแนะ (Recommendations)  
 พื ้นที่ ที่ น  า รูปแบบนี ้ไปใช้ ควรเพิ่ม
กิจกรรมปรบัเปลี่ยนพฤติกรรมการขบัขี่อย่าง
ปลอดภัยใหก้ับกลุ่มเป้าหมายเฉพาะกลุ่มที่
พบวา่เกิดอบุตัิเหตมุากที่สดุ และเพิ่มกิจกรรม
ตรวจสอบสภาพรถและการซ่อมบ ารุงอย่าง
สม ่าเสมอ  
 
สถานะองคค์วามรู้ (Body of knowledge)  
 อบุตัิเหตทุางถนนเกิดจากปัจจยัดา้นคน 
รถ ถนน/สภาพแวดลอ้ม การศึกษานี ้พบว่า 
การประยุกตใ์ชห้ลกั 5E’s มีส่วนช่วยป้องกนั
และลดอบุตัิเหตทุางถนนลงได ้
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