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การวิจัยและพัฒนารูปแบบการเฝ้าระวังและการจัดการความเสี่ยง
อุบัติเหตุทางถนน อ าเภอเมืองสกลนคร 
 

พลนาภา  นนสรุาช*  
 
บทคัดย่อ 

การวิจัยนีม้ีวตัถุประสงคเ์พื่อพัฒนาและประเมินประสิทธิผลรูปบบการเฝ้าระวงัและการ
จัดการความเส่ียงอุบัติเหตุทางถนนแบบ Sensor Model อ าเภอเมืองสกลนคร จังหวัดสกลนคร  
โดยใชรู้ปแบบการวิจัยและพัฒนาในกลุ่มคณะกรรมการศูนยป์ฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน 
150 คน และประชาชนกลุ่มที่เคยไดร้บัอุบตัิเหตุ จ านวน 271 คน และผูใ้หข้อ้มลูส าคญั จ านวน 30 
คน รวบรวมขอ้มลูดว้ยแบบบนัทึกการเกิดอบุตัิเหตุ แบบสอบถาม แนวทางสมัภาษณเ์ชิงลึก รวมทัง้
แบบคดัลอกขอ้มลูจากระบบฐานขอ้มลู วิเคราะหข์อ้มลูเชิงปรมิาณดว้ยสถิติเชิงพรรณนา สถิติการ
ทดสอบที และวิเคราะหข์อ้มลูเชิงคณุภาพโดยการวิเคราะหเ์ชิงเนือ้หา 

ผลการวิจัยพบว่า รูปแบบที่สรา้งขึน้ส่งผลให้สามารถลดอัตราตายจาก 1.48 ต่อแสน
ประชากร เป็น 0 ต่อแสนประชากร  อัตราการบาดเจ็บลดลงอย่างชดัเจน และประชาชนในพืน้ที่มี
ความพึงพอใจในระดับมากขึน้หลังการทดลองใชรู้ปแบบ อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ (p<0.0001) 
ดงันัน้ รูปแบบ Sensor Model จดัเป็นแนวทางการด าเนินงานเพื่อป้องกันการบาดเจ็บจากอบุตัิเหตุ
ทางถนน ควรน าไปขยายผลใหก้บัอ าเภออื่น ๆ ได ้ 
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RESEARCH AND DEVELOPMENT OF SURVEILLANCE MODEL 
AND ROAD ACCIDENT RISK MANAGEMENT AT MUEANG SAKON 
NAKHON  
 

Polnapa Nonsurach*  
 
This Research and Development aimed to develop and assess the effectiveness 

of the Sensor Model surveillance and risk management system for road accidents in 
Mueang Sakon Nakhon District, Sakon Nakhon Province. Which studied on the developed 
team were 150 Road Safety Operation Center Committees, 271 people who had been  
accident, and 30 key informants. Data were collected by accident record form, 
questionnaire, guidelines for the in-depth interview, and data copying form.  Quantitative 
data were analyzed by descriptive statistics, Independent t test, and content analysis for 
qualitative.  

The results revealed that the model could reduce the mortality rate from 1.48 per 
100,000 population to 0 per 100,000 population, the injury rate was reduced, and people 
had a higher level of satisfaction after using a model with statistic significant (p<0.0001). 
Therefore, the Sensor Model is a guideline for injury prevention from road accidents, which 
should extend to other districts. 
 
Keywords: traffic accident, Road Safety Operation Center, Sensor Model 
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ภู มิหลังและเหตุผล (Background and 
rationale) 

อุบัติ เหตุทางถนนเป็นปัญหาส าคัญ 
เพราะมีแนวโน้มมีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ
สูงขึน้ องคก์ารอนามัยโลกรายงานว่าความ
ปลอดภัยทางถนนของโลก มีผู้เสียชีวิตเพิ่ม
สูงขึน้เฉล่ียปีละ 2.4 ล้านคน1 ธนาคารโลก 
ประเมินมูลค่าความเสียหายทางถนนของ
ประเทศไทยไวท้ี่ประมาณ 500,000 ลา้นบาท2 
ประเทศที่มีอัตราการเสียชีวิตบนท้องถนน
มากที่สดุในโลก คือ ประเทศไทย โดยมีอตัรา
ผูเ้สียชีวิต 36.2 รายต่อแสนประชากร ปี พ.ศ. 
2559 มีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบน
ทอ้งถนนจ านวน 22,356 คน เฉล่ียวันละ 62
คน หรือชั่วโมงละ 2-3 คน3 ปี 2560 เป็นต้น
มามีผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากขึน้
อย่างต่อเนื่องส่งผลใหเ้กิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจและสังคม กระทบต่อภาพลักษณ์
ดา้นการท่องเที่ยวและความน่าเชื่อถือ4  

จังหวัดสกลนคร มีอัตราการเสียชีวิต
และบาดเจ็บจากอุบตัิเหตทุางถนนสงูขึน้และ
เกินเกณฑ์มาตรฐานทุกปี ปี พ .ศ . 2559 - 
2561 มีผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนน
จ านวน 256, 291 และ 303 รายตามล าดับ 
คิดเป็นอัตราตาย 42.47, 35.14 และ 33.29 
ต่ อ แสนป ระช าก ร  ต าม ล าดั บ  ขณ ะที่
เป้ าหมายไม่ เกิน  18 ต่อแสนประชากร 5 
อ าเภอเมืองสกลนคร พบผู้บาดเจ็บและ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูง ข้อมูลปี 
พ .ศ . 2559 – 2561 เทศกาล ปี ใหม่  พ บ

ผูบ้าดเจ็บจากอุบัติเหตุ จ านวน 68, 80 และ 
86 ราย เสียชีวิต 5, 6 และ 1 ราย ตามล าดับ 
ส่วนเทศกาลสงกรานต์ พบผู้บาดเจ็บจาก
อุบั ติ เห ตุ จ าน วน  62, 148 แล ะ  90 รา ย  
เสียชีวิต 2, 2 และ 4 ราย ตามล าดับ ดังนั้น
อ าเภอเมืองสกลนคร จึงถูกจดัเป็นพืน้ที่เส่ียง
สงูมาก6 สาเหตขุองการเสียชีวิตจากการขบัขี่
รถจักรยานยนต์และลักษณะยานพาหนะมี
มากถึงร้อยละ 83.07 รวมทั้ง การดื่มสุรา  
ขาดความรูเ้รื่องการจราจร และส่ิงแวดลอ้ม
ทางกายภาพของถนนไม่ เหมาะสม 8 การ
ป้องกันหรือการแกไ้ขปัญหาอุบัติเหตุจราจร 
จ าเป็นตอ้งมีการด าเนินการหลายมาตรการ
อย่างเป็นระบบ9  
 การเกิดอุบัติ เหตุจราจรและการตาย
ระยะก่อนการทดลองใช้รูปแบบ SENSOR 
model (ปี พ.ศ. 2559 - 2562) พบว่า จงัหวดั
สกลนคร มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมี
แนวโน้มสูงขึน้ คือ ในช่วงปี พ.ศ. 2559 ถึง 
2561 พบอตัราเสียชีวิตจากอุบตัิเหตทุางถนน 
42.47, 35.14 และ 33.29 ต่อแสนประชากร 
ตามล าดับ ส่วนอ าเภอเมืองสกลนคร พบ
ผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนน
สูงในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ มี
ผู้เสียชีวิต  5, 6 และ 1 ราย ตามล าดับ  มี
อัตราการตายต่อแสนประชากรสูงถึง 26.5 
ต่อแสนประชากร ขณะที่เป้าหมายไม่เกิน 18 
ต่อแสนประชากร ฉะนั้น   อ า เภอเมื อ ง
ส ก ลน ค ร  จึ ง ถู ก จั ด เป็ น พื ้ น ที่ เ ส่ี ย งสู ง
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ระดับประ เทศ  ปี  พ .ศ . 2562 พบปัจจัย 
เก่ียวขอ้ง 3 ดา้น   

(1) ปัจจัยด้านคน ได้แก่ เป็นเพศชาย 
รอ้ยละ 79.0 อายุระหว่าง 15-19 ปี รอ้ยละ 
27 ดื่ มแอลกอฮอล์ ร ้อยละ 56.0 ไม่สวม
อุปกรณ์ป้ องกัน  ร้อยละ 72.0 ขับ รถ เร็ว     
ร ้อยละ 77.0 สภาพร่างกายไม่พร้อมขับ 
เหน่ือยลา้/หลบัใน รอ้ยละ 36.0 พฤติกรรมขบั
ขี่ ยอ้นศร/ตดัหนา้ รอ้ยละ 33.0   

(2) ปัจจัยดา้นรถ ไดแ้ก่ จักรยานยนต ์
รอ้ยละ 95.0  Big Bike รอ้ยละ 7.0 รถไม่พรอ้ม
ใช้งาน รอ้ยละ 67.0 ไม่มี พรบ. รอ้ยละ 45 
และรถดดัแปลง รอ้ยละ 34.0 

(3) ปัจจัยด้านถนนและส่ิงแวดล้อม 
ได้แก่  ทางหลวงแผ่นดินสายสกลนคร -
นครพนม รอ้ยละ 14.0 ถนนลาดยางมะตอย 
รอ้ยละ 76.0 ไม่มีไฟส่องสว่าง รอ้ยละ 46.0 
ทางตรง รอ้ยละ 56.0 ตน้ไมข้า้งทาง รอ้ยละ 
41.0 จุดกลบัรถ รอ้ยละ 19.0 อื่น ๆ ช่วงเวลา
เกิดเหต ุ19.00-04.59 น. รอ้ยละ 56.0   
 ความ เส่ีย งการอุบัติ เหตุท างถนน
ประกอบด้วย  คน  รถ  และ ส่ิงแวดล้อม 
เทศกาลปีใหม่ ปี 2562 พบพื ้นที่ เส่ียงสูงสี
แดง 29 (รอ้ยละ 13.42) หมู่บ้าน เส่ียงปาน
กลางสีเหลือง 39 (รอ้ยละ 18.06) หมู่บ้าน 
และเส่ียงต ่ า สี เขียว  148 (ร ้อยละ 68.52) 
หมู่บา้น เทศกาลสงกรานต ์ปี 2562 พบพืน้ที่
เส่ียงสูงสีแดง 68 (รอ้ยละ 31.48) หมู่บ้าน 
เส่ียงปานกลางสีเหลือง 42 (รอ้ยละ 19.44)  

หมู่บ้าน /ชุมชน และเส่ียงต ่ า สี เขียว 106   
(รอ้ยละ 49.07) หมู่บา้น9,10 

การแก้ไขปัญหาที่ ผ่านมาเน้นด้าน
จราจรทางถนน บูรณาการฐานขอ้มูล 3 ฐาน  

และภาครฐัไดม้ีนโยบายจดัตัง้ศนูยป์ฏิบตัิการ
ความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.)11 แต่ปัญหา
การเกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตยังมีแนวโน้ม
สูงขึ ้นทุกปี  เนื่ องจากเป็นการแก้ไขตาม
ภารกิจของแต่ละหน่วยงานไม่ชัดเจน ขาด
ความรว่มมือของผูม้ีส่วนเก่ียวขอ้ง ดงันัน้การ
ด า เนินงานวิจัยและพัฒนารูปแบบการ
ปฏิบัติการป้ องกันการบาดเจ็บและลด
อุบตัิเหตุจราจรของหน่วยงาน องคก์ร ชุมชน
และภาคประชาชน เพื่อยกระดับผลลัพธ์ใน
การป้องกันการบาดเจ็บและลดอุบัติเหตุ ลด
ความสญูเสียจากอบุตัิเหตทุี่เกิดกบัประชาชน 
สรา้งคุณภาพชีวิตที่ดีแก่ประชาชน จัดเป็น
งานวิจยัที่ส  าคญัยิ่ง  

 

วัตถุประสงคข์องการศึกษา (Objective) 
1. เพื่อพฒันารูปแบบการเฝา้ระวงัและ

จดัการความเส่ียงอบุตัิเหตทุางถนน  
2. เพื่อศึกษาประสิทธิผลของ Sensor 

Model ในการเฝา้ระวงัและจดัการความเส่ียง
อบุตัิเหตทุางถนน   

 
วิธีการศึกษา (Method) 
 รูปแบบการศึกษา 

รูปแบบการศึกษาเป็นการวิจัยและ
พฒันา (Research and Development) โดย
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งานวิจยันีไ้ดร้บัการอนุมตัิจากคณะกรรมการ
จริยธรรมการวิจัยในมนุษย์ของส านักงาน   
สาธารณจงัหวดัสกลนคร 

ใชก้ระบวนการระดมความคิดเห็นแบบ
มีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายที่เก่ียวข้องกับ
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนน โดยมีทีมแกนน า
หลักในคือ คณะกรรมการ ศปถ. สามาร
สังเคราะห์เป็น รูปแบบ “SENSOR model 

อ า เภอ เมื อ งสกลนคร” ขึ ้น ใหม่  โดยใช้
หลักการ ด่านครอบครัว รั้วชุมชน สู่การ
ปฏิบัติอย่างง่าย โดยเริ่มด้วยการประชุม
วิเคราะหส์าเหตุ สรา้งทีมพี่เลีย้งของเครือข่าย  

ใช้ขอ้มูลร่วมกับการส ารวจพืน้ที่มาวางแผน
แกไ้ขปัญหา เนน้หลักการส ารวจความเส่ียง
อุบัติเหตุทางถนน ได้แก่ คนเส่ียง รถเส่ียง 
ถนนเส่ียง หรือส่ิงแวดล้อมเส่ียง แล้วแบ่ง
ระดับความรุนแรงเป็น พื ้นที่ เส่ียงสูงสีแดง  
เส่ียงปานกลางสีเหลือง และเส่ียงต ่าสีเขียว 
ส่งรายงานผูบ้ริหารสั่งการและเชื่อมโยงทัง้ 3 
ระดับ  โดยเน้นมาตรการในช่วงเทศกาล
ส าคัญ  โดยเปิดใช้ระบบผ่านการสั่ งการ  
ก ากับของ ศปถ. ดังปรากฎในแผนภูมิที่  1
และ 2 
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แผนภูมิที ่1  ผงัล าดบัขัน้ตอนการรายงานการเฝา้ระวงัและก าจดัความเส่ียงอบุตัิเหตทุางถนน 

                    Sensor Model อ าเภอเมืองสกลนคร 
                แต่ละระดบัสี   
 

 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- สำรวจภายในโซนที่รับผิดชอบของตนเอง จำนวน  9  รายการเป็นจิตอาสาร่วมปฏิบัติงานในจุดตรวจ 
บริการประชาชนในหมู่บ้าน  

- รายงานสถานการณ์ในโซนให้ประธาน อสม.ทราบ     

ประธาน อสม. 
,ผู้ใหญ่บ้าน และผู้นำ

ชุมชน 
 
 
 

- รับรายงานความเสี่ยงจาก อสม.ประจำโซน แล้วรวบรวมเป็นภาพรวมหมู่บ้านร่วมกันประเมินความ
เสี่ยงของหมู่บ้าน   

- รายงานการประเมินสถานการณ์ของหมู่บ้านให้ เจ้าหน้าที่สาธารณสุขที่รับผิดชอบหมู่บ้าน (นสค.)
     

เป็นจิตอาสาร่วมปฏิบัติงานในจุดตรวจ บริการประชาชนในหมู่บ้าน   
        

- รับรายงานสถานการณ์ฯจากประธาน อสม. 
- ออกตรวจสอบพื้นที่ กรณีสถาการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน,   ผู้นำชุมชน, 

ประธาน อสม.) 
- ทำ Mapping  หลังคาเรือน/ โซนที่เสี่ยง ต่ำ ปานกลาง  สูงสนับสนุนจุดตรวจบริการประชาชนใน

หมู่บ้านโดย จ่ายรางจืดชนิดแคปซูลหรือ น้ำต้มรางจืด, การนวดแผนไทยวัดความดันฯ 

อสม. ประจำโซน 
 
 

บทบาท
หน้าที่ 

เจ้าหน้าที่สาธารณสุขที่
รับผิดชอบหมู่บ้าน 
(นสค.) 
 
 
 
 
 
 

- รับรายงานสถานการณ์ฯจากประธาน อสม.    
- ประเมินสถานการณ์ของหมู่บ้าน     
- ทำ Mapping  หลังคาเรือน/ โซนที่เสี่ยงต่ำ ปานกลาง  สูง 
- ออกตรวจสอบพื้นที่ กรณีสถานการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน ,ผู้นำชุมชน

,ประธาน อสม.)    
- ใช้วิธีการเจรจา  โดยถือว่า เป็นผู้ป่วย และสมัครใจบำบัดโดยใช้สมุนไพรรางจืด และใช้มาตรการทาง

กฎหมาย ถ้าไม่สมัครใจรับการบำบัด 
- สนับสนุนจุดตรวจบริการประชาชนในหมู่บ้านโดย จ่ายรางจืดชนิดแค็ปซูลหรือ น้ำต้มรางจืด ,การ

นวดแผนไทย   
- รายงานสถานการณ์ฯ วันละ 2 ครั้งให้ สสอ.เมืองทราบ 

- ออกตรวจสอบพื้นที่กรณีสถานการณ์ความเสี่ยงสูง โดยร่วมกับหมู่บ้าน (ผู้ใหญ่บ้าน,  ผู้นำชุมชน, 
ประธาน อสม.)      
       
  

บทบาท
หน้าที่ 

บทบาท
หน้าท่ี 

 
ผอ.รพ.สต/หน. PCU 

 
 
 
 

 
สสอ.เมือง 

 
 
 
 
 
 

- สนับสนุนการปฏิบัติงาน ,จัดทำคำสั่ง,โครงการ,แบบรายงานฯ , ประสานงานภาคเครือข่ายรับ
รายงานสถานการณ์ฯจากผอ.รพ.สต./หน. Pcu   

- รายงานสรุปสถานการณ์รายวันให้ นายอำเภอ  และ นพ.สสจ.สน.ทราบ 
- ทำ Mapping หมู่บ้าน/ ตำบลที่เสี่ยงต่ำ ปานกลาง  สูง  
- ประเมินสถานการณ์ในเขตรับผิดชอบ     

- ประสานฝ่ายปกครอง, ตำรวจ, ทหารในการใช้มาตรการทางกฎหมาย  
    

บทบาท
หน้าที่ 

บทบาท
หน้าที่ 

- สำรวจภายในครัวเรือนของตนเอง จำนวน  9 รายการ เป็นจิตอาสาร่วมปฏิบัติงาน  

- รายงานสถานการณ์ในครัวเรือนให้ อสม.ประจำโซนทราบ   
  

อสจ. ครัวเรือน 
 
 

บทบาท
หน้าที่ 
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แผนภูมิที ่2  ผงัล าดบัขัน้ตอนการรายงานและกลไกลการตอบสนองต่อระดบัความเส่ียง 
       แต่ละระดับสี   

คณะกรรมการ ศปถ.  ตัวแทนองคก์รภาครัฐ เอกชน และประชาชน  จ านวน 150 คน 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
กลุ่มตัวอย่าง 
1)  ประชาชนอ าเภอเมืองสกลนคร 

ที่มารับบริการรักษาอาการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุจราจร ในช่วงปี พ.ศ. 2562-2563 
โดยกลุ่มตวัอย่างก่อนและหลงัโครงการคน
ละกลุ่มกัน (ก่อนโครงการปี  พ .ศ . 2562 
จ านวน 162 คน หลงัโครงการปี พ.ศ. 2563 
จ านวน 109 คน รวม 271 คน) 

 

 
 
 
 

 2)  ก ลุ่ ม ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล ส า คั ญ  (Key 
Information) ในการเก็บข้อมูลเชิงคุณภาพ 
30 คน โดยเลือกแบบเจาะจง    
 เคร่ืองมือ 

1) แบบรายงานการเฝา้ระวงัความเส่ียง
ในการป้องกนัอบุตัิเหตทุางถนน  

2) แบบคั ด ล อก ข้อ มู ล จ าก ระบบ
ฐานขอ้มลูของส่วนราชการท่ีเก่ียวขอ้ง 

 

สีเขียว/เสี่ยงต ่า 
 

สีเหลอืง/เสี่ยงปานกลาง 
 

สีแดง/เสี่ยงสูง 
 1. อสจ.เฝา้ระวงั  

  10-15 หลงัคาเรือน 
2. ประชาสัมพันธ์หอกระจายข่าว 
เคาะประตบูา้น แนะน า  

  แจกแผ่นพบั/ใบปลิว 
3. รายงานผลการปฏิบตัิงาน 

 

1. อสจ.เฝา้ระวงั 10-15 หลงัคาเรือน 
2. ประชาสมัพนัธ์ 

หอกระจายข่าว เคาะประตบูา้น   
แนะน า แจกแผ่นพบั/ใบปลิว 

3. แจง้หน่วยเคลื่อนที่เร็ว 
แสดงตนแนะน าความปลอดภยั 
ทางถนน เมาขบั ไม่สวมหมวก ไม่
คาดเข็มขดั จบัปรบั 

4. แจง้ด่านชมุชน สกดัหา้มขบัขี่
ยวดยานออกนอกพืน้ที่ 

5. รายงานผลการปฏิบตัิงาน 

 

1. แจง้หน่วยเคลื่อนที่เร็วสกดั 
     กลุ่มเสี่ยง 
2. กกักลุ่มเสี่ยงในด่าน  
    บริการรางจืด 
3. แจง้หน่วยเคลื่อนที่เร็ว 
    บงัคบัใชก้ฎหมาย 10 รสขม 
4. รายงานผลการปฏิบตัิงาน 
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3) แบบสอบถามความคิดเห็นของ
ประชาชน  
 4)  แนวทางการสมัภาษณเ์ชงิลึก 
 การเก็บรวบรวมข้อมูล  

1)  ก่อนด าเนินการ: ในปี พ .ศ. 2562 
เก็บขอ้มลูจากประชาชนที่มารบับริการรกัษา
อาการบาดเจ็บจากอบุตัิเหตุ 

2)  ระหว่างด าเนินการ: สัมภาษณ์เชิง
ลึก  คณ ะกรรมการ ศปถ . อ า เภอ เมื อ ง
สกลนคร  

3)  หลังด าเนินการ: ปี พ.ศ. 2563 เก็บ
ข้อมูลจากประชาชนที่มารับบริการรักษา
อาการบาดเจ็บจากอบุตัิเหตุ 
 การวิเคราะหข์้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณดว้ย
สถิติเชิงพรรณนา โดยหาค่าเฉล่ีย ค่าส่วน
เบี่ยงเบนมาตรฐาน รอ้ยละ อตัราป่วย และ

อัตราตาย  สถิติเชิงอนุมานเพื่อวิเคราะห์
เป รียบ เที ยบระดับความคิ ด เห็ นของ
ผู้ รั บ บ ริ ก า ร ต่ อ รู ป แ บ บ ด้ ว ย ส ถิ ติ 
Independent t-test ส่ ว น ข้ อ มู ล เ ชิ ง
คุณภาพ วิเคราะห์เชิงเนื ้อหา (Content 
analysis)  

 
ผลการศึกษา (Results) 
 การวิเคราะหป์ระเมินผลหลังการใช้
รูปแบบการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร 

ผลการวิเคราะหเ์ปรียบเทียบอตัราป่วย 
และอัตราตายจากอุบัติ เหตุทางถนน  ที่
ประเมินผลลัพธ์ช่วงเทศกาลปีใหม่  และ
เทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2563 เปรียบเทียบ
กบั 4 ปียอ้นหลงั (ปี พ.ศ. 2559-2562) พบว่า 
มีแนวโน้มลดลงในปี พ.ศ. 2562-2563 ดัง
ตารางที่ 1 และ 2 

 
ตารางที ่1 สถติิการเกดิอบุตัิเหตทุางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2559-2563 แยกรายปี  
 

อุบัติเหตุทางถนน 
ช่วงเทศกาลปีใหม ่

จ านวน
อุบัติเหต ุ

จ านวนผู้ที่
บาดเจ็บ 

จ านวนผู้ที่
เสียชีวติ 

อัตราตาย 
(ต่อแสน
ประชากร) (ปี พ.ศ.) (คร้ัง) (ราย) (ราย) 

2559 68 68 5 2.55 
2560 78 80 6 3.06 
2561 66 87 1 0.51 
2562* 61 72 0 0 
2563* 66 75 1 0.50 

* ระยะที่ใชรู้ปแบบ SENSOR model 
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ตารางที ่2 สถติิการเกดิอบุตัิเหตทุางถนนช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2559-2563 แยกรายปี  
 

อุบัติเหตุทางถนน 
ช่วงเทศกาลสงกรานต ์

(ปี พ.ศ.) 

จ านวน
อุบัติเหต ุ
(คร้ัง) 

จ านวนผู้ที่
บาดเจ็บ 
(ราย) 

จ านวนผู้ที่
เสียชีวติ 
(ราย) 

อัตราตาย 
(ต่อแสน
ประชากร) 

2559 51 62 2 1.02 
2560 125 148 2 1.02 
2561 94 90 4 2.04 
2562* 77 90 1 0.51 
2563* 34 34 0 0 

* ระยะที่ใชรู้ปแบบ SENSOR model 
 
 การประเมินความคิดเห็นและความ
พึงพอใจของประชาชนและผู้มีส่วนได้เสีย  

กลุ่มตวัอย่าง มีระดบัพึงพอใจมากที่สดุ 
ในการก าหนดปัญหาคุณภาพชีวิต การแกไ้ข
ปัญหาอุบัติ เหตุ  มีค่ า เฉ ล่ีย  4.21 จาก 5 
คะแนน ด้าน ส่ิงสนับสนุน /อ านวยความ
สะดวก พอใจในระดับปานกลาง เฉล่ีย 3.40   

ดา้นคุณภาพบริการที่ไดร้บั อยู่ในระดับมาก 
ในประเด็นบริการของเจ้าหน้าที่เฉล่ีย 3.89   
เมื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังใช้
รูปแบบ SENSROR model พบว่าค่าเฉล่ีย
เพิ่มขึน้ทุกด้าน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ 
(p<0.0001) ดงัตารางที่ 3 และ 4 

 

ตารางที ่ 3  ระดบัความคิดเห็นและพึงพอใจของกลุ่มตวัอย่าง ต่อการด าเนินงานแกไ้ขปัญหาอบุตัิเหต ุ
ทางการจราจร 

 

รายการประเมิน ก่อนการทดลอง (n=162) หลังการทดลอง (n=109) 
  S.D.  S.D. 

1.ความพึงพอใจต่อแนวนโยบาย 4.21 0.79 4.51 0.25 
2.ความพึงพอใจต่อขัน้ตอนการด าเนินงาน 3.82 0.77 4.45 0.76 
3.ความพึงพอใจต่อสิ่งสนบัสนนุ/อ านวย
ความสะดวก 

3.12 0.93 4.2 0.38 

4.ความพึงพอใจต่อคณุภาพบรกิารท่ีไดร้บั 3.89 0.75 4.8 0.54 
5.ความพึงพอใจต่อการด าเนินงานโดยรวม 4.03 0.68 4.49 0.48 
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ตารางที ่4  การเปรียบเทียบระดบัความคิดเห็นและความพึงพอใจ ต่อการด าเนินงานแกไ้ขปัญหา 
 อบุตัิเหตทุางการจราจร ก่อนและหลงัใชรู้ปแบบ SENSOR model (n=271) 

 
วิจารณ ์(Discussions) 

รูปแบบการเฝ้าระวังและจัดการความ
เส่ียงอุบัติเหตุทางถนน ดว้ย Sensor Model 
อ าเภอเมืองสกลนคร ทุกภาคส่วนเห็นว่าเป็น
ปัญ หาส าคัญ ของอ า เภ อ  เนื่ อ งจากมี
ผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบตัิเหตุทางถนน
มีจ านวนมากขึน้ จึงเกิดการก าหนดโครงสรา้ง  
บทบาทหน้าที่ แนวทางในการรบัมือส าหรบั
สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนน  โดย
จดัตัง้ศนูยป์ฏิบตัิการความปลอดภยัทางถนน 
(ศปถ.) อ าเภอ และ ศปถ.ทอ้งถิ่นในทกุ อบต.  
บทบาทส าคัญ  คือ ด าเนินการป้องกันและ
ลดอุบตัิเหตุทางถนนในอ าเภอ  รวมทัง้จดัท า
แ ผ น ป ฏิ บั ติ ก า ร  แ ผ น ง า น  โค ร งก า ร 
งบประมาณในการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนน ประสานงานกับหน่วยงานทอ้งถิ่น  
แต่ยังพบปัญหาการประสานงาน  เนื่องจาก 
การแบ่งบทบาทหน้าที่ ในการป้องกันการ
บาดเจ็บและอุบัติ เหตุทางถนน  โดยศูนย์
ความปลอดภยัทางถนนอ าเภอ มีนายอ าเภอ 
มอบหมายให้ปลัดอ าเภอฝ่ายป้องกันเป็น
เจา้ภาพหลัก และยงัขาดการเชื่อมโยงกันทั้ง

ทางด้านข้อมูล การวิเคราะห์จุดเส่ียง การ
ก าหนดแนวทางในการป้ องกัน ปัญ หา
อบุตัิเหตทุางถนน รวมทัง้การประสานงานใน 
ศปถ.ทอ้งถิ่น สอดคลอ้งกับกลุ่มงานควบคุม
โรคไม่ติดต่อ สุขภาพจิตและยาเสพติด ที่
ก าหนดให้มีการใช้ข้อมูลสถิติการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตในระบบฐานขอ้มลู 3 ฐาน12 

        ผลการศกึษาพบปัจจยัแห่งความส าเร็จ
คือ การมีนโยบายที่ชดัเจน มีเจา้ภาพหลัก มี
ความเชื่อมโยงบูรณาการกับภาคีเครือข่าย
ต่าง ๆ การมีโครงสรา้งพืน้ฐานที่ดี  มีการแจง้
เตือนจดุเส่ียง  มีการด าเนินการจริงจงัในส่วน
ของพฤติกรรมของผู้ขับขี่ โดยผู้มีบทบาท
หนา้ที่ น าวินยัการจราจรมาใช ้ การลดความ
เส่ียงต่อการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงโดย
ใหม้ีการพัฒนาบุคลากรใหม้ีความรูเ้รื่องการ
ช่วยฟ้ืนคืนชีพ การปฐมพยาบาลเบือ้งตน้และ
การส่งต่อ ในการแกไ้ขปัญหาระยะยาว ควร
ส่งเสริมวินัยการจราจรในกลุ่มเด็กนักเรียน
ประถมศกึษา มธัยมศกึษา13  

ผลการศกึษามีการจดัตัง้ศนูยป์ฏิบตักิาร
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) อ าเภอ และ 

กลุ่ม จ านวน ค่าเฉลี่ย S.D. M.D. t 
95%CI 

P-Value 
Lower Upper 

ก่อนทดลอง 162 4.03 0.68 
-0.46 -2.07 -3.30 -0.06 0.0001 

หลงัทดลอง 109 4.49 0.48 
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ศปถ.ทอ้งถิ่นในทุก อบต. และมีการใชร้ะบบ
ขอ้มลูข่าวสารเขา้มารายงานสถานการณแ์ละ
น าไปสู่การวางแผนแกไ้ขอย่างเป็นรูปธรรม14  
ซึ่งสอดคลอ้งกบัแนวทางของกลุ่มงานควบคุม
โรคไม่ติดต่อสุขภาพจิตและยาเสพติด 15 ที่
สนับสนุนการใชข้อ้มูลสถิติการบาดเจ็บและ
เสียชีวิตในการพัฒนารูปแบบการด าเนินงาน16 

ดังนั้น แนวทางการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุใน
พืน้ท่ี จ าเป็นตอ้งอาศยักลไกความรว่มมือจาก
หน่วยงานทุกระดบั เพื่อใหเ้กิดการบูรณาการ
จากทีมสหสาขาและการมี ส่วนร่วมของ
ท้องถิ่น หรือทีมสุขภาพอ าเภอ 17  ก าหนด
มาตรการแกไ้ขดว้ยการจัดการขอ้มูลอย่างมี
ประสิทธิภาพ ชีเ้ป้าและจัดการแกไ้ขจุดเส่ียง 
ออกแบบมาตรการ แก้ปัญหาที่ ต รงจุด 
ก าหนดเป้าหมายและกา ร ประเมินผลอย่าง
ต่อเนื่อง สอดคล้องตามแผน ยุทธศาสตร์
ระดบัชาติ “ทศวรรษแห่งความปลอดภยั ทาง
ถนน  พ .ศ . 2554-2563” 18 ส่ งผ ล ให้ ก า ร
บาดเจ็บและเสียชีวิต จากอุบัติเหตุทางถนน
ในพืน้ท่ีลดลง 

 
ข้อยุติ (Conclusions) 

ผลการเฝ้าระวังป้องกันการบาดเจ็บ
และลดอุบัติ เหตุทางการจราจร ของศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 

อ าเภอเมืองสกลนคร และ ศปถ.ทอ้งถิ่นในทุก 
อบต.  โดยด าเนินการป้องกนัและลดอบุตัิเหตุ
ทางถนน  ตาม รูปแบบ  SENSOR model   
ส่งผลใหส้ามารถลดอตัราป่วย และอตัราตาย
จากอุบัติเหตุให้น้อยลงอย่างชัดเจน  และ
ประชาชนในพืน้ที่มีความพึงพอใจในระดับ
มากขึน้หลงัการทดลองใชรู้ปแบบ  

 
ข้อเสนอแนะ (Recommendations)   
  ควรเป็นตน้แบบและขยายผลไปยงัพืน้ที่
อื่น ๆ ต่อไป 

 
สถานองคค์วามรู้ (Body of knowledge)  
        อุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลของ
ประ เทศไทย  อยู่ ในระดับสู ง  รูปแบบที่
พฒันาขึน้ พบว่ามีประสิทธิผล และเป็นที่พึง
พอใจของประชาชน 
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