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กรณีศึกษา	 Case Study

การสอบสวนอุบัติเหตุรถแท็กซี่ รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง และรถยนต์นั่งส่วนบุคคลชนกัน  

มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต เหตุเกิดบนสะพานข้ามแยกแห่งหนึ่ง 

ณ อ�ำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี

พงษ์ศักดิ์  นิติการุญ พ.บ.*

บทคัดย่อ
	 ศูนย์รับแจ้งเหตุ โรงพยาบาลพระนั่งเกล้า จังหวัดนนทบุรี ได้รับแจ้งเกิดอุบัติเหตุรถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถแท็กซี่ 

และรถจกัรยานยนต์พ่วงข้างชนกนั ในวนัหนึง่ของเดอืนตลุาคม พ.ศ. 2567 เหตเุกิดบนสะพานข้ามแยกแห่งหน่ึงในอ�ำเภอ

เมืองนนทบุรี มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ทีมสอบสวนการบาดเจ็บ ศูนย์รับแจ้งเหตุ โรงพยาบาลพระนั่งเกล้า ได้

ด�ำเนินการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อหาแนวทางในการป้องกันการ

เกิดอุบัติเหตุซ�้ำ ท�ำการรวบรวมข้อมูลจากเอกสารทางการแพทย์ ส�ำรวจสถานที่เกิดอุบัติเหตุ สภาพยานพาหนะที่เกิดเหตุ 

สัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุและผู้ให้การช่วยเหลือ วิเคราะห์หาปัจจัยที่น�ำไปสู่การบาดเจ็บด้วยวิธีการตามหลัก Haddon’s 

matrix model

	 ผลการสอบสวนพบผู้เสียชีวิต 1 ราย อายุ 47 ปี เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง และพบ

ผู้บาดเจ็บ 1 ราย อายุ 52 ปี เป็นคนขับรถแท็กซี่ คาดว่าสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุครั้งนี้ เกิดจากผู้ขับรถแท็กซี่และผู้ขับ

รถยนต์นั่งส่วนบุคคลขับรถด้วยความประมาท โดยขับรถด้วยความเร็วบนทางลงสะพานข้ามแยก ซึ่งมีทัศนวิสัยไม่ดี มอง

ไม่เห็นทางข้างหน้า และบนสะพานไม่มีป้ายเตือนชะลอความเร็วหรืออุปกรณ์ชะลอความเร็ว เช่น ลูกระนาด

	 ค�ำส�ำคัญ: รถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถแท็กซี่ รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง สะพานข้ามแยก อุบัติเหตุชนซ�้ำ
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The Investigation on the Accident Involving Taxi, Sidecar Motorcycle  

and Private car, which Resulted in Injuries and Death, Occurred on a Flyover  

at Mueang Nonthaburi District, Nonthaburi Province

Phongsak  Nitikaroon M.D.*

Abstract
	 The Ambulance Operation Center (AOC) of Phra Nang Klao hospital reported an accident involving 

a private car, a taxi, and a motorcycle with a sidecar occurred on a flyover at Mueang Nonthaburi 

district Nonthaburi province. The collision resulted in multiple injuries and one fatality. The AOC’s 

injury investigation team conducted an investigation to develop measures for prevention of similar 

incidents in the future. Data collection involved a comprehensive review of medical records, a detailed 

survey of the accident scene, assessment of vehicle conditions, interviews with survivors and first 

responders, and analysis of injury factors according to Haddon’s matrix model.

	 The investigation revealed that there was one death at scene; a 47–year–old motorcycle sidecar 

driver, was reported death at the scene. Additionally, a 52–year–old taxi driver was injured. The 

incidence was attributed to the reckless driving behavior of both the taxi driver and the driver of the 

private car. The severity of the collision was likely to increase by high–speed driving on the descent 

of the overpass in combination with poor visibility and the lack of warning signs or speed–reducing 

measures, such as speed bumps on the bridge.

	 Keywords: Private car, Taxi, Motorcycle with sidecar, Flyover, Chain collision
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บทน�ำ
	 ศูนย์รับแจ้งเหตุ โรงพยาบาลพระนั่งเกล้า จังหวัด

นนทบุรี ได้รับแจ้งเกิดอุบัติเหตุรถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถ

แท็กซี่ และรถจักรยานยนต์พ่วงข้างชนกัน เหตุเกิดบน

สะพานข้ามแยกแห่งหนึ่ง ณ อ�ำเภอเมืองนนทบุรี เหตุเกิด

ในช่วงเดอืนตลุาคม พ.ศ. 2567 มผีูบ้าดเจบ็และเสยีชวีติใน

ท่ีเกิดเหตุ ประสานเจ้าหน้าที่ต�ำรวจ สถานีต�ำรวจภูธร

เมอืงนนทบรุ ีพร้อมเจ้าหน้าทีม่ลูนธิป่ิอเตก็ตึง๊ แพทย์เวรจาก

สถาบันนิติเวชศาสตร์ เดินทางเข้าร่วมตรวจสอบเหตุ

วัตถุประสงค์ของการศึกษา
	 1.	 เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาด

เจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์

	 2.	 เพื่อหาสาเหตุและปัจจัยที่ส่งผลต่อการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากเหตุการณ์

	 3.	 เพือ่หาแนวทางในการควบคมุป้องกนัการบาดเจบ็

และเสียชีวิตจากเหตุการณ์ในลักษณะเดียวกัน

วิธีการศึกษา
	 ด�ำเนินการศึกษาดังนี ้

	 1.	 ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยรวบรวบ

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ จ�ำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

รายงานและสัมภาษณ์ผู ้เห็นเหตุการณ์และผู ้ช่วยเหลือ 

ผู้ประสบภัย ได้แก่ ศูนย์รับแจ้งเหตุโรงพยาบาลพระนั่งเกล้า 

จังหวัดนนทบุรี สถานีต�ำรวจภูธรเมืองนนทบุรีจังหวัด

นนทบุรี ส�ำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย จังหวัด

นนทบุรี ศูนย์อ�ำนวยการความปลอดภัยทางถนน จังหวัด

นนทบุรี เจ้าหน้าที่อาสากู ้ชีพร่วมกตัญญู และสถาบัน

นิติวิทยาศาสตร์

	 2.	 ศกึษาภาพรวมการเกิดอุบติัเหตุ พฤติกรรมผูข้บัขี่ 

พฤติกรรมผู้โดยสารและลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

โดย

	 	 2.1	ศึกษาข้อมูลย้อนหลังของการเกิดอุบัติเหต ุ

จากการรวบรวมข้อมูลสภาพที่เกิดเหตุ ร่องรอยการเกิด

อบุติัเหตใุนทีเ่กดิเหต ุพฤตกิรรมผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสาร ข้อมลู

ใบอนุญาตขับขี่ ประสบการณ์ของผู้ขับขี่ จากการสอบถาม

เจ้าหน้าทีต่�ำรวจเจ้าของคด ีผูเ้หน็เหตกุารณ์และผูช่้วยเหลือ

ผู้ประสบภัย

	 	 2.2	การสัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บและญาติ

	 3.	 ศึกษาด้านยานพาหนะ โดยสอบถามเจ้าหน้าที่

ต�ำรวจเจ้าของคดี ส�ำรวจสภาพรถหลังเกิดอุบัติเหตุ สภาพ

ยางรถ เบาะที่นั่ง โครงสร้างรถ และอุปกรณ์ภายในรถ

	 4.	 ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม โดยส�ำรวจเส้นทาง ถนน 

และสภาพแวดล้อมบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ

	 5.	 วิเคราะห์เหตุการณ์ หาแนวทางการป้องกันและ

แก้ไขปัญหาโดยใช้ Haddon’s matrix model1

	 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง

	 กลุ ่มประชากรที่ศึกษา หมายถึง  ผู ้ ขับขี่ รถ

จักรยานยนต์พ่วงข้าง ผู้ขับรถแท็กซี่ และผู้ขับรถยนต์น่ัง

ส่วนบุคคล กรณีรถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถแท็กซี่ และรถ

จักรยานยนต์พ่วงข้างชนกัน มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตในที่

เกิดเหตุ โดยอุบัติเหตุเกิดบนสะพานข้ามแยกแห่งหนึ่ง ใน

อ�ำเภอเมืองนนทบุรี เหตุเกิดในช่วงเดือนตุลาคม ปี พ.ศ. 

2567

	 เครื่องมือที่ใช้ในการสอบสวน

	 แบบสอบสวนการบาดเจบ็หรอืเสียชีวติจากอบุตัเิหตุ

ทางถนน ของกองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค2

ผลการสอบสวน

	 1.	ข้อมูลเบื้องต้นประเภทของยานพาหนะที่เกิด

อุบัติเหตุ อุบัติเหตุครั้งนี้ประกอบด้วย รถ 3 คัน ได้แก่

	 	 1.1	รถจกัรยานยนต์พ่วงข้าง ขายลกูชิน้ ประกอบ

ด้วยผู้ขับขี่ 1 ราย เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ

		  1.2	รถแท็กซี่ ประกอบด้วยผู้ขับขี่ 1 ราย ได้รับ

บาดเจ็บ หมดสติ อาการสาหัส

		  1.3	รถยนต์น่ังส่วนบุคคล สภาพเก่า ประกอบ

ด้วยผู้ขับขี่ 1 ราย

	 2.	ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ

	 ในวันเกิดเหตุ เจ้าหน้าที่ต�ำรวจ สถานีต�ำรวจภูธร

เมืองนนทบุรี พร้อมเจ้าหน้าที่มูลนิธิป่อเต็กตึ๊ง เดินทางเข้า

ตรวจสอบหลังจากได้รับแจ ้งมีรถยนต์นั่งส ่วนบุคคล 

รถแท็กซี่ และรถจักรยานยนต์พ่วงข้างชนกัน มีผู้บาดเจ็บ

และเสียชีวิตเหตุเกิดบนสะพานข้ามแยกแห่งหน่ึงในอ�ำเภอ

เมืองนนทบุรี จากนั้นจึงประสานแพทย์เวรจากสถาบัน

นิติเวชศาสตร์ร่วมตรวจสอบ

	 จากการตรวจสอบที่เกิดเหตุเป็นสะพานข้ามแยก

บรเิวณเชงิสะพานขาลงพบรถจกัรยานยนต์แบบพ่วงข้างขาย

ลูกชิ้นพลิกคว�่ำอยู่กลางถนน ใกล้กันพบร่างของผู้ขับขี ่
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รถจกัรยานยนต์พ่วงข้างนอนเสยีชวีติอยู ่และยงัมผีูบ้าดเจบ็

อีก 1 ราย คือ คนขับรถแท็กซี่ ซึ่งหมดสติอาการสาหัสทีม

กูช้พีจากโรงพยาบาลพระนัง่เกล้าช่วยเหลอืน�ำส่งโรงพยาบาล

พระน่ังเกล้า ขณะเดียวกันในที่เกิดเหตุพบรถแท็กซี่ที่ฝาก

ระโปรงและกันชนหน้ามีร่องรอยบุบเสียหายซึ่งเป็นรถของ

ผูบ้าดเจ็บจอดอยู ่และยงัมรีถอกีหนึง่คันเป็นรถยนต์นัง่ส่วน

บุคคล สภาพเก่า กระจกหน้าแตกร้าว จอดอยู่ในที่เกิดเหตุ 

ผู้ขับขี่เป็นชายอายุ 42 ปี หลังเกิดเหตุทางญาติได้เดินทาง

มาให้ข้อมูลว่าผู้เสียชีวิตเป็นพ่อค้าขายลูกชิ้น ก่อนเกิดเหตุ

ขับขี่รถออกจากบ้านเพื่อจะไปเติมแก๊สหุงต้ม

	 จากการสอบถามพลเมอืงดทีีเ่หน็เหตกุารณ์ให้ข้อมลู

ว่า ในขณะที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ตามหลังรถแท็กซี่มา เห็น

เหตุการณ์รถแท็กซี่ชนรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง ท�ำให้

จักรยานยนต์พ่วงข้างพลิกคว�่ำอยู่กลางถนน ซึ่งในขณะนั้น

ตัวรถจักรยานยนต์พ่วงข้างทับคนขับขี่อยู่ หลังเกิดเหตุคน

ขบัรถแทก็ซีไ่ด้ลงมาและพยายามช่วยคนขบัขีจ่กัรยานยนต์

พ่วงข้าง แต่เป็นจังหวะเดียวกันรถยนต์นั่งส่วนบุคคลที่ขับ

ลงมาสะพานมาพุง่ชนซ�ำ้อย่างแรง ทางด้านเจ้าหน้าทีต่�ำรวจ

กล่าวว่า เบื้องต้นได้ท�ำการบันทึกภาพที่เกิดเหตุพร้อมกับ

สอบปากค�ำคนขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล รวมถึงข้อมูลจาก

พยานทีเ่หน็เหตกุารณ์ไว้ ซึง่หลงัจากนีจ้ะต้องตรวจสอบภาพ

จากกล้องวงจรปิดอีกครั้ง ส่วนผู้เสียชีวิตได้มอบให้ทางเจ้า

หน้าที่มูลนิธิป่อเต็กตึ๊งน�ำส่งสถาบันนิติวิทยาศาสตร์เพื่อ

ชันสูตรต่อไป

ภาพที ่1 แสดง Collision diagram ของการเกิดอุบัติเหต ุ       

 

	 3.	ผลการศึกษาพฤติกรรมผู้ขับขี่ พฤติกรรม

ผู้โดยสาร

		  3.1	ผูข้บัข่ีรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง เพศชาย อายุ 

47 ปี เป็นผู้ขับขี่คนเดียวตลอดระยะทาง มีลักษณะไม่สวม

หมวกนิรภัย เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ

		  3.2	ผู้ขับรถแท็กซี่ เพศชาย อายุ 52 ปี ได้รับ

บาดเจ็บหมดสติ อาการสาหัส

		  3.3	ผูข้บัรถยนต์นัง่ส่วนบคุคล เพศชาย อาย ุ42 

ปี ไม่ได้รับบาดเจ็บ

		  3.4	ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุครั้งนี้ มีผู้เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 1 ราย (ผู้ขับขี่รถ

จักรยานยนต์พ่วงข้าง) มีผู้บาดเจ็บหมดสติอาการสาหัส 1 

ราย (ผู้ขับรถแท็กซี่) 

		  –	 ก่อนเกดิอุบติัเหตุรถ จักรยานยนต์พ่วงข้างขบั

ลงสะพานข้ามแยกประชาราษฎร์ โดยไม่สวมหมวกนริภยั รถ

แท็กซี่ขับลงสะพานตามรถจักรยานยนต์พ่วงข้างด้วย

ความเร็ว รถยนต์นั่งส่วนบุคคลขับตามรถแท็กซี่ลงสะพาน

มาด้วยความเร็ว

	 	 –	ขณะเกิดอุบัติเหตุ คนขับแท็กซี่ได้ลงจากรถไป

ให้การช่วยเหลือผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง  เนื่องจาก

รถมกีารพลิกคว�ำ่และทบัร่างอยู ่ในระหว่างทีช่่วยเหลือ ได้มี

รถยนต์นัง่ส่วนบคุคลทีข่บัตามหลงัมาด้วยความเรว็เฉีย่วชน

เป็นเหตุซ�้ำซ้อน

	 	 –	หลังเกิดอุบัติเหตุ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วง

ข้างเสียชวีติในทีเ่กดิเหต ุและคนขบัรถแทก็ซีบ่าดเจบ็สาหสั 

ส่วนผู้ขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่ได้รับบาดเจ็บ

	 4.	ผลการศึกษาสภาพยานพาหนะ

	 	 4.1	รถจกัรยานยนต์พ่วงข้าง ขายลกูชิน้ สนี�ำ้เงนิ 
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สภาพพลิกคว�่ำด้านหลังได้รับความเสียหายอย่างหนัก

	 	 4.2	รถแทก็ซ่ี มร่ีองรอยบบุเสยีหายท่ีฝากระโปรง

และกันชนหน้า

	 	 4.3	รถยนต์นัง่ส่วนบคุคล สภาพเก่า กระจกหน้า

แตกร้าว ไฟเลีย้วด้านขวาและกระจกมองข้างคนขบัด้านขวา

แตกหักเสียหาย

	 5. ผลการศึกษาถนนและสิ่งแวดล้อม

	 	 เหตเุกดิบรเิวณทางลงสะพานข้ามแยกแห่งหน่ึงใน 

อ�ำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี เป็นถนนซีเมนต์ 

จ�ำนวน 2 ช่องทางจราจร ในลักษณะเป็นทางลงสะพาน มี

ไหล่ทาง เป็นทางตรง ผิวจราจรแห้ง มีเส้นและเครื่องหมาย

จราจรบนผิวทางชัดเจน เป็นช่วงเวลากลางวัน ถนนอยู่ใน

สภาพปกติ ไม่มีไฟหรือสัญญาณเตือนที่ชัดเจน ไม่มีต้นไม้

บดบังทัศนวิสัย ไม่มีรอยเบรกของล้อบนพื้นผิวถนน

ตารางที่ 1 สรุปปัจจัยที่น�ำไปสู่การบาดเจ็บและเสียชีวิตในครั้งนี้ วิเคราะห์ตามหลัก Haddon’s Matrix Model

ระยะ

การเกิดเหตุ
ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านพาหนะ

ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม

ทางกายภาพ/ทางสังคม

ก่อนเกิดเหตุ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง

– ไม่สวมหมวกนิรภัย

ผู้ขับรถแท็กซี่ 

– ขับรถโดยใช้ความเร็ว

ผู้ขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล

– ขับรถโดยใช้ความเร็ว

รถยนต์นั่งส่วนบุคคล

– สภาพรถเก่า

– ลักษณะเป็นทางลงสะพาน

– จ�ำนวน 2 ช่องจราจร

– ไม่มีสัญญาณเตือน หรือลูก

ระนาดเพื่อชะลอความเร็ว

ขณะเกิดเหตุ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง

– ถูกรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง

พลิกคว�่ำทับร่างอยู่
ผู้ขับรถแท็กซี่ 

– ลงจากรถไปให้การช่วยเหลือผู้ขับขี่

รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง เนื่องจาก

มีการพลิกคว�่ำและทับร่างอยู่

ผู้ขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล

–ไม่ได้รับบาดเจ็บ เนื่องจากรถมีขนาด

ใหญ่

รถยนต์นั่งส่วนบุคคล

– ไม่สามารถควบคุมรถให้

เบรกในระยะที่ เหมาะสมได ้ 

เนื่องจากขับมาด้วยความเร็ว

และเป็นทางลงสะพาน 

หลังเกิดเหตุ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง

– เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ

จากการโดนชนซ�้ำ

ผู้ขับรถแท็กซี่

– บาดเจ็บสาหัส

ผู้ขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล

– ไม่ได้รับบาดเจ็บ

รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง

– สภาพพลกิคว�ำ่ ด้านหลงัได้รบั

ความเสียหายอย่างหนัก

รถแท็กซี่

– มีร่องรอยบุบเสียหายที่

ฝากระโปรงและกันชนหน้า

รถยนต์นั่งส่วนบุคคล

– กระจกหน้าแตกร้าว ไฟเลี้ยว

ด้านขวาและกระจก

มองข้างคนขบัด้านขวาแตกหกั

เสียหาย
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วิจารณ์และสรุป
	 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้เกิดจากผู้ขับรถ

แท็กซี่และผู ้ขับรถยนต์นั่งส่วนบุคคลขับรถด้วยความ

ประมาท โดยขบัรถด้วยความเรว็บนทางลงสะพานข้ามแยก

ซึ่งมีทัศนวิสัยไม่ดี ไม่เห็นทางข้างหน้า บนสะพานไม่มีป้าย

เตือนชะลอความเร็ว หรืออุปกรณ์ชะลอความเร็ว เช่น 

ลูกระนาด

มาตรการควบคุมและป้องกันการบาดเจ็บ
	 1.	 กวดขันวินัยจราจรในเรื่องการสวมหมวกนิรภัย

และการขับขี่รถยนต์ด้วยความเร็ว

	 2.	 ปลกูฝังจติส�ำนกึในการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ให้ถูก

กฎจราจร และใช้ความเรว็ให้เหมาะสม โดยเฉพาะในช่วงทาง

ทีว่สิยัทศัน์ไม่ด ีมองทางข้างหน้าไม่เหน็ เช่น ทางลงสะพาน

	 3.	 ปรับปรุงสภาพแวดล้อมของถนนให้มีความ

ปลอดภัยมากขึ้น โดยมีป้ายเตือนชะลอความเร็วหรือ

อุปกรณ์ชะลอความเร็ว เช่น ลูกระนาด

ข้อเสนอแนะที่พบจากการสอบสวนการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน
	 ผู้ขับขี่รถยนต์และรถจักรยานยนต์

	 1.	 ควรปลูกฝังจิตส�ำนึกเกี่ยวกับความเคร่งครัดใน

กฎจราจร และความปลอดภัยในการขับขี่รถยนต์และ

รถจกัรยานยนต์ เพือ่ลดการเกดิอบุติัเหตุและลดการบาดเจบ็

รุนแรง

	 2.	 ใช้ความเร็วในการขับขี่รถตามกฎหมายว่าด้วย

การจราจรอย่างเคร่งครัด

	 3.	 ส วมหมวกนิ ร ภั ย ทุ กค รั้ ง ใ นก า ร ขับขี่ ร ถ

จักรยานยนต์ ทั้งผู้ขับขี่และผู้โดยสาร

	 4.	 ไม่ใช้ความเรว็สูง โดยเฉพาะในช่วงทางทีวิ่สัยทศัน์

ไม่ดี มองทางข้างหน้าไม่เห็น เช่น ทางลงสะพาน

	 ยานพาหนะ ควรดูแลรักษารถยนต์ให้อยู่ในสภาพด ี

พร้อมใช้งานอยู่เสมอ โดยเฉพาะระบบเบรกชะลอความเร็ว

	 ถนน ควรมีการเฝ้าระวังจุดเสี่ยง มีป้ายเตือนชะลอ

ความเร็วหรืออุปกรณ์ชะลอความเร็ว เช่น ลูกระนาด โดย

เฉพาะในช่วงทางลงสะพานหรือบริเวณที่มีจุดอับสายตา

การน�ำผลการสอบสวนไปใช้ประโยชน์
	 น�ำเสนอข้อมูลที่ได้จาการสอบสวนและข้อเสนอแนะ

ในการประชุมศูนย์อ�ำนวยการความปลอดภัยทางถนน 

(ศปถ.) ระดับอ�ำเภอหรือจังหวัด เพื่อผลักดันให้เกิด

มาตรการป้องกนัการเกดิอบุตัเิหต ุโดยเฉพาะบรเิวณจดุเส่ียง

หรือจุดอับสายตา และปรับปรุงสภาพแวดล้อมของถนนให้

มีความปลอดภัยมากขึ้น
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