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บทคัดย่อ

	 งานวิจัยนี้ เป็นงานวิจัยเชิงส�ำรวจ(Survey research) มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาพฤติกรรมการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย และเพื่อศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 

ให้กลุ่มตัวอย่างจ�ำนวน 420 คน ซึ่งเป็นตัวแทนประชากรที่อาศัยอยู่ใน 7 ต�ำบลของอ�ำเภอเกาะสมุย ได้ตอบ

แบบสอบถาม 4 ส่วนด้วยกัน คือ 1. ข้อมูลทั่วไปและประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุ 2. ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร 

3. ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 4. พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 

ใช้สถิติเชิงพรรณนาในการวิเคราะห์ข้อมูล หาค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ใช้สถิติเชิงอนุมานหา

ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เพียร์สัน(Pearson Correlation) 

	 ผลการศึกษา พบว่า 

	 1.	 พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยอยู่ในระดับปานกลางร้อยละ 69.5 ความรู้เกี่ยวกับ 

กฎจราจรอยู่ในระดับปานกลางร้อยละ 65.7 ทัศนคติเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยอยู่ในระดับสูง

ร้อยละ 80.5 

	 2.	 ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยส่วนบุคคลด้านอายุ สถานภาพสมรส การมีใบอนุญาตขับขี่รถ

จักรยานยนต์ การปรับแต่งเครื่องยนต์และอุปกรณ์ของรถ ระยะเวลาเฉลี่ยในการขับข่ีต่อวันมีความสัมพันธ์เชิง

บวกกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยอย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ (P£0.05) ความรู้เกี่ยวกับกฎ

จราจร ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่มีความสัมพันธ์เชิงบวกกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

ทีป่ลอดภยัอย่างมนียัส�ำคญัทางสถิต ิ(P£0.05) ส่วนประสบการณ์การเกดิอบุตัเิหตไุม่มคีวามสมัพนัธ์กบัพฤตกิรรม

การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ทีป่ลอดภยัแต่มคีวามสัมพนัธ์กบัสาเหตุให้เกิดอบุตัเิหตอุย่างมนียัส�ำคญัทางสถิต ิ(P£0.05)

	 ข้อเสนอแนะการวจิยั การศกึษาครัง้นีส้ามารถน�ำไปพัฒนา ปรบัปรงุ เฝ้าระวงัการบาดเจบ็จากอบุติัเหตุ

จราจร เพื่อคุณภาพชีวิตของประชาชน

ค�ำส�ำคัญ : ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์, พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย
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Abstract

	 Factors related to safety motorcycle driving behavior of people in Koh Samui District 

Surat Thani Province.	 Had purposes for study of safety motorcycling behavior and to study the 

factors related to safety motorcycle driving behavior. The samples size 420 people who lived 

in 7 sub-districts Koh Samui District. The sample size to answered the questionnaire consisted 

of 4 parts. 1.) General information and accidental experienced. 2.) Knowledge of traffic rules. 

3.) safety attitude in driving motorcycles. 4.) safety motorcycle driving behavior. Use descriptive 

statistics to analyzed the data; mean, percentage, standard deviation and the inferential statistics 

to find the association was Pearson Correlation Coefficient.

	 The results.	

	 1.	 The safety driving behavior of motorcycles was moderate (69.5%). Knowledge of 

traffic rules was moderate (65.7%). Attitude about safe driving of motorcycles was 80.5%.	

	 2.	 The relationship between personal factors, Age, marital status, motorcycle driving 

license, Motorcycle engine and equipment tuning, Average duration of driving a motorcycle per 

day were significantly positively correlated with safe motorcycling driving behavior. (P£0.05). 

knowledge of traffic rules and attitude about safety driving were significantly positively correlated 

with safety motorcycle driving behaviors. (P£0.05). The accident experienced was no velation 

ship with safety motorcycling behavior but the accident experience had a statistically significant 

relationship with the cause of the accident (P£0.05)

	 Research recommendations.	This study can be developed and renovated be careful 

accident injury for the quality of life the people

Keywords : Factors related, Safety motorcycle driving behavior

บทน�ำ

	 อุ บั ติ เ ห ตุ บ นท ้ อ ง ถนน เ ป ็ น ป ั ญห า

สาธารณสุขที่ส�ำคัญระดับโลก ซึ่งองค์การอนามัยโลก

(World Health Organization – WHO) ให้ความ

ส�ำคญั ซึง่พบว่ามผีูเ้สยีชีวิตบนท้องถนนท่ัวโลกเพิม่ข้ึน

อย่างต่อเนื่อง กล่าวคือ ในปี พ.ศ. 2559 พบมีผู้เสีย

ชีวิตสูงถึง 1.35 ล้านคนต่อปี หรือทุกหนึ่งชั่วโมง 

จะมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนน 155 คน 

ซึ่งเป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับที่ 8 ของคนทุกกลุ่ม

อายุท่ัวโลก มากกว่าการสูญเสียชีวิตจาก HIV/เอดส์ 

วณัโรค และโรคอจุจาระร่วง ทัง้ยงัเป็นสาเหตุการเสีย

ชีวิตอันดับต้นๆ ของเด็กและเยาวชนอายุ 5–29 ปี 

อตัราการเสยีชวีติจากอุบติัเหตบุนท้องถนนสงูทีส่ดุอยู่

ในทวีปแอฟริกา คือ 26.60 คนต่อประชากรแสนคน 

รองลงมาเป็นทวีปเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในอัตรา 

20.70 คนต่อประชากรแสนคน ในปี พ.ศ. 2561 
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พบว่าประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตบนท้องถนน

สูงสุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ คือ 32.70 คนต่อ

ประชากรแสน แต่ประเทศไทยมกีารบังคบัใช้กฎหมาย

จราจร อยู่ในระดับดี ตามเกณฑ์ของ WHO กล่าวคือ 

กฎหมายเมาแล้วขบั กฎหมายการบงัคบัสวมหมวกกนั

นอ็คในผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ และกฎหมายบงัคบัคาด

เข็มขัดนิรภัย แต่ที่ยังไม่ถึงระดับดี คือ กฎหมาย

ก�ำหนดความเรว็ และกฎหมายระบบสายรดัหรอืทีน่ัง่

ส�ำหรับเด็ก (Nantetida Bunnug, 2021) ในปี 

พ.ศ.2558 ได ้ มีการประชุมสมัชชาใหญ ่แห ่ง

สหประชาชาติ ได้วางเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน

ภายในปี 2573 คอื ลดอัตราการเสยีชีวิต และการบาด

เจ็บจากอุบัติเหตุการจราจรทางถนนให้ได้ครึ่งหนึ่ง

ภายใน ปี พ.ศ. 2563 ทั้งนี้พบเกือบครึ่งหนึ่งของการ

เสียชีวติทัง้หมดจากการจราจรทางถนนในโลก เกดิกบั

คนที่ป ้องกันตัวได ้น ้อยมาก เช ่น คนขับขี่ รถ

จักรยานยนต์ร้อยละ 23.0 คนเดินเท้าร้อยละ 22.0 

และคนปั่นจักรยานร้อยละ 4.0 จึงได้ร่วมกันก�ำหนด

มาตรการด ้านต ่างๆเพื่อลดอัตราการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (Nantetida 

Bunnug, 2021) 

	 ส�ำหรับประเทศไทย ในปี พ.ศ. 2553 

คณะรัฐมนตรีได้พิจารณาเห็นชอบให้ ปี 2554-2563 

เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน (Decade 

of Action for Road Safety) โดยมอบให้ศนูย์อ�ำนวย

การความปลอดภัยทางถนน จัดท�ำแผนแม่บทปฏิบัติ

การแบบบูรณาการด�ำเนินงานจากทุกภาคส่วน 

โดยก�ำหนดเป้าหมายลดอัตราการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนให้ต�่ำกว่า 10 คนต่อประชากรแสน

คน และลดอัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 18 คนต่อ

ประชากรแสนคน โดยให้กระทรวงสาธารณสุข 

เป็นแกนในการประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

เพื่อปรับปรุงระบบการด�ำเนินการต่างๆ ซึ่งพบว่าใน

ช่วงหลังจ�ำนวนของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

มีแนวโน้มลดลง แต่ยังคงเกินเป้าหมายที่ก�ำหนดไว ้

(ศนูย์อ�ำนวยความปลอดภยัทางถนน. 2562). กล่าวคอื 

ปี 2554 – 2559 มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

เฉลี่ย 21,200 คน/ปี คิดเป็น 32.6 ต่อประชากรแสน

คนหรือวันละ 60 คน/วัน มีผู้บาดเจ็บนอนรักษา

โรงพยาบาล ประมาณ 200,000 คน/ปี และผู้พิการ

อีกปีละ 9,000 คน ซึ่งแนวโน้มของปัญหายังอยู่ใน

อตัราทีส่งูมาก ทัง้ทีม่กีารบงัคบัใช้กฎหมาย การมคีณะ

กรรมการระดับอ�ำเภอ ชมุชนมส่ีวนร่วมแต่การด�ำเนนิ

งานยังไม่มีประสิทธิภาพพอ(กรมควบคุมโรค, 2564) 

	 จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นจังหวัดท่ีประสบ

ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุการจราจรบนท้องถนนเช่น

เดียวกบัจังหวดัอืน่ๆ ในประเทศไทย การเกดิอบุติัเหตุ

อยู่ใน 10 อันดับแรกของประเทศไทย (พ.ศ. 2560-

2562) กล่าวคือ ในปี 2560 อยู่ในอันดับที่ 6 ปี 2561 

อยู่ในอันดับที่ 4 และปี 2562 อยู่ในอันดับที่ 9 (กลุ่ม

สถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก. 

2561) เกาะสมุย เป ็นอ�ำ เภอหน่ึงในจังหวัด

สุราษฎร์ธานี มีเนื้อที่ 227 ตารางกิโลเมตร (142,231 

ไร่) ส่วนที่เหลือเป็นพื้นที่ของเกาะต่างๆ รวมอยู่ด้วย

กันกว่า 50 เกาะ และมีประชากรในพื้นท่ีจ�ำนวน 

70,069 คน (ณ กรกฎาคม 2563) มีแรงงานต่างด้าว

ที่ ข้ึนทะเบียน จ�ำนวน 13,964 คน (กลุ ่มงาน

ยุทธศาสตร์และแผนงานโครงการเครือข่ายบริการ

สุขภาพอ�ำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี, 2564) 

มนีกัท่องเทีย่วเข้าพ้ืนทีป่ระมาณ 3,000 คนต่อวนั แต่

ลดลงเนือ่งจากการระบาดของโควดิ 19 ในช่วงปี พ.ศ. 

2562-ปัจจุบัน พื้นที่ 1 ใน 3 เป็นที่ราบล้อมรอบ
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ด้วยภูเขา ถนนหนทางจึงมีระดับสูงๆ ต�่ำๆ ลาดไป

ตามภูเขาและริมทะเล เส้นทางการเดินรถเป็นแบบ

เส้นทางเดียว ทั้งนี้อ�ำเภอเกาะสมุยได้มีการแต่งตั้ง

คณะกรรมการพฒันาคณุภาพชวีติ(พชอ.) มาตัง้แต่ปี 

พ.ศ. 2561 มกีารสนบัสนนุงบประมาณและสนบัสนนุ

คณะกรรมการชุดท�ำงานที่มาจากหลายภาคส่วน 

มีการด�ำเนินการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน(RTI) 

มีการต้ังเป้าหมายลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

อบุตัเิหตุให้เหลอืร้อยละ 20 โดยก�ำหนดให้มีกิจกรรม

รณรงค์การขบัขีป่ลอดภยัทกุช่วงเทศกาล ด่านความ

รู้คู่จราจร หน่วยงานรัฐและเอกชนสวมหมวกนิรภัย 

100% ครูอาสาจราจรหน้าเสาธง ถนนปลอดภัย 

(จุดเสี่ยงได ้รับการแก้ไข) ชมรม 2 ล ้อสีขาว 

ขบัขีป่ลอดภัยในส่วนท้องถิน่ เทศบาลนครเกาะสมยุ

ได้มีแผนและมีการปรับปรุงสิ่งแวดล้อม เส้นทาง

จราจรเพือ่ลดความเสีย่งในการเกดิอบัุตเิหตอุย่างต่อ

เนือ่ง แต่ยงัพบว่ายงัมอีตัราการเสยีชวีติจากอุบตัเิหตุ

มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น(พ.ศ. 2562-2564) คือ 12.60, 

12.60 และ 12.80 ต่อประชากรแสนคน การบาด

เจ็บที่ศีรษะเป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับ 5 ใน 10 

อันดับโรค สาเหตุจากอุบัติเหตุจากการขนส่ง 

เป ็นอันดับ 10 อัตรา 5,338.36 4,034.59 

และ 4,352.45 ต่อประชากรแสนคน ในจ�ำนวนน้ี

เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้รับบาดเจ็บอุบัติเหตุ

การขนส่งอัตรา 1,035.24, 903.39 และ 1,016.63 

ต่อประชากรแสนคน ตามล�ำดับ (กรมการขนส่งทาง

บก, 2557) ทีผ่่านมายงัไม่เคยมผีลการศกึษาปัจจยัที่

มี ค ว า มสั มพั น ธ ์ กั บพฤติ ก ร รมก า ร ขั บ ขี่ ร ถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัยของประชาชนในอ�ำเภอ

เกาะสมุยมาก่อน ผู ้วิจัยต ้องการศึกษาเรื่องนี ้

เพ่ือจะน�ำผลการศึกษาดังกล่าวเป็นแนวทางในการ

วางแผน พัฒนา เฝ้าระวังและแก้ปัญหาการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุจราจรต่อไป 

วัตถุประสงค์การวิจัย

 	 1.	 เพื่ อศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ รถ

จักรยานยนต์ของประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมุย 

จังหวัดสุราษฎร์ธานี

 	 2.	 เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ

พฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัยของ

ประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี

สมมติฐานการวิจัย

 	 1.	 ประชาชนกลุ่มเป้าหมายในอ�ำเภอ

เกาะสมุยมีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่าง

ปลอดภัย

 	 2.	 ปัจจยัส่วนบคุคล ประสบการณ์การเกดิ

อุบัติเหตุ ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ทัศนคติ เกี่ยวกับ

ความปลอดภัยในการขับข่ีรถจักรยานยนต์มีความ

สัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

ที่ปลอดภัย
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กรอบแนวคิด

พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

อย่างปลอดภัย

ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัย

ในการขับขี่รถจักรยานยนต์

cความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร

cปประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุ

cปัจจัยส่วนบุคคล

ระเบียบวิธีวิจัย

	 การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงส�ำรวจ (Survey 

Research) มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาพฤติกรรมการ

ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ของประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมยุ 

และเพื่อศึกษาปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม

การขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย ประชากรเป็น

ประชาชนที่มีทะเบียนบ้านและอาศัยอยู่ใน 7 ต�ำบล

ของอ�ำเภอเกาะสมยุ จ�ำนวน 70,069 คน (ยกเว้นต�ำบล

ทีอ่ยูบ่นเกาะเลก็ ๆ ) มอีาย ุ15 ปีขึน้ไปจ�ำนวน 51,707 

คน คัดเลือกกลุ่มตัวอย่างที่มีคุณสมบัติตามเกณฑ์ คือ 

อายุ 15 ปีขึ้นไปเนื่องจากประชากรกลุ่มดังกล่าว

สามารถขอใบอนญุาตขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ได้ เป็นผูท้ี่

สามารถอ่านออกเขียนได้ ไม่มีปัญหาเรื่องการสื่อสาร 

ใช ้รถจักรยานยนต์เป ็นพาหนะในการเดินทาง 

สมคัรใจเข้าร่วมโครงการการวจิยั ค�ำนวณกลุม่ตวัอย่าง

โดยใช้สูตรทาโร ยามาเน่ (Taro Yamane ,1973) 

ได้กลุ่มตัวอย่าง จ�ำนวน 399.99 คน เพื่อป้องกัน

ความคลาดเคล่ือนจงึขอก�ำหนดกลุม่ตัวอย่างเป็น 420 

คน สุ่มตัวอย่างแบบชั้นภูมิ (Stratified Random 

Sampling) ก�ำหนดกลุ่มตัวอย่างแบบสัดส่วนใน 7 

ต�ำบลๆ ละ 60 คน เก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถาม 

โดยทีมผู้ช่วยวิจัย จ�ำนวน 10 คน ซึ่งคัดเลือกมาจาก

โรงพยาบาลส่งเสรมิสขุภาพต�ำบล จ�ำนวน 7 แห่งๆ ละ 

1 คนและจากส�ำนักงานสาธารณสุขอ�ำเภอเกาะสมุย 

จ�ำนวน 3 คน เพื่อรับทราบความเป็นมาของโครงการ 

วตัถปุระสงค์ วธิกีารด�ำเนนิการ ขัน้ตอนการด�ำเนนิการ 

และวธิกีารเกบ็ข้อมลู เพือ่ให้เป็นไปในแนวทางเดียวกนั 

เพื่อความถูกต้องและครบถ้วนในการเก็บข้อมูล

เครื่องมือการวิจัย

	 เป ็นแบบสอบถามที่พัฒนามาจากการ

ทบทวนงานวิจัย (โศรดา เจริญศักดิ์, 2559 กาญจน์

กรอง สุอังคะ, 2559 และบัณฑิต ตั้งกมลศรี, 2559) 
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และการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี Precedes Proceeds 

Model น�ำมาออกแบบในการสร้างเครือ่งมอื ประกอบ

ด้วยข้อค�ำถาม 4 ส่วนด้วยกัน คือ ส่วนที่ 1 เป็นข้อมูล

ท่ัวไป จ�ำนวน 12 ข้อ และประสบการณ์การเกิด

อบุตัเิหต ุจ�ำนวน 12 ข้อ เป็นข้อค�ำถามแบบเลอืกตอบ 

และเติมค�ำในช่องว่าง ส่วนท่ี 2 ความรู้เกี่ยวกับกฎ

จราจร จ�ำนวน 15 ข้อ เป็นข้อค�ำถามแบบบังคับตอบ 

ถูก ผิด แบ่งคะแนนเป็น 3 ระดับ คือ คะแนนต�่ำกว่า

ร้อยละ 60 อยู่ในระดับต�่ำ  คะแนนระหว่าง 60-80 

อยู่ในระดับปานกลาง และคะแนนสูงกว่าร้อยละ 80 

อยูใ่นระดบัด ีส่วนที ่3 ทศันคตเิกีย่วกบัความปลอดภยั

ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ จ�ำนวน 15 ข้อ ลักษณะ

ค�ำถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating 

scale) 5 ระดับ จัดระดับคะแนนเป็น 5 ช่วงคะแนน

ค่าเฉลีย่ 0.00-1.00 ระดบัต�ำ่มาก 1.01-2.00 ระดบัต�ำ่ 

2.01-3.00 ระดบัปานกลาง 3.01-4.00 ระดบัสงู 4.01-

5.00 ระดับสูงมาก ส่วนที่ 4 พฤติกรรมการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย จ�ำนวน 15 ข้อ ลักษณะ

ค�ำถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating 

scale) 4 ระดับ จัดระดับคะแนนเป็น 3 ช่วงคะแนน

เฉลีย่ คือ ระดบัไม่ด ีช่วงค่าเฉลีย่ 0.00-1.49 การปฏบัิติ

ตัวอยู่ในระดับไม่ดี 1.50-2.49 การปฏิบัติตัวอยู่ใน

ระดับปานกลาง 2.50-3.00 การปฏบิตัติวัอยูใ่นระดบัด ี

การตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือ

	 ตรวจสอบความตรงของเนื้อหา (Content 

Validity) ความถูกต้อง ความครอบคลุมวัตถุประสงค์

โดยผู้ทรงคุณวุฒิจ�ำนวน 3 ท่าน แล้วน�ำมาปรับปรุง

 	 ตรวจสอบความเที่ ย งของ เครื่ อ งมือ 

(Reliability) โดยน�ำไปทดลองใช้ (Try out) กับกลุ่ม

ตัวอย่างท่ีมีคุณสมบัติคล้ายกับกลุ ่มตัวอย่างจริง 

แต่ไม่ใช่กลุ่มตัวอย่างที่จะไปเก็บข้อมูล แล้วน�ำมาหา

ค่าความเชื่อมั่นในข้อมูลชุดความรู ้ใช้สูตร KR-20 

ตามวิธีของคูเดอร์-ริชาร์ดสัน (Kuder-Richardson) 

เพื่อหาความยากง่าย (P) เครื่องมือฉบับนี้ได้ค่า

ความยาก 0.58 ได้ค่าอ�ำนาจจ�ำแนก (r) 0.77 ได้ค่า

ความเชื่อมั่นสัมประสิทธิ์แอลฟ่าของครอนบาค 

(Cronbach’s Alpha Coefficient) 0.88 อยู่ใน

ระดับดี 

การวิเคราะห์ข้อมูล

	 ใช้สถิติเชิงพรรณนาในการแปรผลโดย

อธิบายด้วยค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยง

เบนมาตรฐาน และใช้สถิติเชิงอนุมานในการหาค่า

ความสัมพันธ์โดยใช้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบ

เพียร์สัน 

จริยธรรมการวิจัย

	 ได้รบัการพจิารณาและรบัรองจรยิธรรมการ

วจัิยในมนษุย์จากคณะกรรมการการวจัิยในมนษุย์จาก

โรงพยาบาลสุราษฎร์ธานี หมายเลขรับรอง 047/65 

ลงวันที่ 5 กรกฎาคม 2565 

ผลการวิจัย 

	 1.	 ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง

	 	 กลุ ่ มตัวอย ่างส ่วนใหญ ่ เป ็นหญิง 

อายุเฉลี่ย 42.08 ปี ช่วงอายุ 45-59 ปี มากสุด 

การศกึษาอยูใ่นระดบัมธัยมศกึษาตอนปลายหรอื ปวช. 

สถานภาพสมรสแล้ว อาชีพรับจ้าง เกือบครึ่งหนึ่งไม่มี

ใบอนญุาตขบัขี ่มส่ีวนน้อยทีม่กีารปรบัแต่งเครือ่งยนต์

และอุปกรณ์ต่างๆ ของรถ อายุการใช้งานของรถต�่ำ

กว่า 5 ปี ขับขี่รถจักรยานยนต์เกือบทุกวัน ระยะเวลา

ในการขับขี่น้อยกว่า 1 ชั่วโมง ต่อวัน ประสบการณ์
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การเกิดอุบัติเหตุ เกือบครึ่งหนึ่งเคยประสบอุบัติเหตุ

จากการขับขี่รถจักรยานยนต์มากสุดคือ 1 ครั้ง 

ส่วนมากเกิดในช่วงเทศกาล (ปีใหม่, สงกรานต์) 

จากการขับรถเสียหลักล้มเอง รถอื่นขับมาชน และชน

กับวัตถุ/สิ่งกีดขวาง/สัตว์ อุบัติหตุส่วนใหญ่เกิดบน

ถนนปกตคิอนกรีต ลาดยาง เปียกลืน่ เป็นโคลน ขรขุระ 

มีหลุม บ่อ มีกรวดทรายบนถนน เกิดท้ังทางตรง 

ทางโค้ง ทางแยก ทางเบ่ียง มลีกูระนาด มบีางช่วงถนน

ช�ำรุด และซ่อมถนน เกิดในช่วงทัศนวิสัยดี บางครั้ง

ฝนตกถนนล่ืน ซ่ึงเคยใช ้ เส ้นทางนี้ เป ็นประจ�ำ 

การจราจรคับคั่ง ส่วนใหญ่ไม่ได้ดื่มสุราก่อนขับรถ 

มีการบาดเจ็บเล็กน้อย มีเพียงส่วนน้อยที่กระดูกหัก 

ศีรษะแตก กระแทก ท้ังนี้กลุ่มตัวอย่างคิดว่าสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุในคร้ังนี้เกิดจากความประมาทของ

บคุคลอืน่ สภาพถนน ส่ิงแวดล้อม (มนี�ำ้ ขยะ สัตว์เล้ียง 

ต้นไม้ กิ่งไม้ ทราย ทางลาดชัน ตกร่องน�้ำบนถนน) 

ฝนตกถนนลื่น ถนนช�ำรุด การจราจรคับคั่ง และบาง

ส่วนคิดว่าเกิดจากความประมาทของตัวเอง 

	 2.	 ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร 

		  ตารางที่ 1 จ�ำนวน ร้อยละของกลุ่มตัวอย่างที่มีระดับของความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร

ประเด็นความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร จ�ำนวน ร้อยละ

ระดับความรู้ต�่ำต้องปรับปรุง ช่วงคะแนนน้อยกว่าร้อยละ 60 94 22.4

ระดับปานกลาง ช่วงคะแนนร้อยละ 60-80 276 65.7

ระดับดี ช่วงคะแนนมากกว่าร้อยละ 80 ขึ้นไป 50 11.9

	 จากตารางที่ 1 พบว่า กลุ่มตัวอย่างร้อยละ 65.7 มีความรู้เกี่ยวกับกฎจราจรอยู่ในระดับปานกลาง รอง

ลงมาร้อยละ 22.4 อยู่ในระดับต�่ำ และร้อยละ 11.9 อยู่ในระดับดี

	 3.	 ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

		  ตารางที่ 2 จ�ำนวน ร้อยละของกลุ่มตัวอย่างที่มีระดับของทัศนคติด้านความปลอดภัยในการขับขี่

ประเด็นทัศนคติ จ�ำนวน ร้อยละ

ระดับต�่ำมาก ช่วงคะแนนเฉลี่ย 0.00-1.00 0 0.0

ระดับต�่ำ ช่วงคะแนนเฉลี่ย 1.01-2.00 0 0.0

ระดับปานกลาง ช่วงคะแนนเฉลี่ย 2.01-3.00 26 6.2

ระดับสูง ช่วงคะแนนเฉลี่ย 3.01-4.00 338 80.5

ระดับสูงมาก ช่วงคะแนนเฉลี่ย 4.01-5.00 56 13.3
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	 จากตารางที่ 2 พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ร้อยละ 80.5 มีทัศนคติด้านความปลอดภัยในการขับขี่อยู่

ในระดับสูง รองลงมาร้อยละ 13.3 อยู่ในระดับที่สูงมาก และร้อยละ 6.2 อยู่ในระดับปานกลาง

	 4.	 พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย

		  ตารางที ่3 จ�ำนวน ร้อยละของกลุม่ตวัอย่างทีม่รีะดบัของพฤตริรมเกีย่วกบัการขับขีร่ถจกัรยานยนต์

ที่ปลอดภัย

พฤติกรรม จ�ำนวน ร้อยละ

ระดับไม่ดีต้องปรับปรุง ช่วงคะแนนเฉลี่ย 0.00-1.49 8 1.9

ระดับปานกลาง ช่วงคะแนนเฉลี่ย 1.50-2.49 292 69.5

ระดับดี ช่วงคะแนนเฉลี่ย 2.50-3.00 120 28.6

	 จากตารางที่ 3 พบว่า กลุ่มตัวอย่างร้อยละ 69.5 มีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยอยู่

ในระดับปานกลาง รองลงมาร้อยละ 28.6 อยู่ในระดับดี และร้อยละ 1.9 อยู่ในระดับที่ไม่ดีต้องปรับปรุง

	 5.	 ความสมัพันธ์ของปัจจัยส่วนบคุคล ประสบการณ์การเกดิอบุตัเิหต ุความรูเ้กีย่วกบัการขบัขี ่รถ

จักรยานยนต์ท่ีปลอดภัย ทัศนคติเกี่ยวกับการขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย กับพฤติกรรมการขับข่ีรถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย

		  ตารางที่ 4 ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยส่วนบุคคล ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุ ความรู้เกี่ยวกับ

การขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่กับพฤติกรรมการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย

ตัวแปร
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (r) p-value

ปัจจัยส่วนบุคคล

เพศ 0.038 0.437

อายุ 0.175 0.001**

การศึกษา -0.071 0.145

สถานภาพสมรส 0.109 0.026**

อาชีพ 0.055 0.065

ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ 0.206 0.001**
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ตัวแปร
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (r) p-value

ประเภทของรถจักรยานยนต์ -0.040 0.415

ความจุของเครื่องยนต์(ซีซี) 0.013 0.788

การปรับแต่งเครื่องยนต์และอุปกรณ์

ของรถจักรยานยนต์

0.107 0.029**

อายุการใช้งานของรถจักรยานยนต์ 0.073 0.135

ความถี่ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ต่อสัปดาห์ -0.074 0.130

ระยะเวลาเฉลี่ยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ต่อวัน 0.111 0.023**

ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุ -0.055 0.062

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร 0.133 0.006**

ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่ 0.238 0.001**

	 จากตารางท่ี 4 พบว่า ปัจจัยส่วนบุคคล
ด ้ านอายุ  สถานภาพสมรส ใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต์ การปรับแต่งเครื่องยนต์และอุปกรณ์
ของรถจักรยานยนต์ ระยะเวลาเฉลี่ยในการขับข่ี
รถจักรยานยนต์ต่อวันมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับ
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย
อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ (P£0.05) และ พบว่า
ความรู ้เกี่ยวกับกฎจราจร ทัศนคติเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์มีความสัมพันธ์
เชิงบวกกับพฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์
ที่ปลอดภัยอย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ (P£0.05) 
ส่วนประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุไม่มีความสัมพันธ์
กับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย

สรุปและวิจารณ์
	 งานวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัยของ
ประชาชน อ�ำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
มีวัตถุประสงค์ 1). เพื่อศึกษาพฤติกรรมการขับขี่รถ
จักรยานยนต์ของประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมยุ จังหวดั
สุราษฎร์ธานี 2). เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัยของ
ประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธาน ีโดย
ตั้งสมมติฐาน ข้อที่ 1 ประชาชนกลุ่มเป้าหมายใน
อ�ำเภอเกาะสมุยมีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัย และสมมติฐานข้อที่ 2 ปัจจัยส่วนบุคคล 
ความรู ้เกี่ยวกับกฎจราจร ประสบการณ์การเกิด
อุบัติเหตุ ทัศนคติเกี่ยวกับการขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ี
ปลอดภัยมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย 
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	 จากสมมตฐิานข้อที ่1 ทีว่่า “ประชาชนกลุม่

เป้าหมายในอ�ำเภอเกาะสมุยมีพฤติกรรมการขับขี่รถ

จกัรยานยนต์ปลอดภัย” ผลการวจิยัพบว่า พฤตกิรรม

การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ทีป่ลอดภัยของกลุม่ตวัอย่าง

อยู่ในระดับปานกลาง ทั้งนี้อาจเป็นผลจากการศึกษา

ท่ีพบว่ากลุ่มตวัอย่างเกอืบครึง่หนึง่ (ร้อยละ 48.3) ไม่มี

ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างถูกต้องตาม

กฎหมาย จากกรมการขนส่งทางบก กระทรวง

คมนาคม ซึ่งใบอนุญาตขับขี่ ผู้ขอใบอนุญาตจะต้อง

ผ่านการอบรมด้านความรูเ้กีย่วกบักฎจราจรเป็นเวลา 

5 ชั่วโมง มีการทดสอบสมรรถภาพร่างกาย สอบภาค

ทฤษฎี และภาคปฏิบัติ หากผ่านก็จะได้ใบอนุญาต

ขับข่ีจากกรมการขนส่งทางบก (กรมการขนส่งทางบก, 

2557) และพบว่ากลุ่มตัวอย่างมีความรู้เกี่ยวกับกฎ

จราจรอยู่ในระดับปานกลาง ถึงต�่ำ มีเพียงส่วนน้อยที่

มีความรู้ดี และจากงานวิจัยนี้พบว่าความรู้มีความ

สัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัย เนื่องจาก

ผู้ที่เคยอบรมกฎการขับขี่อย่างปลอดภัย จะมีการ

ปฏิบัติตามกฎจราจรในทุกด้านดีกว่าผู้ที่ไม่เคยได้รับ

การอบรม (นัชรัศม์ ชูหิรัญญ์วัฒน์, 2555) นอกจาก

น้ันปัจจัยแวดล้อมจะมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุด้วย 

เช่น สภาพถนนที่คับแคบ ขยะ ทราย กรวด น�้ำขัง 

(กุลธิดา ท่าทราย และคณะ, 2564) ความชันของไหล่

ทาง สตัว์เลีย้งบนถนน และเศษวสัดุท่ีตกหล่นบนถนน 

และหล่นใส่ผู้ขับขี่ (ทางมะพร้าว กิ่งไม้) และการ

ปรับปรุงถนน อาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ (นิวัช 

สร้อยมาล, 2556) โดยสรุปผลการวิจัยเพื่อตอบ

สมมตฐิานข้อที ่1 พฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์

ของประชาชนในอ�ำเภอเกาะสมุย มีพฤติกรรมอยู่ใน

ระดับปานกลาง ความรู้อยู่ในระดับปานกลางถึงต�่ำ 

เกือบคร่ึงหนึ่งของกลุ่มตัวอย่างไม่มีใบอนุญาตขับขี ่

และปัจจัยแวดล้อมด้านสภาพถนน ขยะ น�้ำขัง 

การก่อสร้างปรับปรุงถนน ความชันของถนนและมี

เศษวัสดุต่างๆ ที่ตกหล่นบนถนน มีผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุทั้งสิ้น

	 สมมตฐิานการวจิยัข้อที ่2 ปัจจยัส่วนบคุคล 

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร ประสบการณ์การเกิด

อุบัติเหตุ ทัศนคติเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่

ปลอดภัย มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการขับขี่รถ

จกัรยานยนต์ทีป่ลอดภยั ผลการศกึษาในครัง้นีเ้ป็นไป

ตามสมมติฐานที่วางไว้ 3 ข้อ คือ ปัจจัยส่วนบุคคล 

ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร และทัศนคติเกี่ยวกับการ

ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัยมีความสัมพันธ์ทาง

บวกกบัพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ทีป่ลอดภยั 

แต่ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุไม่มีความสัมพันธ์

กับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ปลอดภัย ใน

ด้านทีส่มัพนัธ์กนันัน้ พบว่า ปัจจยัส่วนบคุคล ด้านอายุ 

สถานภาพสมรส ใบอนุญาตขับขี่รถ การปรับแต่ง

เครื่องยนต์และอุปกรณ์รถ ระยะเวลาในการขับขี่รถ 

มีความสัมพันธ์ทางบวกกับพฤติกรรมการขับขี่รถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย โดยมีความสัมพันธ์อยู่ใน

ระดับต�่ำ  (r=0.175, r=0.109, r=0.206, r=0.107, 

r=0.111) ทั้งนี้อาจเป็นผลจากวุฒิภาวะการตัดสินใจ

ในภาวะวิกฤติของการขับขี่ระหว่างหญิงกับชายอาจ

ต่างกนัเนือ่งจากกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นหญงิ สมรส

แล้ว อายุเฉลี่ยประมาณ 42.08 ปี ช่วงอายุ 45-59 ปี 

สอดคล้องกับการวิจัยที่ผ่านมา (นัชรัศม์ ชูหิรัญญ์

วัฒน์, 2555) ที่พบว่า กลุ่มอายุระหว่าง 26 – 40 ปี 

มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดีกว่ากลุ ่มอื่นๆ 

ประกอบกับกลุ ่มตัวอย่างเกือบครึ่งหนึ่งยังไม่มีใบ

อนุญาตการขับขี่ รถ อาจมีผลต ่อความเข ้าใจ

เครื่องหมายจราจร และการปฏิบัติตามกฎจราจรที่
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ต่างกันกับผู้ที่มีใบอนุญาตขับขี่รถ ตลอดจนการปรับ

แต่งเครื่องยนต์หรืออุปกรณ์รถ อาจมีผลให้เกิด

อุบัติเหตุได้ (มนัสชนก แก้วโทและคณะ, 2561) 

นอกจากนั้นการขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นระยะเวลา

นาน อาจมีผลต่อพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์ที่

ไม่ปลอดภัยเพิ่มขึ้นด้วย (นงคราญ ตาต๊ะค�ำ, 2558) 

และปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมอาจมีผลต่อการเกิด

อุบัติเหตุ (นิวัช สร้อยมาลา, 2556) ส�ำหรับการศึกษา

ครัง้นีย้งัพบว่า ความรูเ้กีย่วกบักฎจราจร และทศันคติ

เกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภัยมีความ

สั ม พันธ ์ ท า งบวกกั บพฤติ ก ร รมกา รขั บขี่ ร ถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัยในระดับต�่ำ  (r=0.133, 

r=0.238) อาจเป็นผลมาจากความเชือ่มโยงของปัจจยั

ส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง เช่น อายุ การไม่มีใบ

อนุญาตขบัขีข่องกลุม่ตวัอย่างท่ีมเีกือบครึง่หนึง่ ความ

รู้เกี่ยวกับกฎจราจรอยู่ในระดับปานกลางถึงต�่ำอาจมี

ผลต่อพฤติกรรมการขับข่ีรถได้ สอดคล้องกบัผลการ

วจิยัทีผ่่านมา (นชัรัศม์ ชหูริญัญ์วฒัน์, 2555) ที่พบว่า 

ผู ้ที่เคยอบรมกฎการขับขี่อย่างปลอดภัยจะมีการ

ปฏิบัติตามกฎจราจรในทุกด้านดีกว่าผู้ที่ไม่เคยได้รับ

การอบรม และความรู้ ทัศนคติมีความสัมพันธ์กับ

พฤติกรรมการขับขี่ที่ปลอดภัย (กุลธิดา ท่าทรายและ

คณะ, 2564) ทัศนคติในการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร

มีผลต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ (กาญกรอง 

สุอังคะ, 2559) ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม

การป ้ อ งกั นอุ บั ติ ภั ย จร าจรจากการ ขับ ข่ี รถ

จกัรยานยนต์ในด้านการปฏบิตัติามกฎจราจรในระดบั

ค ่อนข้างสูง จะส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของ

พฤติกรรม ซึ่งจากการศึกษาครั้งนี้ พบว่าปัจจัย

ดังกล่าวมีความสัมพันธ์กันในระดับที่ค่อนข้างต�่ำ 

อาจมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมเกี่ยวกับ 

การขับขีร่ถจักรยานยนต์ท่ีปลอดภยั สรุปผลการศกึษา

เพื่อตอบสมมติฐานข้อที่ 2 ปัจจัยส่วนบุคคล ความรู้

เกี่ยวกับกฎจราจร ทัศนคติเกี่ยวกับความปลอดภัยใน

การขับขี่รถจักรยานยนต์ มีความสัมพันธ์ทางบวกใน

ระ ดับค ่ อนข ้ า งต�่ ำกั บพฤ ติกรรมการ ขับขี่ ร ถ

จักรยานยนต์ที่ปลอดภัย ส่วนประสบการณ์การเกิด

อุบัติเหตุไม่มีความสัมพันธ์กันอย่างมีนัยความส�ำคัญ

ทางสถติ ิในข้อนีส้ามารถตอบสมมตฐิานได้เพยีง 3 ข้อ

เท่านัน้ ซ่ึงความสมัพนัธ์ในระดับทีค่่อนข้างต�ำ่ จะมผีล

ต่อการปรับเปล่ียนพฤติกรรมการขับข่ีค่อนข้างต�ำ่ด้วย 

	 ก า ร ศึ ก ษ า ค รั้ ง นี้ ที่ พ บ เ พิ่ ม เ ติ ม คื อ 

ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุมีความสัมพันธ์กับ

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุด้วย กล่าวคือ ผู้ที่เคยประสบ

อบุตัเิหตมุคีวามสมัพันธ์ทางบวกค่อนข้างสงูกบัสาเหตุ

การเกิดอุบัติเหตุ(r=0.837) ช่วงเทศกาล (ปีใหม่, 

สงกรานต์) (r=0.778) ลักษณะถนนที่เกิดอุบัติเหตุ 

(r=0.718) ประเภทของผิวถนน(r=0.760) ความ

เคยชินในการใช้เส้นทาง (r=0.728) สภาพการจราจร 

(r=0.822) การดื่มสุราก่อนการขับรถ(r=0.822) และ

มคีวามสัมพันธ์อยูใ่นระดับกลาง คอื แบบของอบุติัเหตุ

ทีเ่กดิขึน้ (r=0.560) ประเภทของทาง/ถนน(r=0.587) 

ทัศนวิสัย (r=0.632) และลักษณะการบาดเจ็บ 

(r=0.654) ทั้งนี้ ปัจจัยแวดล้อมดังกล่าวที่เกี่ยวกับ

ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุ เป็นส่วนเสริมให้เกิด

อุบัติเหตุทั้งสิ้น 

ข้อเสนอแนะการวิจัย

	 1.	 ข ้อเสนอแนะการน�ำผลวิ จัยไปใช ้ 

สามารถน�ำไปเป็นข้อมูลในการวางแผน พัฒนา 

ปรับปรุง เฝ้าระวังการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรได้ 

เช ่น การมีใบอนุญาตขับขี่รถส�ำหรับผู ้ ท่ีขับขี่รถ

ทุกประเภทที่ต้องมี ซึ่งต้องมีการบังคับใช้กฎหมาย
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อย่างเคร่งครัด ปัจจัยแวดล้อมที่อาจส่งผลให้เกิด

อุบัติเหตุ เช่น สภาพถนน สิ่งกีดขวางบนถนน สภาพ

การจราจร ความลาดชนัของถนน การปรบัปรงุผวิการ

จราจร ป้ายจราจร ซึ่งหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องอาจ

น�ำข้อมลูจากผลงานวจิยันีไ้ปใช้ในการพฒันา ปรบัปรงุได้

	 2.	 ข้อเสนอแนะในการวจิยัครัง้ต่อไป มจีดุ

ที่น่าสนใจและน่าจะศึกษา คือ จุดเสี่ยงที่เกิดอุบัติเหตุ

บ่อย น่าจะมีการศึกษาหรือเฝ้าระวังจุดเสี่ยงการบาด

เจ็บจากอุบัติเหตุจราจรในอ�ำเภอเกาะสมุย
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