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อายุ 3–88 ปี เฉลี่ย 33 ปี) และมีผู้บาดเจ็บที่ได้รับการรักษา 44 

ราย (ชาย 15 ราย หญิง 29 ราย อายุ น้อยกว่า 1–78 ปี เฉลี่ย 30

ปี) เกิดเหตุเม่ือวันท่ี 18 กันยายน 2559 เวลา 16.00 น. จากเรือ

โดยสารสองช้ันที่มีผู้โดยสารชาวมุสลิมประมาณ 100 กว่าคน ได้

เกิดอุบัติเหตุชนกับท่าเรือและจมลงอย่างรวดเร็ว จากการสอบถาม

ผู้รอดชีวิต 54 คน พบว่าร้อยละ 51.85 นั่งบริเวณชั้นบน ส่วน

ผู้เสียชีวิตทั้งหมดนั่งที่ช้ันล่าง ไม่มีผู้ใดสวมเสื้อชูชีพ ปัจจัยท่ีช่วยให้

รอดชีวิต คือ การว่ายน้ําได้ การช่วยเหลือจากผู้โดยสารด้วยกัน 

และจากคนขับเรือเจ็ทสกี  

สรุปและวิจารณ์: จากการวิเคราะห์สาเหตุพบว่าน่าจะเกิดจากการ

ขับเรือเร็ว คนขับไม่ชํานาญเส้นทาง มีผู้โดยสารมาก ประกอบกับ

เป็นช่วงที่น้ําไหลเชี่ยว ระดับน้ําข้ึนสูงกว่าปกติ ทําให้คนขับเรือมอง

ไม่เห็นท่าน้ําและไม่มีทุ่นลอยเตือนบอกระยะ ข้อเสนอแนะจึงควรมี

มาตรการป้องกันในด้านการจํากัดจํานวนโดยสารไม่ให้เกินกําหนด 

มีการอบรมฟื้นฟูมาตรฐานการขับขี่เรือและจํากัดความเร็ว การ

ติดตั้งทุ่นเตือนระยะห่างจากท่าน้ํา และการบังคับสวมใส่เสื้อชูชีพ 

คําสําคัญ: อุบัติเหตุทางเรือ, ผู้โดยสารชาวมุสลิม, แม่น้ําเจ้าพระยา, 

พระนครศรีอยุธยา 

บทคัดย่อ 

บทนํา: วันท่ี 19 กันยายน 2559 สํานักระบาดวิทยาได้รับแจ้งจาก

เจ้าหน้าที่สํานักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 4 สระบุรีว่า เกิดอุบัติเหตุ

เรือโดยสารล่มในแม่น้ําเจ้าพระยา บริเวณหน้าวัดสนามไชย ตําบล

บ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มี

ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตหลายราย สํานักระบาดวิทยา ร่วมกับ

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด สํานักงานสาธารณสุขอําเภอ และ

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตําบลสําเภาล่ม จึงร่วมทําการสอบสวน

อุบัติเหตุเรือโดยสารล่มในแม่น้ําเจ้าพระยาเหตุการณ์นี้ ระหว่าง

วันท่ี 4–8 ตุลาคม 2559 เพื่อหาสาเหตุและลักษณะทางระบาด

วิทยาของการบาดเจ็บและเสียชีวิต รวมถึงหาแนวทางป้องกันมิให้

เกิดอุบัติเหตุซ้ํา  

วิธีการศึกษา: ทําการศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาจากข้อมูลเวช

ระเบียนของโรงพยาบาล การสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุที่รอดชีวิต 

รายงานการเกิดอุบัติเหตุทางเรือของกรมเจ้าท่า และสํารวจสภาพ-

แวดล้อมสถานท่ีเกิดเหตุ วิเคราะห์ผลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนาและ

วิเคราะห์หาปัจจัยสาเหตุด้วยวิธีการของ Haddon matrix  

ผลการศึกษา: พบผู้เสียชีวิต 28 ราย (ชาย 7 ราย หญิง 21 ราย  
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วัตถุประสงค์  

1. เพื่อหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเรือโดยสารล่ม  

2. เพื่ออธิบายลักษณะทางระบาดวิทยาการเจ็บป่วยและ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุเรือล่ม  

3. เพื่อหาแนวทางป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทางเรือ  

วิธีการศึกษา 

การศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยมีการศึกษาดังนี้  

1. การเก็บรวบรวมข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ ดังนี้ 

1.1. รายงานการบาดเจ็บและเสียชีวิต จากเวชระเบียน

ของโรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ข้อมูลท่ีศึกษา ได้แก่ อายุ เพศ ลักษณะการบาดเจ็บ ตําแหน่งท่ี

ได้รับบาดเจ็บ ตําแหน่งท่ีนั่งในเรือของผู้รอดชีวิตและเสียชีวิต  

1.2. สัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บรวมถึงผู้รอดชีวิตจากอุบัติเหตุ

เรือล่ม โดยแบบสัมภาษณ์ท่ีพัฒนาเพื่อใช้ในเหตุการณ์คร้ังนี้ เพื่อ

ศึกษารายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ กิจกรรม การแต่งกาย 

การสวมใส่อุปกรณ์ช่วยชีพ ของผู้บาดเจ็บและผู้โดยสาร ในวันท่ี

และเวลาท่ีเกิดเหตุการณ์ 

1.3. ศึกษาข้อมูลรายงานอุบัติเหตุทางเรือของกรมเจ้า

ท่า 5 ปีย้อนหลัง เปรียบเทียบกับข้อมูลในปี พ.ศ. 2559 (ตั้งแต่ปี 

พ.ศ. 2554–2558)  

1.4. สํารวจสภาพแวดล้อมในสถานท่ีเกิดเหตุ เรือ

โดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ ลักษณะเรือ เส้นทางการเดินเรือ สภาพ

แม่น้ํา ลักษณะภูมิอากาศ และลักษณะจุดเสี่ยงท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุ 

สภาพแวดล้อมของการเดินเรือ การช่วยเหลือ การปฐมพยาบาล

และการกู้ชีพ 

วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา เป็น จํานวน ร้อยละ 

2. วิเคราะห์เหตุการณ์และหาแนวทางการป้องกันแก้ไข

ปัญหาโดยใช้ Haddon matrix model  

ผลการสอบสวน 

1. ลักษณะเหตุการณ์และสิ่งแวดล้อมขณะเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุทางเรือคร้ังนี้เกิดข้ึนกับชาวมุสลิมท่ีเดินทางมาร่วม

พิธีทางศาสนา เรียกว่า “พิธีโฮ้ล” มีการจัดงานท่ีมัสยิดแห่งท่ี 1 

ตําบลภูเขาทอง อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

โดยจัดเป็นเวลา 3 วัน ทุกปี ในปีนี้ตรงกับวันท่ี 16–18 กันยายน 

2559 สองวันแรกจะเป็นการเลี้ยงเฉลิมฉลองและมีมหรสพแสดง

เนื่องในวันครบรอบการอสัญกรรมของบรมครูทางศาสนาท่านหน่ึง 

พิธีกรรมทางศาสนาจะถูกจัดข้ึนในวันท่ีสาม ตอนกลางวันจะมีการ

เคลื่อนขบวนทางนํ้าออกจากท่าเรือภูเขาทองไปยังมัสยิดแห่งท่ี 2 

ซึ่งห่างออกไปทางท้ายน้ํา 5 กิโลเมตร เพื่อไปทําพิธีสักการะร่างของ 

ความเป็นมา 

วันท่ี 19 กันยายน 2559 สํานักระบาดวิทยาได้รับแจ้งจาก

เจ้าหน้าท่ีระบาดวิทยา สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 4 สระบุรี ว่า

เกิดอุบัติเหตุเรือโดยสารล่มในแม่น้ําเจ้าพระยา บริเวณหน้าวัด

สนามไชย ตําบลบ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตหลายราย สํานักระบาด

วิทยา ร่วมกับสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด สํานักงานสาธารณสุข

อําเภอ และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตําบลสําเภาล่ม จึงได้

ดําเนินการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์นี้ 

ระหว่างวันท่ี 4–8 ตุลาคม 2559  
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ครูท่ีเคารพนับถือของท่านบรมครู แล้วจึงกลับมาสักการะร่างของ

ท่านบรมครูอีกคร้ังท่ีมัสยิดแห่งแรก การเดินทางใช้เรือโดยสาร- 

เหมาลํา ระหว่างทางมีท่าเรือท่ีเกี่ยวข้องตามลําดับจากเหนือน้ําถึง

ท้ายน้ํ า ได้แก่  ท่าเรือภูเขาทอง ท่าเรือวัดสนามไชย ท่าเรือ

โรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยา ท่าเรือมัสยิดแห่งท่ี 3 (ตําบลสําเภา

ล่ม และท่าเรือมัสยิดแห่งท่ี 2) 

จากการสอบถามผู้รอดชีวิตได้ข้อมูลว่าเรือโดยสารลําท่ี

ประสบเหตุ เร่ิมแรกมีผู้โดยสารบนเรือประมาณ 200 คน ส่วนใหญ่

เป็นมุสลิมในชุมชนตําบลสําเภาล่ม ออกเดินทางจากท่าเรือสําเภาล่ม

ข้ึนมาท่ีท่าเรือภูเขาทองเพื่อเข้าขบวนซึ่งมีเรือท่ีเดินทางไปร่วมพิธี

จํานวน 16 ลํา จากน้ันเดินทางล่องไปทําพิธีท่ีมัสยิดแห่งท่ี 2 ระหว่าง

เดินทางช่วงขาไปมีกิจกรรม เล่นดนตรี ร้องรํา รับประทานอาหารบน

เรือ จนกระท่ังถึงมัสยิดปลายทางและลงทําพิธีจนเสร็จ ช่วงขากลับ 

ผู้โดยสารส่วนหนึ่งประมาณ 50 คน ไม่ได้ลงเรือกลับมาด้วย เหลืออีก

ประมาณ 150 คน เดินทางกลับมาทําพิธีช่วงสุดท้ายท่ีมัสยิดแห่งแรก 

หลังจากนั้นจึงเป็นการเดินทางกลับบ้าน ซึ่งเรือลําท่ีเกิดเหตุได้

ย้อนกลับมาแวะส่งผู้โดยสารที่เหลือท่ีท่าเรือสําเภาล่ม เนื่องจากเสร็จ

พิธีแล้ว เรือทุกลําจึงรีบกลับและขับแซงกันมาเร่ือย ๆ แบบไม่เป็น

ขบวน ก่อนเกิดเหตุ คนขับเรือดังกล่าว ขับเรือด้วยความเร็วมาตลอด

ทาง และพยายามแซงเรือบรรทุกทราย จนกระท่ังถึงบริเวณหน้าวัด

สนามไชย ซึ่งเป็นบริเวณโค้งน้ํา เรือขับแซงมาชิดตลิ่งหน้าวัด และ

อาจไม่ทราบว่าในบริเวณดังกล่าวมีท่าเทียบเรืออยู่ เนื่องจากขณะน้ัน

ระดับน้ําข้ึนสูงท่วมท่าเทียบเรือ และนํ้าไหลเช่ียว คนขับเรือจึงมองไม่

เห็น ประกอบกับคนขับไม่ชํานาญเส้นทาง และบริเวณท่าเทียบเรือไม่

มีทุ่นเตือนบอกระยะ จึงขับชนกับท่าเทียบเรือหน้าวัดสนามไชย 

หลังจากชนตัวเรือท่ีเป็นไม้ แตกฉีกออกเป็นทางยาวประมาณ 9 เมตร 

ทําให้น้ําไหลเข้าเรือช้ันล่างอย่างรวดเร็ว และเรือจมน้ํา ทําให้

ผู้โดยสารท่ีอยู่ด้านล่างหนีไม่ทัน จึงจมน้ําเสียชีวิตหลายราย  

เรือโดยสารลําท่ีเกิดเหตุ เป็นเรือท่ีว่าจ้างมาจากต่างจังหวัด 

ไม่ได้ว่ิงประจําในพื้นท่ี เป็นเรือ 2 ช้ัน มีหลังคา ไม่มีเก้าอ้ี ด้านข้าง

เปิดโล่ง ขนาดความกว้าง 5.05 เมตร ยาว 27.70 เมตร ลึก 1.40 

เมตร น้ําหนัก 52.70 ตันกรอส บรรทุกผู้โดยสารจํานวน 50 คน จด

ทะเบียนคร้ังแรก ปี พ.ศ. 2510 ใบอนุญาตใช้เรือหมดอายุวันท่ี 7 

มิถุนายน 2560 

2. ลักษณะบาดเจ็บและการช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุทางเรือ 

จากเหตุการณ์อุบัติเหตุทางเรือ เม่ือวันท่ี 18 กันยายน 

2559 เวลาประมาณ 16.00 น. วัดสนามไชย ตําบลบ้านป้อม 

อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีผู้บาดเจ็บท่ี

ได้รับการรักษาจากโรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยาทั้งหมด 44 ราย 

 
รูปท่ี 1 ลักษณะท่าเรือท่ียื่นออกมาในแม่น้ํา (ก่อนน้ําท่วม) บริเวณ

วัดสนามไชย ตําบลบ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

  

 
รูปท่ี 2 ลักษณะน้ําท่ีท่วมท่าเรือ และเรือท่ีชน บริเวณวัดสนามไชย 

ตํ าบลบ้ านป้อม  อํ า เภอพระนครศรีอยุ ธยา  จั งหวัด

พระนครศรีอยุธยา 

 
รูปท่ี 3 ลักษณะอาการบาดเจ็บของผู้รอดชีวิตจากอุบัติเหตุทางเรือ 

วัดสนามไชย ตําบลบ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (n=21)  
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เป็นชาย 15 ราย หญิง 29 ราย อายุต่ําสุด น้อยกว่า 

1 ปี สูงสุด 78 ปี อายุเฉลี่ย 30 ปี ต้องพักรักษาท่ี

โรงพยาบาล 14 ราย และมีผู้เสียชีวิต 28 ราย เป็น

ชาย 7 ราย หญิง 21 ราย อายุต่ําสุด 3 ปี สูงสุด 88 

ปี อายุเฉลี่ย 33 ปี เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ 20 ราย

และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 8 ราย  

สัมภาษณ์ผู้รอดชีวิตได้ 54 ราย เป็นผู้ ท่ี

ได้รับบาดเจ็บ 21 ราย ลักษณะอาการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุส่วนใหญ่ ปวดเม่ือยร่างกาย ร้อยละ 52.38 

รองลงมาคือ แผลถลอก ร้อยละ 38.10 และ หมดสติ 

ร้อยละ 9.52 (รูปท่ี 3) ตําแหน่งอวัยวะของร่างกายท่ี

ได้รับบาดเจ็บ ส่วนใหญ่บาดเจ็บท่ี ขา/เท้า ร้อยละ 

33.33 รองลงมาเป็น ศีรษะ และลําตัว/หน้าอก  

ร้อยละ 23.81 เท่ากัน ท่ีแขน/มือ ร้อยละ 4.76 

ข้อมูลตําแหน่งท่ีนั่งในเรือของผู้รอดชีวิตท่ี

สัมภาษณ์ได้ (54 คน) ส่วนใหญ่นั่งอยู่บริเวณหัวเรือ

ด้านบน ร้อยละ 25.93 รองลงมา คือ นั่งท่ีท้ายเรือ

ด้านล่าง ร้อยละ 22.22 ส่วนผู้เสียชีวิต (28 คน) 

ส่วนใหญ่นั่งอยู่บริเวณท้ายเรือด้านล่าง ร้อยละ 

46.43 รองลงมานั่งท่ีหัวเรือด้านล่าง ร้อยละ 35.71 

(ตารางท่ี 1)  

การได้รับการช่วยเหลือขณะหรือหลังเกิด

อุบัติเหตุ ส่วนใหญ่ได้รับการช่วยเหลือจากผู้โดยสาร

ท่ีเดินทางไปด้วยกัน คิดเป็นร้อยละ 51.85 รองลงมา

ว่ายน้ํากลับเอง ร้อยละ 29.63 จากผู้ขับเรือเจ็ทสกี 

ร้อยละ 11.11 และจากหน่วยกู้ภัย ร้อยละ 5.56 

ปัจจัยและอุปกรณ์ท่ีช่วยให้รอดชีวิต ส่วนใหญ่ว่าย-

น้ําได้ คิดเป็นร้อยละ 29.63 รองลงมาเป็นการ

ช่วยเหลือจากผู้โดยสารช่วยดึงข้ึนจากน้ํา ร้อยละ 

27.78 (รูปท่ี 4) ระยะเวลาท่ีได้รับการช่วยเหลือ

หลังจากเกิดอุบัติเหตุเรือล่ม ส่วนใหญ่ได้รับการ

ช่วยเหลือทันที คิดเป็นร้อยละ 35.19 ภายใน 5 นาที 

และมากกว่า 5 ถึง 10 นาที ร้อยละ 25.93 เท่ากัน ท่ี

เหลือมากกว่า 10 ถึง 30 นาที ร้อยละ 12.96  

3. สถานการณ์อุบัติเหตุทางเรือ 

3.1 สถานการณ์อุบัติเหตุทางเรือ ในเขต
อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรี-
อยุธยา จากการศึกษาพบว่าเคยเกิดอุบัติเหตุเรือ

โดยสารชาวไทยมุสลิมท่ีไปร่วมพิธีกรรมการไหว้ครู 

(พิธีโฮ้ล) เม่ือวันท่ี 5 มกราคม 2550 เวลาประมาณ 10.50 น. บริเวณโค้งน้ํา วัด

สนามไชย ตําบลบ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มี

ผู้บาดเจ็บท้ังหมด 67 ราย เป็นเพศชาย 23 ราย เป็นเพศหญิง 44 ราย อายุ 4 

เดือน–105 ปี อายุเฉลี่ย 30 ปี และไม่มีผู้เสียชีวิต 

3.2 สถานการณ์อุบัติเหตุทางเรือในประเทศไทย ของกรมเจ้าท่า กระทรวง
คมนาคม จากข้อมูลรายงานพบว่าในช่วง 5 ปี (พ.ศ. 2554–2558) มีจํานวน

อุบัติเหตุทางเรือท้ังหมด 143 เหตุการณ์ พบมากที่สุดในปี พ.ศ. 2557 จํานวน 57 

เหตุการณ์ มีเรือท่ีเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด 76 ลํา และมีผู้เสียชีวิต 19 ราย รองลงมา ปี 

พ.ศ. 2554 จํานวน 25 เหตุการณ์ เรือท่ีเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด 34 ลํา และมี

ผู้เสียชีวิต 16 ราย (รูปท่ี 5)  

 
รูปท่ี 4 ปัจจัยและอุปกรณ์ท่ีช่วยให้รอดชีวิตขณะเกิดอุบัติเหตุทางเรือ วัดสนามไชย 

ตําบลบ้านป้อม อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (n=54) 

 
รูปท่ี 5 จํานวนเหตุการณ์ เรือ และผู้เสียชีวิต จากอุบัติเหตุทางเรือในประเทศไทย

ของกรมเจ้าท่า ระหว่างปี พ.ศ. 2554–2558 

4. วิเคราะห์เหตุการณ์และหาแนวทางการป้องกันแก้ไขปัญหา โดยใช้ Haddon 

Matrix Model 

4.1. วิเคราะห์เหตุการณ์อุบัติเหตุทางเรือเม่ือวันท่ี 18 กันยายน 2559    
จากการวิเคราะห์รายละเอียดเหตุการณ์ดังแสดงในตารางท่ี 2 สาเหตุของ

อุบัติเหตุคร้ังนี้ น่าจะเกิดจากคนขับเรือ ขับด้วยความเร็วและไม่ชะลอเรือเม่ือเทียบ

ท่า ประกอบกับขณะนั้นน้ําข้ึนสูง คนขับเรือมองไม่เห็นท่าน้ําคอนกรีต และน้ําไหล-  
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ตารางท่ี 1 ร้อยละของกลุ่มผู้รอดชีวิตและผู้เสยีชีวิต จําแนกตามตําแหน่งท่ีนั่งในเรือลาํท่ีเกิดเหตุ  

กลุ่ม หัวเรือ

ด้านบน 

กลางเรือ

ด้านบน 

ท้ายเรือ

ด้านบน 

หัวเรือ

ด้านล่าง 

กลางเรือ

ด้านล่าง 

ท้ายเรือ

ด้านล่าง 

หมายเหตุ 

(n)  

ผู้รอดชีวิต 25.93 20.37 5.56 18.52 7.41 22.22 54 

ผู้เสียชีวิต 0.00 0.00 0.00 35.71 17.86 46.43 28 

 

ตารางท่ี 2 วิเคราะห์ปจัจัยท่ีนําไปสูก่ารบาดเจ็บและเสียชีวิตคร้ังนี้ โดยใช้ Haddon Matrix Model 

ระยะการ

เกิดอุบัติเหต ุ

ปัจจัยท่ีเกีย่วข้อง 

ผู้ขับข่ี ผูโ้ดยสาร เรือ สิ่งแวดล้อม 

ก่อนเกิด 

อุบัติเหต ุ

– คนขับเรือ ขับเร็ว และไม่ชํานาญทาง 

– ผู้โดยสารสูงอายุน่าจะเหน่ือยลา้จาก

กิจกรรมท้ังวัน  

– ไม่มีการสวมเสือ้ชูชีพ  

– ผู้โดยสารสวมใส่เสื้อผ้าท่ีใช้ในงานร่ืนเริง 

– มีผู้โดยสารค่อนข้าง 

มาก 

– เรือมีอายุใช้งานนาน 

– มีเสื้อชูชีพไม่ทราบว่า

เพียงพอหรือไม่ 

– น้ําข้ึนสูง ไหลเช่ียว 

– ไม่มีทุ่นเตือนสิ่งกีดขวางใต้น้ํา  

ขณะเกิด 

อุบัติเหต ุ

– ผู้ขับไม่ชะลอเรือเม่ือเทียบท่า  

– ผู้โดยสารท่ีอยู่ช้ันบน กระโดดออกจาก

เรือ 

– ผู้โดยสารท่ีอยู่ช้ันล่างช่วยตัวเองไม่ได้ 

 

– เรือแตกขนาดใหญ่  

(9 เมตร)  

– น้ําไหลเข้าเรือเร็วมาก 

– เรือจมน้ําอย่างรวดเร็ว 

– มีคลื่นขนาดใหญ่จากเรือบรรทุกทรายท่ี

แล่นกลางแม่น้ํา 

– ระดับน้ําสูงท่วมท่าน้ําคอนกรีต (มองไม่

เห็น)  

– มีการจัดงานท่ีวัดใกล้ท่ีเกิดเหตุ  

– มีเรือเจ็ทสกีบริเวณใกล้เคียง 

หลังเกิด 

อุบัติเหต ุ

– ผู้ประสบเหตุออกจากเรือไม่ทัน 

– มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

– เรือเสียหายจมน้ําอยู่

กับท่ี 

– ผู้ท่ีมาช่วยงานที่วัดและคนขับเรือเจ็ทสกี

ร่วมให้การช่วยเหลือทันที 

– โรงพยาบาลและสถานท่ีเกิดเหตอุยู่คนละ

ฝั่งแม่น้ํา การให้บริการรถฉุกเฉิน

ยากลาํบาก 

2) ควรให้มีการตรวจสอบสภาพเรือและเคร่ืองจักร

อย่างสมํ่าเสมอ 

3) ควรมีการควบคุม กํากับ  จํานวนการบรรทุก

ผู้โดยสาร และสิ่งของไม่ให้เกินกําหนด 

4) ควรมีการบังคับสวมใส่ เสื้อชูชีพ และอุปกรณ์

สําหรับการช่วยเหลือเวลาเกิดอุบัติเหตุ 

5) ควรมีการติดตั้งทุ่นเตือน เพื่อบอกระยะอันตราย 

หรือระยะห่างของสิ่งกีดขวางเส้นทางทางน้ํา 

6) ผู้โดยสารควรมีความพร้อมในการเดินทางทางเรือ 

เช่น ว่ายน้ําเป็น ไม่ป่วย หรืออ่อนเพลีย ฯลฯ  

7) ควรมีการซ้อมแผนการช่วยเหลือกรณีเกิดอุบัติเหตุ

ทางเรือ 

เช่ียว มีคลื่นจากเรือบรรทุกทรายซัดซ้ํา ส่งให้เรือกระแทกกับท่าน้ํา

คอนกรีต เรือแตกเป็นแผลยาว น้ําจึงไหลเข้าเรืออย่างรวดเร็ว 

ผู้โดยสารซึ่งมีจํานวนค่อนข้างมากและอาจเหนื่อยล้าจากกิจกรรม

มาท้ังวันจึงหนีไม่ทัน โดยเฉพาะผู้โดยสารท่ีอยู่ช้ันล่างของเรือ ทําให้

มีผู้เสียชีวิตจํานวนมาก 

4.2. วิ เคราะห์แนวทางการป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางเรือ 

จากการวิเคราะห์สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ นํามาสู่การ

วิเคราะห์แนวทางการป้องกันแก้ไขได้ดังแสดงในตารางที่ 3 ซึ่งสรุป

เป็นมาตรการสําคัญได้ดังนี้  

1) ควรมีการอบรมฟื้นฟูมาตรฐานในการขับข่ี และการ

จํากัดความเร็วของคนขับเรือ  
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ตารางท่ี 3 วิเคราะห์มาตรการและแนวทางในการปอ้งกันแก้ไขอุบัติเหตุทางเรือ โดยใช้ Haddon Matrix Model 

มาตรการ
ป้องกัน/แก้ไข 

ผู้ขับข่ี/ผู้โดยสาร เรือ สิ่งแวดล้อม 

ก่อนเกิด 
อุบัติเหตุ 

– จํากดัความเร็วในการขับเรือ 
– คนขับเรือควรมีความชํานาญเพยีงพอ  
– คนขับเรือควรศึกษาเสน้ทางเดินเรือท่ีไม่คุ้นเคย 
– การบังคับใช้กฎหมายสวมใส่เสือ้ชูชีพ 
– มีการชี้แจงวิธหีนีภัยเม่ือเกิดอุบตัิเหตุ  
– คนขับเรือและผู้โดยสารควรว่ายน้ําเป็น 

– ตรวจสอบสภาพเรือและ
เคร่ืองจักรอย่างสมํ่าเสมอ 

– จํากดัการบรรทุกเกนิกาํหนด 
– มีเสื้อชูชีพและห่วงชูชีพ

ประจําเรือท่ีเพยีงพอและ
พร้อมใช้งาน  

– ตรวจสอบความปลอดภัยทางน้าํ
ก่อนการเดินเรือ 

– ปรับปรุงให้มีทุ่นเตือนบอกระยะ
และสิ่งกดีขวางใต้น้ํา 

ขณะเกิด 
อุบัติเหตุ 

– ขับเรือด้วยความระมัดระวัง ลดความเร็วเม่ือ
ใกลฝ้ั่ง และเม่ือขับสวนหรือแซงเรือลําอ่ืน 

– การสวมใส่เสื้อชูชีพแยกสาํหรับเด็ก/ผู้ใหญ ่ 
– ผู้โดยสารท่ีมีสภาพร่างกายและจิตใจไม่

สมบรูณ์ (เช่น ปว่ย ง่วงนอน อ่อนเพลยี) 
ควรระมัดระวัง หรือได้รับการดแูลเป็นพิเศษ  

– มาตรฐานการมีเสื้อชูชีพ
และห่วงชูชีพบนเรือ 

– พฒันาการออกแบบ
โครงสร้างเรือให้แข็งแรง/
ปลอดภัย 

– ติดตั้งทุ่นเตือนบอกระยะหา่ง และ
บอกระดับความลกึของน้ํา 

หลังเกิด 
อุบัติเหตุ 

– การช่วยข้ึนจากน้ํา 
– การปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
– ซ้อมแผนการชว่ยหลังเกดิอุบัติเหตุทางเรือ 

– การกู้และเคลื่อนย้ายเรือ 
 

– การชว่ยเหลือและการจดัการ
ผู้บาดเจบ็ 

– ความสามารถในการเข้าออกพื้นท่ี
ของหนว่ยกู้ภัย 

– การให้บริการของรถและเรือฉุกเฉิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

อภิปรายผล 

การเกิดอุบัติเหตุทางเรือในประเทศไทยยังพบได้เสมอ 

แม้ว่าในปัจจุบันจะมีการพัฒนาทางหลวงและถนนท่ีเข้าถึงได้ท่ัว 

ทุกพื้นท่ี ทําให้การคมนาคมขนส่งทางเรือลดลง แต่ในน่านน้ําทะเล

บางแห่ง แม่น้ําสายหลัก และคลอง ท่ีมีการคมนาคมขนส่งประจํา

ยังมีการใช้เรือโดยสารและเรือบรรทุกสินค้า จึงทําให้ยังคงมีความ

เสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุทางเรือได้ นอกจากนี้ การเดินทางท่องเท่ียว

ทางเรือเร่ิมได้รับความนิยมมากข้ึน รวมถึงการเช่าเหมาลําเรือไปใน

กิจกรรมต่าง ๆ อาจมีผลทําให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ําใน

ลักษณะอุบัติเหตุหมู่ได้  

การเกิดอุบัติเหตุทางเรือคร้ังนี้ เป็นอุบัติเหตุท่ีมีผู้บาดเจ็บ

และเสียชีวิตมากท่ีสุดคร้ังหนึ่ง มีลักษณะคล้ายกับอุบัติเหตุท่ีเคย

เกิดข้ึนในพิธีโฮ้ลของชาวมุสลิม เม่ือปี พ.ศ. 2550 บริเวณโค้งน้ํา 

หน้าวัดสนามไชยแห่งนี้ ซึ่งคร้ังนั้นไม่มีผู้เสียชีวิต ท้ังสองคร้ังมีความ

ต่างกันหลายประการ คร้ังก่อนมีสาเหตุหลักจากเรือร่ัวทางท้ายเรือ 

และมีการบรรทุกน้ําหนักเกิน น้ําจึงเข้าเรือมากข้ึนและค่อยๆ จมลง 

แต่เนื่องจากเป็นช่วงน้ําลง น้ําไม่ลึกมาก และเป็นการเกิดเหตุช่วง

ขาไป (เวลา 10.50 น .) ผู ้ประสบเหตุจึงช่วยเหลือกันได้ท ัน  

ส่วนคร้ังนี้สาเหตุหลักเกิดจากการขับเร็ว ไม่มีการชะลอเรือเม่ือ

เทียบฝั่ง ประกอบกับเป็นช่วงท่ีน้ําท่วมสูง ไหลเช่ียว ไม่มีทุ่นเตือน

บอกระยะ เรือจึงชนกระแทกกับท่าเรือท่ีอยู่ใต้น้ําทําให้เรือแตก

เสียหายมาก และจมน้ําอย่างรวดเร็ว แม้ว่าคร้ังนี้จะมีผู้โดยสารเกิน

จํานวนท่ีขออนุญาตบรรทุก แต่อาจไม่เกินมากไป เพราะเป็นช่วงท่ี

เสร็จพิธีท้ังหมดแล้ว กําลังทยอยกลับบ้าน ปัจจัยสําคัญน่าจะเกิด

จากผู้โดยสารท่ียังอยู่อาจเหนื่อยล้าจากกิจกรรมและการเดินทาง 

โดยเฉพาะผู้สูงอายุ สังเกตได้จากผู้ท่ีเสียชีวิตท้ังหมดน่ังอยู่ท่ีช้ันล่าง

ของเรือ ซึ่งอาจช่วยเหลือตัวเองไม่ได้เม่ือเกิดเหตุ ทําให้มีผู้เสียชีวิต

และบาดเจ็บเป็นจํานวนมาก  

สรุปผลการศึกษา 

การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางเรือคร้ังนี้ ทําให้มี

ผู้บาดเจ็บไม่น้อยกว่า 44 ราย และมีผู้เสียชีวิตจํานวนมากถึง 28 

ราย ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงและเป็นชาวมุสลิมในตําบลสําเภาล่ม 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อุบัติเหตุเรือล่มเกิดข้ึนเวลาประมาณ 

16.00 น. ขณะที่เรือกําลังพาผู้โดยสารแวะส่งรายทาง หลังเสร็จ

พิธีกรรมทางศาสนา ปัจจัยหลักที่เป็นสาเหตุ คือ การขับเรือเร็ว  
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คนขับไม่ชํานาญเส้นทาง เรือค่อนข้างเก่า และการบรรทุกน้ําหนัก

เกิน ส่วนปัจจัยสนับสนุน คือ เป็นช่วงน้ํามาก ไหลเช่ียว มีคลื่น

ขนาดใหญ่จากเรือบรรทุกทราย และผู้โดยสารเหน่ือยล้าอ่อนเพลีย 

จากการวิเคราะห์ด้วยตาราง Haddon Matrix Model พบว่าทุก

องค์ประกอบ ท้ังคนขับเรือ ผู้โดยสาร เรือ และสิ่งแวดล้อม ล้วน

เอ้ืออํานวยให้เกิดความรุนแรงท้ังสิ้น 

ข้อจํากัดในการศึกษาคร้ังนี้ 

1. ไม่ทราบจํานวนผู้บาดเจ็บและผู้ โดยสารท่ีแท้จริง 

เนื่องจากไม่มีข้อมูลและไม่ได้นับจํานวนผู้โดยสารก่อนข้ึนเรือ และ

เหตุการณ์มีผู้ประสบเหตุจํานวนมาก จึงไม่สามารถรวบรวมข้อมูล

ได้ท้ังหมด 

2. ไม่สามารถติดต่อหรือขอข้อมูลจากคนขับเรือ 

3. ไม่ได้ทบทวนบันทึกทางการแพทย์ของผู้ท่ีเสียชีวิต   

ข้อเสนอแนะ 

1. ควรมีมาตรการป้องกันเพื่อจํากัดการบรรทุกผู้โดยสาร

ไม่ให้เกินกําหนดท่ีขออนุญาต 

2. ในการจัดพิธีคร้ังต่อไป ควรเลือกใช้เรือท่ีมีมาตรฐาน 

สภาพดี และมีอุปกรณ์ชูชีพพร้อมใช้งาน รวมถึงเลือกใช้เรือท่ีมี

สัญญาณเตือนการบรรทุกผู้โดยสารเกินกําหนด 

3. คนขับเรือควรมีความชํานาญเส้นทาง และศึกษาสภาพ

แม่น้ําก่อนเดินทางทุกคร้ัง 

4. ผู้จัดงานควรมีประชุมซักซ้อมกับคนขับเรือในขบวน

ท้ังหมด โดยเน้นความปลอดภัย และอาจจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีความ

ปลอดภัยประจําเรือทุกลํา  

5. ควรมีข้อกําหนดการสวมใส่อุปกรณ์ชูชีพทุกคร้ังเม่ือ

โดยสารทางเรือ  

6. ผู้จัดงานควรขอความร่วมมือจากหน่วยงานรับผิดชอบ

ในติดตั้งทุ่นเตือน เพื่อบอกระยะอันตราย หรือระยะห่างของสิ่งกีด

ขวางเส้นทางทางนํ้า 
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Abstract 

Background: A 2-deck boat hit the embankment while traveling in Chao Phraya river on 18 September 2016. An 

investigation was conducted to describe the event, identify factors affecting injury and death, and provide 

recommendations for preventive measures. 

Methods: A descriptive epidemiological study was carried out by collecting information on injuries and deaths 

from the medical records in Phra Nakhon Si Ayutthaya Hospital, Marine Corps Reports, investigation forms and 

environmental observation.The data were analyzed using the Haddon matrix method.  

Results: The boat was carrying over 100 Muslim passengers and the accident took place at about 4 pm on 18 

September 2016. The boat crashed into the concrete embankment and sank rapidly. Total 28 deaths ( 7 males 

and 21 females, age range 3–88 years, average age 33 years)involved and 44 injured persons visited the hospital 

(15 males and 29 females, age range <1–78 years, average age 30 years). About 51.85 percent out of 54 survivors 

sat on the upper deck while all deaths were at the lower deck.  No one was wearing the life vest during the 

accident. Survival factors were swimming, assistance obtained from other passengers and being Jet Ski drivers.  

Conclusions: The factors influencing in this accident were speedy of the boat while the driver was not familiar 

with the area, carrying passengers over the capacity of the boat, strong current and high water level, and no 

marker buoy available near the embankment.  The preventive measures should focus on maximum loads and 

speed of the boat, training for boat drivers, setting up the marker buoy, and strictly use of life vest on the boat. 

Keywords: boat, accident, passenger, river, death, injury  

แนะนําการอ้างอิงสําหรับบทความนี้ 

พงษ์ศธร แก้วพลิก, แสงโฉม ศิริพานิช, กรุณา สุขเกษม, อัญญา

รัตน์ ภมรมานพ, วันชัย อาจเขียน, ณัฐฐิภรณ์ เทพวิไล, และ

คณะ. การสอบสวนบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางเรือ 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เดือนกันยายน 2559. รายงานการ

เฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์. 2561; 49: 33-40. 


