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อย่างรุนแรงบริเวณศีรษะ การบาดเจ็บสามอันดับแรกในกลุ่ม

ผู้เสียชีวิต ได้แก่ ศีรษะและล าคอ (80.2%) ทรวงอก (25.8%) และ

บริเวณใบหน้าเท่ากับส่วนระยางค์ (22.6%) ตามล าดับ ปัจจัยส าคัญ

ที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุครั้งนี้ ได้แก่ 1) พนักงานขับรถไม่ช านาญ

เส้นทาง ปกติไม่ได้ขับรถเส้นทางนี้ มีความประมาท ขับรถขณะลงเขา 

ทางโค้งรูปตัวเอสท่ีลาดชันด้วยความเร็วสูง รวมถึงขาดสมรรถนะใน

การใช้ระบบเบรกที่ปลอดภัยขณะขับรถลงเขาท่ีลาดชัน 2) สภาพรถ 

โครงสร้างหลักของห้องโดยสารไม่แข็งแรง ไม่มีเข็มขัดนิรภัย มี

สัมภาระเหนือศีรษะจ านวนมากและไม่มีฝาปิด 3) สิ่งแวดล้อมเป็น

เวลากลางคืน สภาพถนนเป็นทางลงเขา ลาดชัน และเป็นทางโค้งรูป

ตัวเอสเป็นช่วง ๆ ต่อเนื่อง 5 กิโลเมตร บริเวณเกิดเหตุข้างทางเป็น

เหวลึกประมาณ 30 เมตร 4) อุปกรณ์ที่จ าเป็นส าหรับหน่วยกู้ภัยยังมี

ไม่เพียงพอ เช่น ไฟส่องสว่างชนิดติดกับหมวก และอุปกรณ์ตัดถ่าง 

สรุปผล ควรมีการปรับปรุงในส่วนของมาตรฐานการออกใบอนุญาต

ขับรถ การฝึกอบรมพนักงานขับรถ รวมถึงมาตรฐานความปลอดภัย

ของตัวรถ ควรมีการให้ความรู้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนเรื่องประโยชน์ของ

ทางหยุดฉุกเฉิน และการเตรียมการซ้อมแผนที่ดีของหน่วยกู้ภัยยังคง

เป็นสิ่งส าคัญในการช่วยชีวิตผู้ประสบอุบัติเหตุ 

ค าส าคัญ: อุบัติเหตุทางถนน, บาดเจ็บ, รถโดยสารปรับอากาศ, ตาก 

. 

 

บทคัดย่อ 

ส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 9 พิษณุโลกได้รับแจ้งจาก

ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดตาก เมื่อวันที่ 25 มีนาคม 2557 ว่าเกิด

อุบัติเหตุรถบัสโดยสารปรับอากาศสองชั้นจ้างเหมา ตกเหวข้างทาง

บริเวณดอยรวก ต.แม่ท้อ อ.เมือง จ.ตาก เบื้องต้นมีรายงานผู้บาดเจ็บ

ทั้งหมด 23 ราย เสียชีวิต 29 ราย จึงได้ด าเนินการสอบสวนการ

บาดเจ็บในวันที่ 28 - 29 มีนาคม 2557 ร่วมกับ ส านักระบาดวิทยา 

ส านักโรคไม่ติดต่อ และเครือข่ายสหสาขา โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ

ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการเกิด

อุบัติเหตุครั้งนี้ เพื่อหาปัจจัยในการสนับสนุนการป้องกันและควบคุม

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ และเพื่อหาแนวทางในการพัฒนา

ระบบช่วยเหลือและส่งต่อผู้บาดเจ็บ ท าการศึกษาโดยสัมภาษณ์ผู้ป่วย

ผู้ประสบอุบัติเหตุโดยใช้แบบสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

การจราจรของส านักระบาดวิทยา รวบรวมข้อมูลการเจ็บป่วยจาก

แฟ้มประวัติของโรงพยาบาล และศึกษาสภาพแวดล้อมของที่เกิดเหตุ 

ศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ระบบ Haddon matrix model ผล

การศึกษา เหตุการณ์ครั้งนี้มีผู้ประสบเหตุทั้งหมด 52 ราย อายุเฉลี่ย 

41 ปี สัดส่วนเพศชายต่อหญิงเท่ากับ 1 : 2 พบมีผู้รอดชีวิต 21 คน 

และผู้เสียชีวิต 31 คน สาเหตุหลักของการเสียชีวิตคือการบาดเจ็บ    

. 
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วตัถปุระสงคใ์นการจดัท า 

รายงานการเฝ้าระวงัทางระบาดวิทยาประจ าสปัดาห์ 

1. เพื่อให้หน่วยงำนเจ้ำของข้อมูลรำยงำนเฝ้ำระวังทำง

ระบำดวิทยำ ได้ตรวจสอบและแก้ไขให้ถูกต้อง ครบถ้วน สมบูรณ์

ยิ่งขึ้น 

2. เพื่ อ วิ เครำะห์และรำยงำนสถำนกำรณ์ โรค ท่ี เป็น

ปัจจุบัน ท้ังใน และต่ำงประเทศ 

3. เพื่อเป็นสื่อกลำงในกำรน ำเสนอผลกำรสอบสวนโรค หรือ
งำนศึกษำวิจัยท่ีส ำคัญและเป็นปัจจุบัน 

4. เพื่อเผยแพร่ควำมรู้ ตลอดจนแนวทำงกำรด ำเนินงำน

ทำงระบำดวิทยำและสำธำรณสุข  

 

 

ความเป็นมา 

 ส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 9 พิษณุโลก ได้รับแจ้งจาก

ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดตากทางโทรศัพท์ เมื่อเวลาประมาณ 

09.00 น. ของวันที่ 25 มีนาคม 2557 ว่าเกิดอุบัติเหตุรถบัสโดยสาร

ปรับอากาศ สองชั้นจ้างเหมา ตกเหวข้างทางบริเวณดอยรวก 

ต าบลแม่ท้อ อ าเภอเมือง จังหวัดตาก เบื้องต้นมีรายงานผู้บาดเจ็บ

ทั้งหมด 23 ราย เสียชีวิต 29 ราย จึงได้ด าเนินการสอบสวนการ

บาดเจ็บ ในวันที่ 28 - 29 มีนาคม 2557 ร่วมกับ ส านักระบาดวิทยา 

ส านักโรคไม่ติดต่อ และ เครือข่ายสหสาขา  

วัตถุประสงค์  

ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาการบาดเจ็บ และเสียชีวิต 

จากการเกิดอุบัติเหตุครั้งนี้ 

1. เพื่อหาปัจจัยในการสนับสนุน การป้องกัน และควบคุม

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่  

2. เพื่อหาแนวทางในการพัฒนาระบบช่วยเหลือ และส่ง

ต่อผู้บาดเจ็บ 

วิธีการศึกษา 

ด าเนินการสอบสวนการบาดเจ็บ โดยใช้แนวทางการ

สอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทางถนน 

(Road Traffic Injury Investigation) ของส านักระบาดวิทยา 

โดยศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ระบบ Haddon matrix 

model1 

1. ประชุมเพื่อชี้แจงวัตถุประสงค์ และการด าเนินงานให้กับ

ทีมสอบสวน 

2. พบผู้อ านวยการโรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสิน

มหาราช เพื่อชี้แจงวัตถุประสงค์การสอบสวนการบาดเจ็บ และขอ

อนุญาตสัมภาษณ์ผู้ป่วย 

3. สัมภาษณ์ เจ้าหน้าที่หน่วยบริการการแพทย์ฉุกเฉิน 

(EMS) โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช และรวบรวม

ข้อมูลการเจ็บป่วยจากแฟ้มประวัติของโรงพยาบาล 

4. สัมภาษณ์ผู้ประสบอุบัติเหตุ โดยใช้แบบสอบสวนการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรของส านักระบาดวิทยา 

ประกอบด้วยข้อมูลท่ัวไป พฤติกรรมของผู้ขับรถ เป็นต้น 

5. สัมภาษณ์เจ้าหน้าที่ต ารวจเจ้าของคดี 

6. ศึกษาสภาพแวดล้อมของที่เกิดเหตุ 

7. รายงานสรุปผลการสอบสวนเบื้องต้นให้กับผู้ว่าราชการ

จังหวัด และทีมสหสาขา เพื่อประสานการแก้ไขปัญหาในระดับ

จังหวัด 

.  
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รูปท่ี 1 สถานที่เกิดเหตุรถโดยสารสองชั้นตกเหว บริเวณ กม. 69+700 ต าบลแม่ท้อ อ าเภอเมือง จังหวัดตาก วันที่ 24 มีนาคม 2557 
 

 เสียชีวิตที่โรงพยาบาลพุทธชินราช พิษณุโลก 1 ราย 

(เสียชีวิตวันที่ 27 มีนาคม 2557) 

 เสียชีวิตหอผู้ป่วยโรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสิน

มหาราช 1 ราย  

ผู้บาดเจ็บได้รับการช่วยเหลือจากท่ีเกิดเหตุท้ังหมด 25 ราย  

 เสียชีวิตที่ห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตาก

สินมหาราช 2 ราย 

 รักษาที่โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช 19 

ราย (ปัจจุบันคงเหลือ admit 3 ราย) 

 ส่งต่อ โรงพยาบาลพุทธชินราชพิษณุโลก 1 ราย 

(เสียชีวิตวันที่ 27 มีนาคม 2557) 

 บาดเจ็บเล็กน้อย จ าหน่ายกลับบ้านได้ 3 ราย 

 

พฤติกรรมการขับขี่ 

 พนักงานขับรถมีประสบการณ์ขับรถบัส 2 ชั้นมาประมาณ 

20 ปี มีใบขับขี่รถยนต์ประเภท ท.2 ยังไม่หมดอายุ ผ่านการขับรถ

มาทั่วประเทศ ส าหรับเส้นทางสายแม่สอด-ตาก อาจไม่คุ้นชิน

เส้นทาง เนื่องจากมีประสบการณ์ขับรถในเส้นทางนี้เพียงแค่ 4 ครั้ง 

ก่อนที่จะมาขับรถน าเที่ยวครั้งนี้ ได้ขับรถต่อเนื่องตั้งแต่วันที่ 21-22 

มีนาคม 2557 หลังจากนั้นวันที่ 23 มีนาคมได้หยุดพักผ่อน 1 วัน 

และจากการให้ข้อมูลของผู้โดยสารที่รอดชีวิต พบว่า พนักงานขับ

รถขับรถขณะขึ้นและลงเขา ทางโค้งรูปตัว S ที่ลาดชันด้วย

ความเร็วสูง แม้จะมีผู้เตือนอย่างต่อเนื่อง ขาดสมรรถนะในการใช้

ระบบเบรกที่ปลอดภัยขณะขับรถลงเขาที่ลาดชัน ใช้เกียร์ว่างขณะ

ขับรถลงเขา จึงไม่สามารถควบคุมความเร็วของรถได้ 

.  

 

 

 

 
 
 
 
 

ผลการสอบสวน 

 เหตุการณ์ครั้งนี้มีผู้ประสบเหตุทั้งหมด 52 ราย ชาย 17 ราย 

หญิง 35 ราย เป็นพนักงานขับรถ เด็กรถ ทีมไกด์ และผู้โดยสารมากับ

รถบัสโดยสารปรับอากาศสองชั้น จ้างเหมาของบริษัททัวร์แห่งหนึ่ง 

หมายเลขทะเบียนเป็นของกรุงเทพมหานคร ซึ่งน าพนักงานเทศบาล

ต าบลท่าสายลวด ประกอบด้วยผู้น าชุมชน แม่บ้าน อาสาสมัคร

สาธารณสุขประจ าหมู่บ้าน (อสม.) และกลุ่มผู้สูงอายุ ออกเดินทาง

จากเทศบาลต าบลท่าสายลวด อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก เวลา 

19.00 น.ของวันที่ 24 มีนาคม 2557 ซึ่งใช้รถท้ังหมด 4 คัน เพื่อไป

ศึกษาดูงานที่ จังหวัดอุบลราชธานี และ สาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว ระหว่างทางที่ขับมารถคันที่ 4 มีการจอดรถข้างทาง

เพื่อซ่อม 2 ครั้ง เวลา 20.20 น. รถคันที่ 4 ซึ่งเป็นคันสุดท้ายของ

ขบวน ได้ประสบอุบัติเหตุเสียหลักตกเหวดอยรวก ลึกประมาณ 30 

เมตร บริเวณ กม. 69+700 ต าบลแม่ท้อ อ าเภอเมือง จังหวัดตาก 

หลังจากนั้นได้รับการช่วยเหลือเบื้องต้นโดยทีมกู้ชีพท้ังหมด 18 ทีม 

รถกู้ชีพ 55 คัน บุคลากร 200 คนโดยประมาณ ประกอบด้วย 

รถพยาบาล ALS 5 คัน จากโรงพยาบาลตากสินมหาราช 2 คัน 

โรงพยาบาลบ้านตาก 1 คัน โรงพยาบาลค่ายวชิรปราการ 1 คัน 

โรงพยาบาลวังเจ้า 1 คัน และรถกู้ชีพพื้นฐาน FR จ านวน 50 คัน จาก

หน่วยงานทั้งหมด 14 หน่วยในจังหวัดตาก จังหวัดก าแพงเพชร 

สุโขทัย และพิษณุโลก พบผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต ดังนี้  

ผู้เสียชีวิตทั้งหมด 31 ราย (ชาย 8 ราย หญิง 23 ราย)  

 เสียชีวิตที่เกิดเหตุ 27 ราย  

 เสียชีวิตที่ห้องฉุกเฉิน โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตาก

สินมหาราช 2 ราย  

. 
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รูปท่ี 2 ผังแสดงที่นั่งบนรถบัสเชื่อมโยงการบาดเจ็บ และเสียชีวิต 
 
 

 การบาดเจ็บบริเวณท้อง ช่องท้อง กระดูกสันหลังส่วนเอว 

ช่องเชิงกราน (BR4) ร้อยละ 23.8 

 

สภาพยานยนต์ที่เกิดเหตุ 

 รถบัสปรับอากาศ 2 ชั้น หมายเลขทะเบียนกรุงเทพมหานคร 

สภาพรถภายนอกก่อนเกิดเหตุอยู่ในสภาพดี อายุโครงสร้างตัวรถ

มากกว่า 40 ปี (ตั้งแต่ปี 2516) จดทะเบียนดัดแปลงเป็นรถสอง

ชั้นในปีพ.ศ. 2548 แต่อุปกรณ์ไม่ได้มีการเปลี่ยนจริง (ยังเป็นรุ่นเก่า

เกิน 9 ปี) ผ้าเบรกเพิ่งเปลี่ยนได้ 1 เดือน เฉพาะ 2 ล้อหลัง และมี

การตั้งเบรกรถด้วยตัวเองก่อนเดินทาง 1 วัน โครงสร้างหลักของ

ห้องโดยสารไม่แข็งแรง การยึดรั้งเก้าอี้โดยสารเป็นระบบเดิม คือ 

น็อตที่ใช้ยึดเก้าอี้โดยสารมีขนาดเล็ก ไม่มีเข็มขัดนิรภัย ห้องเก็บ

สัมภาระเหนือศีรษะไม่มีฝาปิด มีสัมภาระจ านวนมาก รับผู้โดยสาร

เกินก าหนดที่รถจดทะเบียนไว้คือ 44 ที่นั่ง แต่บรรทุกผู้โดยสารครั้ง

นี้จ านวน ทั้งหมด 52 คน หลังเกิดเหตุรถได้รับความเสียหายทั้งคัน 

โครงสร้างห้องโดยสารส่วนบนทรุดตัว ต้องใช้เครื่องตัดถ่างขณะ

เคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บ เบาะนั่งผู้โดยสารและสัมภาระหลุดกระจาย 

เกะกะขวางทาง และเกิดไฟลุกแต่ดับได้ทันโดยทีมช่วยเหลือ (ขณะ

ลงพื้นที่ตรวจสอบที่เกิดเหตุ สภาพรถถูกแยกชิ้นส่วนก่อนแล้ว และ

บางส่วนถูกใช้เครื่องตัดถ่างขณะช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ ท าให้อาจไม่

เห็นสภาพรถท่ีแท้จริงหลังเกิดเหตุ) 

  

    . 

 

ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

 ผู้เสียชีวิตทั้งหมด 31 ราย จ าแนกตามหมวดอวัยวะที่ได้รับ 

บาดเจ็บ ดังนี้ (รูปท่ี 2) 

 การบาดเจ็บของศีรษะและคอ (BR1) ร้อยละ 80.6 

 การบาดเจ็บบริเวณอก ในช่องอก กระดูกซี่โครง (BR3) 

ร้อยละ 25.8 

 การบาดเจ็บบริเวณใบหน้า (BR2) ร้อยละ 22.6 

 การบาดเจ็บบริเวณแขน ขา มือ เท้า กระดูกเชิงกราน 

(BR5) ร้อยละ 22.6 

 การบาดเจ็บบริเวณภายนอกของร่างกาย (BR6) ร้อยละ 

12.9 

 การบาดเจ็บบริเวณท้อง ช่องท้อง กระดูกสันหลังส่วนเอว 

ช่องเชิงกราน (BR4) ร้อยละ 6.5 

 ผู้ รอดชีวิต 21 ราย  จ าแนกตามหมวดอวัยวะที่ ได้รับ

บาดเจ็บ ดังนี้ 

 การบาดเจ็บบริเวณแขน ขา มือ เท้า กระดูกเชิงกราน 

(BR5) ร้อยละ 52.4 

 การบาดเจ็บของศีรษะและคอ (BR1) ร้อยละ 28.6 

 การบาดเจ็บบริเวณอก ในช่องอก กระดูกซี่โครง (BR3) 

ร้อยละ 28.6 

 การบาดเจ็บบริเวณใบหน้า (BR2) ร้อยละ 23.8 

      . 

 

 

 

 

 

 

 
 

First 

สภาพถนนและสิ่งแวดล้อมท่ีเกิดเหตุ 

เป็นถนน 2 ช่องทาง ช่องทางละ

ประมาณ 3.75 เมตร และเป็นทางลงเขา 

โค้งรูปตัว S ลาดชันติดต่อกัน ต่อเนื่อง 5 

กิโลเมตร ผิวถนนเรียบ ท าจากยางเอสฟัลส์ 

ขณะเกิดเหตุเป็นเวลากลางคืน ความสว่าง

ไม่เพียงพอ ถนนแห้ง บริเวณที่เกิดเหตุ 

ข้างทางเป็นเหวลึกประมาณ 30 เมตร มี

ป้ายแจ้งเตือนแต่สภาพเก่า อาจมองเห็น

ไม่ชัดเจนในเวลากลางคืน 
 

http://www.boe.moph.go.th/
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รูปท่ี 3 สภาพรถหลังเกิดเหตุการณ์ บริเวณ กม. 69+700 ต าบลแม่ท้อ อ าเภอเมือง จังหวัดตาก วันที่ 24 มีนาคม 2557 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สรุปปัจจัยที่น าไปสู่การเกิดการบาดเจ็บรุนแรงครั้งนี้ คือ 

พนักงานขับรถ: ไม่ช านาญเส้นทาง ปกติไม่ได้ขับรถเส้นทางนี้ 

และขับรถเส้นทางนี้เพียง 4 ครั้ง มีความประมาท ขับรถขณะลงเขา 

ทางโค้งรูปตัว S ที่ลาดชันด้วยความเร็วสูง และขาดสมรรถนะในการ

ใช้ระบบเบรกที่ปลอดภัยขณะขับรถลงเขาที่ลาดชัน ใช้เกียร์ว่างขณะ

ขับรถลงเขา จึงไม่สามารถควบคุมความเร็วของรถได้ 

สภาพถนนและสิ่งแวดล้อม: เป็นเวลากลางคืน สภาพถนน

เป็นทางลงเขา ลาดชัน และเป็นทางโค้งรูปตัว S เป็นช่วงๆ ต่อเนื่อง 

5 กิโลเมตร บริเวณเกิดเหตุข้างทางเป็นเหวลึกประมาณ 30 เมตร  

สภาพรถ: โครงสร้างหลักของห้องโดยสารไม่แข็งแรง ไม่มี

เข็มขัดนิรภัย มีสัมภาระเหนือศีรษะจ านวนมาก และไม่มีฝาปิด 

 
รูปท่ี 4 สภาพรถหลังถูกช าแหละและส่งขายร้านขายของเก่า 

วิจารณ์ผล  

อุบัติเหตุรถบัสปรับอากาศ 2 ชั้นตกเหวครั้งนี้ถือได้ว่ามี

ความรุนแรงมาก เนื่องจากมีผู้เสียชีวิตทันทีในที่เกิดเหตุ 29 ราย 

และมีผู้เสียชีวิตที่โรงพยาบาลอีก 2 ราย และได้รับบาดเจ็บ 21 ราย 

สอดคล้องกับหลักการของขนาดและน้ าหนักโดยรวมของรถขนาด- 

. 

 

ใหญ่ ซึ่งเป็นองค์ประกอบหนึ่งที่ท าให้ลักษณะของอุบัติเหตุแตกต่าง

จากยานพาหนะประเภทอื่น โดยอุบัติเหตุที่เกิดกับรถโดยสาร

สาธารณะ เป็นหนึ่งในสาเหตุส าคัญท่ีส่งผลให้อัตราการเสียชีวิตและ

ความรุนแรงเพิ่มสูงขึ้น และจากสถานการณ์ในภาพรวมที่ผ่านมา 

ข้อมูลจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ ในรอบ 1 ปี (ตุลาคม 2555 – 

กันยายน 2556) มีจ านวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะทั้งสิ้น 

4,230 ครั้ง แบ่งเป็น รถโดยสารขนาดใหญ่ 829 ครั้ง และรถ

โดยสารขนาดเล็กมากถึง 3,401 ครั้ง หรือเฉลี่ย 11.5 ครั้ง/วัน และ

จากการเก็บรวบรวมจ านวนผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตของมูลนิธิ-    

เพื่อผู้บริโภค ในช่วงระยะเวลาเดียวกัน พบว่า มีผู้เสียชีวิตเนื่องด้วย

อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจ านวน 160 คน หรือเฉลี่ย แต่ละเดือน

มีผู้เสียชีวิตมากถึง 13 ราย และอีก 1,923 รายได้รับบาดเจ็บ2  

ข้อมูลจากส านักนโยบายและยุทธศาสตร์  ส านักงาน

ปลัดกระทรวงสาธารณสุข ปี พ.ศ. 2553 พบว่ามีจ านวนผู้เสียชีวิต

จากอุบัติเหตุสูงถึง 13,766 ราย หรือคิดเป็นอัตราผู้เสียชีวิต 21.6 คน

ต่อประชากรหนึ่ งแสนคน คิดเป็นมูลค่ าความสูญเสียสู งถึ ง 

1,952,241,836 บาท3 และส านักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค ได้

รายงานผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนน 

กรณีศึกษารถประจ าทางและรถบัสเช่าเหมาล าระหว่างเดือน

มกราคม 2549 - มกราคม 2551 จ านวน 29 กรณี ผลจากการ

สอบสวนพบว่า มีกรณีการเฉี่ยวชนกับรถประเภทอื่น ๆ ถึง 11 ครั้ง 

โดยผู้เสียชีวิตส่วนใหญ่ของเหตุการณ์นั้นร้อยละ 90 จะได้รับบาดเจ็บ

ที่ศีรษะและคอ และร้อยละ 10 บาดเจ็บที่ทรวงอกผู้เสียชีวิตเกือบ

ทั้งหมดเกิดการบาดเจ็บของอวัยวะหลายส่วนในร่างกายพร้อมกัน 

ผู้บาดเจ็บรุนแรงที่เข้ารับการรักษาในโรงพยาบาลร้อยละ 45 เกิดการ

บาดเจ็บของขา หรือแขน ข้างใดข้างหนึ่ง ส่วนผู้บาดเจ็บไม่รุนแรง       

. 
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ส่วนใหญ่มีรอยช้ าและมีแผลถลอกหรือแผลฉีกขาดของอวัยวะ4 ซึ่ง

จากผลการสอบสวนของเหตุการณ์ครั้งนี้มีความสอดคล้องกับ

รายงานที่ผ่านมาเช่นกัน โดยพบลักษณะการบาดเจ็บของผู้เสียชีวิต

ที่มากที่สุดสามอันดับแรกจะเกิดกับส่วนบริเวณศีรษะ ทรวงอก 

แขนขาเท่า ๆ กับใบหน้าตามล าดับ ในทางกลับกันผู้บาดเจ็บจะพบ

การบาดเจ็บบริเวณแขนขามากที่สุด รองลงมา คือ บริเวณศีรษะ

และทรวงอก ด้านสิ่งแวดล้อมที่จุดเกิดเหตุที่มีรายงานของการเกิด

อุบัติเหตุบนทางหลวงแผ่นดิน จ าแนกตามจ านวนช่องจราจร และ

บริเวณทางกายภาพ พบว่า ทางหลวงท่ีมีเพียง 2 ช่องทางจราจรจะ

มีโอกาสเกิดอุบัติ เหตุมากกว่า 0.34 เท่า และโอกาสเสียชีวิต

มากกว่าถึง 0.63 เท่า เมื่อเทียบกับทางหลวงที่มี  4 ช่องทาง

การจราจร5 แม้ว่าจุดเกิดเหตุในรายงานฉบับนี้จะมีลักษณะทาง

กายภาพเป็นทางโค้งหักศอกยาวต่อเนื่องและลาดชัน ซึ่งพบการเกิด

อุบัติเหตุและการเสียชีวิตน้อยกว่าบริเวณที่เป็นเส้นทางตรง แต่เกิด

เหตุในเวลากลางคืนร่วมกับความสว่างของแสงไฟและป้ายบอกทาง

น้อย ไม่ชัดเจน จึงมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุและการเสียชีวิตได้

มากกว่าบริเวณที่มืดแต่มีไฟสว่างได้ถึง 0.17 เท่า และ 0.67 เท่า 

ตามล าดับ5  

อย่างไรก็ตาม สิ่งที่เพิ่มโอกาสระดับความรุนแรงของการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุครั้งนี้ คือ โครงสร้างของห้อง

โดยสารไม่แข็งแรง สัมภาระจ านวนมากและไม่มีฝาปิดตู้สัมภาระ 

สิ่งที่ส าคัญ คือ เบาะที่นั่งโดยสารไม่มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัย ซึ่งมี

รายงานของศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทยที่ชี้ให้เห็นว่า การใช้

เข็มขัดนิรภัยจะมีอัตราการช่วยลดจ านวนผู้เสียชีวิตในอุบัติเหตุทาง

รถยนต์ได้ ถ้ามีจ านวนผู้เสียชีวิตของอุบัติเหตุทางรถยนต์ 100 ราย

นั้น สามารถรอดชีวิตได้ถึง 34 คนและเมื่อวิเคราะห์หาอัตราความ

เสี่ยงก็พบว่า ผู้ที่ไม่ใช้เข็มขัดนิรภัยนั้นมีอัตราความเสี่ยงที่จะ

เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุทางรถยนต์มากกว่าผู้ที่ไม่ใช้ถึง 1.52 เท่า 

และสอดคล้องกับรายงานการวิจัยหลายฉบับในต่างประเทศ6 ซึ่งการ

เกิดอุบัติเหตุแต่ละครั้ง จะพบจ านวนผู้เสียชีวิตส าหรับอุบัติเหตุรถ

โดยสาร มีจ านวนสูงกว่ารถประเภทอื่น ๆ และในหลายกรณี ผู้โดยสาร

ไม่ได้รับการป้องกันจากอุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น เข็มขัดนิรภัย หรือ

อุปกรณ์ความปลอดภัยอื่น ๆ เป็นต้น และจากการสัมภาษณ์ผู้โดยสาร

ถึงพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุในพนักงานขับรถโดยสาร อาจ

กล่าวได้ว่า การเกิดอุบัติเหตุครั้งนี้เป็นผลจากพฤติกรรมขับขี่ที่ไม่

ปลอดภัย ประมาท ขาดความช านาญ ขับรถขณะลงเขา ทางโค้งรูป

ตัว S ที่ลาดชันด้วยความเร็วสูง และขาดสมรรถนะในการใช้ระบบ

เบรกที่ปลอดภัย นอกจากนั้นความเหนื่อยล้าจากการขับขี่ในช่วงเวลา

กลางคืนยังเป็นสาเหตุท าให้เกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิตมากกว่าช่วง 

เช้ามืด รถบัสคันนี้ยังมีการจอดซ่อมข้างทางถึง 2 ครั้ง ในช่วงเวลา 

.   .  

 

เพียง 1 ชั่วโมงหลังจากท่ีออกเดินทางแสดงถึงโครงสร้างที่ไม่เอื้อต่อ

ความปลอดภัยในการเดินทาง และที่นั่งโดยสารไม่มีเข็มขัดนิรภัย 

ท าให้ร่างกายของผู้โดยสารกระแทกกับโครงสร้างต่าง ๆ ภายในรถ 

หลายรายกระเด็นออกจากรถ ลงสู่ก้นเหวก่อให้เกิดการบาดเจ็บและ

สูญเสียชีวิตจ านวนมากในครั้งนี้ 

การด าเนินงานในการป้องกัน  

1. สรุปประเด็นที่พบในการสอบสวนให้กับหน่วยงานที่

เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดตาก 

โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช สถานีต ารวจภูธร

จังหวัดตาก ส านักงานขนส่งจังหวัดตาก ปภ.จังหวัดตาก กู้ภัย/

มูลนิธิ เพื่อเป็นข้อมูลให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการป้องกัน 

ควบคุมการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ 

2. ประเมินความรวดเร็วในการให้บริการ ของระบบบริการ

การแพทย์ฉุกเฉินในพื้นที่ พบว่ามีความรวดเร็วสามารถไปถึงที่เกิด

เหตุได้ทันท่วงที เนื่องจากมีการสื่อสารที่รวดเร็ว แต่การเกิด

อุบัติเหตุครั้งนี้มีข้อจ ากัด คือบริเวณจุดเกิดเหตุเป็นเหว และเวลา

เกิดเหตุเป็นเวลากลางคืน การเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บ ต้องใช้อุปกรณ์

ในการส่องสว่าง อุปกรณ์ท่ีจ าเป็นบางอย่างอาจยังมีไม่เพียงพอ เช่น 

ไฟส่องสว่างชนิดที่ติดมากับหมวก เป็นต้น 

ข้อเสนอแนะในพื้นที่  

1. ควรมีการปรับปรุงป้ายเตือนที่ลบเลือนแล้ว ให้สามารถ

มองเห็นได้ง่าย ชัดเจน 

2. ควรติดตั้งไฟในจุดทางหยุดฉุกเฉิน ส าหรับผู้ใช้รถ ใช้

ถนนที่ไม่คุ้นชินเส้นทาง 

3. ต ารวจควรมีการปิด/กั้นขอบเขตพื้นที่ช่วยเหลือ เพื่อ

อ านวยความสะดวกในการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ และป้องกันวัตถุ

พยาน ตลอดจนทรัพย์สินต่างๆ ของผู้ประสบเหตุสูญหาย 

4. มีการรวมข้อมูลการเกิดเหตุการณ์ต่างๆไว้ เพื่อจัดการ

แก้ไขปัญหาโดยชุมชน 

ข้อเสนอแนะในส่วนกลาง 

1. มาตรฐานความปลอดภัยของรถ ประสานกรมการขนส่ง

ทางบกในการตรวจสอบการยึดรั้งเก้าอี้โดยสาร  อุปกรณ์ความ

ปลอดภัย เช่น เข็มขัดนิรภัย ห้องเก็บสัมภาระผู้โดยสารเหนือศีรษะ 

รวมถึงอุปกรณ์ท่ีไม่จ าเป็นบนรถ  

2. ประสานกรมการขนส่งทางบกเรื่องระบบการยื่นจด

ทะเบียนเพื่อปรับปรุงสภาพรถจาก 1 ชั้นเป็น 2 ชั้น ให้มีความ

เคร่งครัดมากขึ้น โดยควบคุมระบบห้ามล้อและเบรกยังให้เป็นระบบ

ที่มีความปลอดภัย ได้มาตรฐาน 

3. ควรมีการให้ความรู้แก่ผู้ใช้รถ ใช้ถนน เรื่องการใช้

ประโยชน์ของทางหยุดฉุกเฉิน 

  

. 
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ปัญหาและอุปสรรคจากการสอบสวน  

1. การไม่มีข้อมูล ที่เป็นสาเหตุบางอย่าง เช่น ปริมาณ

แอลกอฮอล์ในกระแสเลือดของผู้ขับขี่ เนื่องจากเกี่ยวข้องกับรูปคดี 

และระบบการประกันภัย ท าให้น้ าหนักในการตัดสินสาเหตุของการ

เกิดเหตุมีความชัดเจนน้อยลง  

2. การไม่ได้รับข้อมูลจากแหล่งข้อมูลบางแห่ง เช่น บริษัท

ที่เป็นเจ้าของรถ เนื่องจากไม่มีอ านาจหน้าที่ในฐานะเจ้าพนักงาน

ของรัฐ ที่มีกฎหมายรองรับให้กระท าได้ ท าให้พลาดโอกาสในการได้

ข้อเท็จจริงบางอย่าง 

กิตติกรรมประกาศ  

 การสอบสวนการบาดเจ็บในครั้งนี้ส าเร็จลุล่วงได้จากหลาย

หน่วยงานที่ให้ความร่วมมือโดยเฉพาะผู้บาดเจ็บและญาติผู้เสียชีวิต 

หน่วยงานด้านสาธารณสุข ได้แก่ โรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสิน

มหาราช ทีมกู้ชีพ (EMS) ของโรงพยาบาลสมเด็จพระเจ้าตากสิน

มหาราช โรงพยาบาลบ้านตาก โรงพยาบาลค่ายวชิรปราการ 

โรงพยาบาลวังเจ้า, ทีมหน่วยกู้ชีพ (FR) และเจ้าหน้าที่จากหน่วยงาน

ทั้งหมด 14 หน่วยในจังหวัดตาก จังหวัดก าแพงเพชร สุโขทัย รวมถึง

คณะของหน่วยพิสูจน์หลักฐานต ารวจจังหวัดตาก ที่ได้อนุเคราะห์
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Abstract  

Background: On 28-29 March 2014, the Surveillance and Rapid Response Team of The Office of Disease Prevention 

and Control Region 9 Phitsanulok, Bureau of Epidemiology, Bureau of Non-Communicable Disease and local 

authorities joint conducted injury investigation of a bus that plunged into abyss on highway No. 69, at Doi Ruak. 

Maetho, Muang, Tak province on 24 March 2014 which aimed to describe the event and factors affecting injury 

and death for implementing specific interventions to prevent road traffic injuries.  

Methods: A descriptive study was conducted by gathering data from medical documents and interviewing those 

involved people in the event. The event description data were analyzed using the Haddon matrix framework.  

Results: The bus transported 52 passengers, median age was 41 years, male to female ratio was 1:2. There were 

21 survivors and 31 deaths. The main cause of death was a severe head injury. The three most common injuries 

among 31 deaths belong to head and neck (80.2%), chest and thorax (25.8%) and face equals to extremity 

(22.6%), respectively. Important factors influencing in this accident were: (1) Bus driver drove on unfamiliar route 

and used high speed on S-shaped curve, lack of proper performance brake system and careless driving downhill, 

(2) Insufficient vehicle crash protection and safety equipment (3) Environmental factors as night, 30-meter-depth 

abyss, 5-kilometer-S-shaped curves and downhill slope, a barrier of post-crash care, and (4) a lot of Inadequate 

necessary equipment for rescuers, such as headlamps and rescue cutters/spreaders.  

Conclusion: The standard of bus driving license, driver training, bus structure and safety equipment should be 

improved as well as visibility of warning signs and lights at emergency stopping lanes. Also note promotion of 

emergency stopping lane’s advantages for motorists. The mass casualty response plan and preparedness are 

important factors for post-crash outcome.  
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