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 การสอบสวนการบาดเจบ็กรณรีถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน ชนกับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บนถนนทางหลวงหมายเลข 1 465 

จังหวัดกาํแพงเพชร วันที ่16 กุมภาพนัธ์ 2559 

 สรุปการตรวจข่าวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห์ที่ 30 ระหว่างวันที ่24-30 กรกฎาคม 2559 473 

 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์ที่ 30 ระหว่างวันที่ 24-30 กรกฎาคม 2559 475 

และผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ รวม 2 ราย ผู้ขับข่ีรถโดยสาร

ปรับอากาศ 2 ช้ัน 1 ราย และผู้โดยสารรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 

2 ราย มีผู้ประสบอุบัติเหตุทั้งหมด 54 ราย เป็นชาวพม่า 43 ราย 

และชาวไทย 11 ราย โดยพบผู้บาดเจ็บรวม 43 ราย เสียชีวิตรวม 6 

ราย และยานพาหนะ 2 คัน ผู้บาดเจ็บมีอายุตั้งแต่ 17-50 ปี ผู้บาดเจ็บ

ส่วนใหญ่ได้รับการกระแทกจากอุปกรณ์ภายในรถ พบว่า อวัยวะท่ี

ได้รับการบาดเจ็บสูงสุด ได้แก่ ขา ร้อยละ 21.31  

สรุปและอภิปรายผล: คาดว่าสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้ เกิดจาก

ความประมาท และการวิเคราะห์สถานการณ์ผิดพลาดของผู้ขับรถ

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน ในการแซงรถคันข้างหน้า จึงเป็นเหตุทํา

ให้ชนประสานงากับรถบรรทุก 18 ล้อ จากเหตุการณ์ดังกล่าวจึงได้

มีมาตรการในการติดตั้งไฟส่องสว่างและป้ายเตือน “ทางเบี่ยง” 

โดยแขวงการทางจังหวัดกําแพงเพชร เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ

ในเวลากลางคืน 

คําสําคัญ: รถโดยสารปรับอากาศ, การบาดเจ็บ, อุบตัิเหตุทางถนน, 

กําแพงเพชร  

บทคัดย่อ 

ความเป็นมา: สํานักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 3 นครสวรรค์ (สคร.

3) ได้รับแจ้งข่าวทางโทรศัพท์จากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด

กําแพงเพชรว่า วันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 เวลาประมาณ 02.00 น. 

เกิดอุบัติเหตุหมู่รถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน (แม่สอด-ระยอง) ชน

กับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บนถนนพหลโยธิน ทางหลวงหมายเลข 1 

นครสวรรค์-ตาก กม. 413+250 ขาขึ้น อ.คลองขลุง จ.กําแพงเพชร 

มุ่งหน้า จ.ตาก ทีมสอบสวนการบาดเจ็บ สคร.3 ร่วมกับสํานักงาน

สาธารณสุขจังหวัดกําแพงเพชร สํานักงานสาธารณสุขอําเภอ

คลองขลุง และโรงพยาบาลคลองขลุง ได้ดําเนินการสอบสวนการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในวันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 โดยมี

วัตถุประสงค์เพื่อหาแนวทางในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ  

วิธีการศึกษา: รวบรวมข้อมูลจากเอกสารทางการแพทย์ สํารวจ

สถานที่เกิดอุบัติเหตุ และสัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุ วิเคราะห์หาปัจจัยที่

นําไปสู่การบาดเจ็บด้วยวิธีการตามหลัก Haddon Matrix Model 

ผลการสอบสวน: พบผู้เสียชีวิตทันทีในท่ีเกิดเหตุ 5 ราย เป็นผู้ขับข่ี 
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คณะที่ปรึกษา 
นายแพทยสุชาติ  เจตนเสน      นายแพทยประยูร กุนาศล 
นายแพทยธวัช  จายนียโยธิน   นายแพทยประเสริฐ  ทองเจริญ 
นายแพทยคํานวณ อึ้งชูศกัดิ์     นายสัตวแพทยประวิทย  ชุมเกษยีร  
องอาจ  เจริญสุข         

หัวหนากองบรรณาธิการ : นายแพทยธนรักษ ผลิพัฒน 

บรรณาธิการประจําฉบับ : บริมาศ ศักดิ์ศิริสมัพันธ    

บรรณาธิการวิชาการ  : แพทยหญิงพิมพภา เตชะกมลสุข 

กองบรรณาธิการ 
บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ    สิริลักษณ รังษีวงศ   สุวดี ดีวงษ  

ฝายขอมูล  

สมาน สยุมภูรุจินันท   ศศิธันว มาแอเคียน  

พัชรี ศรีหมอก สมเจตน ตั้งเจริญศิลป   

ฝายจัดสง :  พีรยา คลายพอแดง  สวัสด์ิ สวางชม 

ฝายศิลป :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   

ส่ืออิเล็กทรอนิกส :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   พีรยา คลายพอแดง 

วตัถปุระสงคใ์นการจดัทํา 
รายงานการเฝ้าระวงัทางระบาดวิทยาประจําสปัดาห ์

1. เพื่อใหหนวยงานเจาของขอมูลรายงานเฝาระวังทาง
ระบาดวิทยา ไดตรวจสอบและแกไขใหถูกตอง ครบถวน 
สมบูรณย่ิงขึ้น 

2. เพื่อวิเคราะหและรายงานสถานการณโรคท่ีเปน
ปจจุบัน ทั้งใน และตางประเทศ 

3. เพื่อเปนสื่อกลางในการนําเสนอผลการสอบสวน
โรค หรืองานศึกษาวิจัยท่ีสําคัญและเปนปจจุบัน 

4. เพื่อเผยแพรความรู ตลอดจนแนวทางการดําเนินงาน
ทางระบาดวิทยาและสาธารณสุข  

ความเป็นมา 

วัน ท่ี  16 กุ มภาพันธ์  2559 เวลาประมาณ  09.00 น . 

สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 3 นครสวรรค์ (สคร.3) ได้รับแจ้งข่าว

ทางโทรศัพท์จากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดกําแพงเพชรว่า ใน

วันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 เวลาประมาณ 02.00 น. มีอุบัติเหตุหมู่  

รถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน (แม่สอด-ระยอง) ชนกับรถบรรทุกพ่วง 

18 ล้อ บนถนนทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน นครสวรรค์-

ตาก กม.413+250 บริเวณช่วงโค้งวิไล ขาข้ึน จังหวัดตาก หมู่ท่ี 1 

บ้านถนนงาม ตําบลคลองขลุง อําเภอคลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร 

มีผู้บาดเจ็บ 25 ราย และเสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 5 ราย ผู้ประสบเหตุ

เป็นชาวพม่า และชาวไทย ทีมสอบสวนอุบัติเหตุ สคร.3 ร่วมกับ

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดกําแพงเพชร สํานักงานสาธารณสุข

อําเภอคลองขลุง และโรงพยาบาลคลองขลุง ได้ดําเนินการสอบสวน

อุบัติเหตุทางถนนกรณีดังกล่าวในวันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559  

วัตถุประสงค์ 

1. ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากเหตุการณ์ 

2. หาสาเหตุ และปัจจัยท่ีส่งผลต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิต

จากเหตุการณ์ 

3. หาแนวทางในการควบคุมป้องกันการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากเหตุการณ์ในลักษณะเดียวกัน 

วิธีการศึกษา 

1. ระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยรวบรวมข้อมูลการเกิด

อุบัติเหตุ และจํานวนผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ 

จากโรงพยาบาลคลองขลุง และรายงานบันทึกประจําวันจาก

เจ้าหน้าท่ีตํารวจ สถานีตํารวจภูธรอําเภอคลองขลุง 

2. ศึกษาภาพรวมการเกิดอุบัติ เหตุ พฤติกรรมผู้ ขับข่ี 

พฤติกรรมผู้โดยสาร และลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต โดย  

2.1 ศึกษาข้อมูลย้อนหลังของการเกิดอุบัติเหตุ จากการ

รวบรวมข้อมูลสภาพท่ีเกิดเหตุ ร่องรอยการเกิดอุบัติเหตุในท่ีเกิด

เหตุ สอบถามเจ้าหน้าท่ีตํารวจเจ้าของคดี สัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บ และ

สัมภาษณ์เจ้าหน้าท่ีมูลนิธิกู้ภัยสว่างกําแพงเพชร 

2.2 รวบรวมข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากแฟ้ม

ประวัติในโรงพยาบาลคลองขลุง สัมภาษณ์แพทย์และพยาบาลท่ี

ดูแลผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

3. ศึกษาด้านยานพาหนะ โดยสอบถามเจ้าหน้าท่ีตํารวจ

เจ้าของคดี เจ้าหน้าท่ีจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด้านยานพาหนะ  

ผู้บาดเจ็บ สํารวจสภาพรถหลังเกิดอุบัติเหตุ สภาพยางรถ เบาะท่ีนั่ง 

ผู้เขียนบทความ 

คุณกัญญ์ศศิ พิมพขันธ์1 อรทัย บุญมาสุข1 ภุชงค์ ชีวสิทธิรุ่งเรือง2 

วลัย เมืองมา3  
1 สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 3 จังหวัดนครสวรรค์ 
2 สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดกําแพงเพชร  
3 โรงพยาบาลคลองขลุง  

Authors 

Kukansasi Pimpakan1   Orathai Boonmasuk 1  

Puchong Chevasittirungruang2   Walai Muangma3  

1Office of Disease Prevention and Control region 3 
2Kamphaengphet Provincial Health Office 
3Khlong Khlung Hospital 



 
467

h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /
รายงานการ เฝ า ร ะวั งทางร ะบาดวิ ทยาประจําสั ปดาห  ปที่  47  ฉ บับที่  30  :  5  สิ งหาคม  2559

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
รูปท่ี 1 สภาพรถโดยสารและรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อท่ีเกิดอุบัติเหต ุ

 

เวลา 04.00-05.00 น. เม่ือเวลาประมาณ 21.30 น. ได้จอดรับผู้ขับข่ี

ผลัดท่ี 2 และมีการเปลี่ยนผู้ขับข่ีรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ันเลย ท่ี 

นวนคร จังหวัดปทุมธานี โดยผู้ขับข่ีรถโดยสารปรับอากาศผลัดแรก

ได้เข้าไปนอนหลับในบริเวณตู้นอนภายในรถโดยสารปรับอากาศ 

เวลาประมาณ 00.00 น. รถโดยสารปรับอากาศจอดพักรับประทาน

อาหารท่ี ตําบลสลกบาตร อําเภอขาณุวรลักษบุรี จังหวัดกําแพงเพชร 

เป็นเวลาประมาณ 20 นาที จึงเดินทางต่อไปจนเม่ือเวลาประมาณ 

02.00 น. ของวันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 ในขณะที่วิ่งอยู่บนถนน

ทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน นครสวรรค์-ตาก หลัก

กิโลเมตรท่ี 413 บริเวณช่วงโค้งวิไล ขาข้ึน จังหวัดตาก หมู่ท่ี 1 บ้าน

ถนนงาม ตําบลคลองขลุง อําเภอคลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร ซึ่ง

เป็นบริเวณท่ีถนนเข้าทางเบี่ยง เป็นถนน 2 เลนว่ิงสวนทางกัน ห่าง

จากหลักกิโลเมตรประมาณ 250 เมตร รถโดยสารปรับอากาศ

ต้องการจะแซงรถคันข้างหน้า แต่ไม่สามารถหลบเข้าเลนตนเองได้

ทัน จึงทําให้ชนกับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ในเลนตรงข้าม ซึ่งกําลัง

มุ่งหน้าไปจังหวัดอ่างทอง เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิตทันทีในท่ีเกิดเหตุ 

5 ราย เป็นผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 2 ราย ผู้ขับ

ข่ีรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 1 ราย และผู้โดยสารรถโดยสารปรับ

อากาศ 2 ช้ัน 2 ราย  

ขณะเกิดอุบัติเหตุ มูลนิธิสว่างกําแพงเพชรได้รับแจ้งจาก

เจ้าหน้าท่ีตํารวจและแจ้งประสานต่อไปยังกู้ชีพ รพ.คลองขลุง ลง

พื้นท่ีเพื่อช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ ผู้บาดเจ็บได้รับการช่วยเหลือเบื้องต้น

จากหน่วยกู้ภัย มูลนิธิสว่างกําแพงเพชร และกู้ชีพ รพ.คลองขลุง 

รวมผู้ประสบเหตุท่ีถูกนําตัวเข้ารับการรักษาท่ี รพ.คลองขลุง ท้ังหมด 

49 ราย เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 5 ราย และชีวิตขณะรอนําตัวส่งไป

รักษาต่อท่ี รพ.กําแพงเพชร 1 ราย ผู้บาดเจ็บท้ังหมดได้รับการรักษา

ในโรงพยาบาลดังนี้ โรงพยาบาลทรายทองวัฒนา 9 ราย (Admit 2 

ราย และกลับบ้านได้ 7 ราย) โรงพยาบาลกําแพงเพชร 14 ราย 

(Admit 10 ราย และกลับบ้านได้ 4 ราย) และโรงพยาบาลคลองขลุง 

16 ราย (Admit 10 ราย และผู้เสียชีวิต 6 ราย) 

โครงสร้างของรถ และอุปกรณ์ในรถ 

4. ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม โดยสํารวจเส้นทาง ถนน และ

สภาพแวดล้อมบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ  

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการสอบสวน แบบสอบสวนการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตของสํานักระบาดวิทยา 

กลุ่มประชากรที่ศึกษา หมายถึง ผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถ

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน และผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 

18 ล้อ กรณีรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน (แม่สอด-ระยอง) ชนกับ

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บนถนนทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน 

นครสวรรค์-ตาก กม. 413+250 บริเวณช่วงโค้งวิไล ขาข้ึน จังหวัด

ตาก หมู่ท่ี 1 บ้านถนนงาม ตําบลคลองขลุง อําเภอคลองขลุง จังหวัด 

กําแพงเพชร ในวันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 

ผลการสอบสวน 

1. ข้อมูลเบื้องต้นประเภทของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 อุบัติเหตุคร้ังนี้ประกอบด้วย รถ 2 คัน ได้แก่ 1) รถโดยสาร

ปรับอากาศ 2 ช้ัน 1 คัน ประตูทางข้ึน-ลง 1 ประตู จํานวนผู้โดยสารท่ี

บรรทุกได้ 52 คน จํานวนเบาะ 52 ท่ีนั่ง เป็นรถโดยสารร่วมบริการ

ของบริษัททัวร์แห่งหนึ่ง ว่ิงเส้นทางแม่สอด-ระยอง มีผู้ประสบเหตุ 

52 ราย ประกอบด้วยผู้ขับข่ี 2 ผลัด 2 ราย (ชาวไทย) พนักงาน

ต้อนรับบนรถเพศชาย 1 ราย (ชาวไทย) และผู้โดยสาร 49 ราย 

(ชาวพม่า 43 รายและชาวไทย 6 ราย) และ 2) รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

และตัวพ่วง เป็นรถบรรทุกซึ่งบรรทุกน้ําตาลทรายแดงของโรงงาน

น้ําตาล A อําเภอเมือง จังหวัดกําแพงเพชร มีผู้ประสบเหตุ 2 ราย 

ประกอบด้วยคนขับรถบรรทุก 1 ราย และผู้โดยสาร 1 ราย มี

ความสัมพันธ์เป็นบิดา-บุตร  

2. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ  

วันท่ี 15 กุมภาพันธ์ 2559 เวลาประมาณ 16.45 น. รถ-

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน ประกอบด้วยผู้ขับข่ีผลัดแรก 1 ราย 

พนักงานต้อนรับบนรถ 1 ราย และผู้โดยสาร 48 ราย เดินทางจาก

จังหวัดระยอง มายัง อ.แม่สอด จ.ตาก โดยจะถึงจุดหมายปลายทาง  
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3.3 พฤติกรรมผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

ผู้ขับข่ีรถบรรทุกพ่วง เพศชาย อายุ 56 ปี อาชีพรับจ้าง

อิสระ และบุตรเพศชาย อายุ 34 ปี เม่ือเวลาประมาณ 14.30 น. 

วันท่ี 15 กุมภาพันธ์ 2559 ได้ขับรถบรรทุกพ่วงมาจอดรอที่โรงงาน

น้ําตาล A เพื่อเข้าคิวขนน้ําตาล ไปส่งท่ีจังหวัดอ่างทอง โดยเข้ามา

รอคิวขนนํ้าตาลทรายแดง ระหว่างรอได้พักผ่อนภายในบริเวณ

โรงงานนํ้าตาล จนถึงเวลา 00.30 น. ในวันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 

จึงได้คิวขนนํ้าตาลและเวลาประมาณ 01.15 น. เร่ิมออกจากโรงงาน

น้ําตาล A จนถึงจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุดังกล่าว ในเวลา 02.00 น. ระหว่าง

ท่ีขับได้ถูกรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ันตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 

พยายามท่ีจะหักหลบชิดไหล่ทางแต่ไม่พ้น จึงชนเข้ากับรถโดยสาร

ปรับอากาศ 2 ช้ัน เป็นเหตุให้ผู้ขับข่ี และผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 

18 ล้อ เสียชีวิตทันทีในท่ีเกิดเหตุ จากการสัมภาษณ์ผู้จัดการ

โรงงานนํ้าตาล A พบว่า ผู้ขับข่ีรถบรรทุกมีโรคประจําตัว คือ โรค

ความดันโลหิตสูง รับยาเป็นประจํา ขับข่ีรถด้วยความเร็ว และไม่

คาดเข็มขัดนิรภัย 

3.4 ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

ผู้บาดเจ็บท้ังหมด 49 ราย เป็น เพศหญิง 26 ราย เพศชาย 

23 ราย และเด็ก 3 ราย ผู้บาดเจ็บมีอายุระหว่าง 7 เดือน–50 ปี ใน

จํานวนนี้ มีผู้เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 5 ราย และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

1 ราย โดยศพท้ังหมดถูกส่งไปชันสูตรท่ีโรงพยาบาลคลองขลุง  

ลักษณะการได้รับบาดเจ็บของผู้บาดเจ็บ พบว่า เป็นการ

บาดเจ็บจากการกระแทกกับอุปกรณ์ท่ีอยู่ภายในตัวรถโดยสารปรับ

อากาศ เช่น เก้าอ้ีท่ีนั่ง บริเวณท่ีเก็บของ และกระจกด้านข้างรถ ซึ่ง

ผู้บาดเจ็บบางรายกระเด็นออกนอกตัวรถ บางรายร่วงจากเก้าอ้ีท่ีนั่ง 

เนื่องจากผู้บาดเจ็บทุกรายไม่ได้คาดเข็มขัดนิรภัย โดยการบาดเจ็บมี

ตั้งแต่บาดเจ็บเล็กน้อย ได้แก่ แผลถลอก ฉีกขาด บวมชํ้าบริเวณ

อวัยวะต่างๆ จนถึงกระดูกต้นขา/หน้าแข้งหัก ท้ังแบบแผลเปิดและ

ปิด และบางรายได้รับการบาดเจ็บท่ีศีรษะอย่างรุนแรง 

ลักษณะการได้รับบาดเจ็บของผู้เสียชีวิต พบว่า ผู้ขับข่ีรถ

ท้ังสองคันเสียชีวิต ติดกับตัวรถต้องใช้อุปกรณ์ในการตัดถ่าง เพื่อนํา

ร่างผู้เสียชีวิตออกมา และผู้โดยสารของรถท้ัง 2 คัน เสียชีวิต 4 ราย 

เป็นผู้โดยสารรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 1 ราย ต้องใช้อุปกรณ์ในการ

ตัดถ่าง เพื่อนําร่างผู้เสียชีวิตออกมาเช่นกัน และผู้โดยสารบนรถ

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 3 ราย ซึ่งนั่งท่ีช้ัน 2 ของรถ พบเสียชีวิต

แล้วและร่วงลงจากรถโดยสารปรับอากาศทางกระจกท่ีแตก 1 ราย 

เสียชีวิตท่ีเก้าอ้ีท่ีนั่ง 1 ราย และกระเด็นจากท่ีนั่งมานั่งท่ีพื้นรถ 1 ราย 

นอกจากน้ันมีผู้เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาลคลองขลุง ขณะรอนําส่งไป

รักษาต่อท่ีโรงพยาบาลกําแพงเพชร 1 ราย  

3. การศึกษาพฤตกิรรมผู้ขับข่ี พฤตกิรรมผู้โดยสาร 

3.1 พฤติกรรมผูขั้บข่ีรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 

ผู้ขับขี่รถโดยสารปรับอากาศแบ่งระยะทางในการขับขี่ 

2 ผลัด คือ ผลัดแรก ขับข่ีระยะทางจากจังหวัดระยองถึงนวนคร 

รังสิต จังหวัดปทุมธานี ผู้ขับข่ีเป็นเพศชาย อายุ 39 ปี จากการ

สัมภาษณ์ผู้ขับข่ี พบผู้ขับข่ีมีใบขับข่ีรถโดยสารประเภท 2 ทํางาน

เป็นพนักงานขับรถโดยสารปรับอากาศของบริษัทแห่งนี้ เป็น

ระยะเวลา 13 ปี โดยมีประสบการณ์ในการเดินรถเส้นทางนี้เป็น

เวลา 3 ปี ไม่มีประวัติโรคประจําตัว และได้รับการพักผ่อนเพียงพอ 

8-9 ช่ัวโมง ผลัดท่ี 2 ผู้ขับข่ีข้ึนจาก นวนคร รังสิต จังหวัดปทุมธานี 

พร้อมภรรยา ผู้ขับข่ี (ผู้เสียชีวิต) เพศชาย อายุ 50 ปี จากการ

สัมภาษณ์ผู้ขับข่ีผลัดแรก พบว่า ผู้เสียชีวิตมีใบขับข่ีรถโดยสาร

ประเภท 2 (หมายถึง ใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถสําหรับขับรถบรรทุกท่ี

มีน้ําหนักรถ และน้ําหนักบรรทุกรวมกันเกินสามพันห้าร้อยกิโลกรัม

หรือสําหรับขับรถโดยสารที่ใช้ขนส่งผู้โดยสารเกินกว่ายี่สิบคน) 

ทํางานโดยเดินรถโดยสารเส้นทางนี้เป็นระยะเวลา 1 ปี มีประวัติโรค

ประจําตัว ไม่ดื่มสุรา และสูบบุหร่ี ขณะขับรถได้คาดเข็มขัดนิรภัย 

และจากการสัมภาษณ์พนักงานต้อนรับบนรถโดยสารปรับอากาศ 

พบว่า ผู้ขับข่ีพักผ่อนอยู่ท่ีบ้านพัก นวนคร รังสิต จังหวัดปทุมธานี 

ในช่วงเวลาท่ีขับรถมีสภาพปกติ ไม่มีอาการง่วงนอน ไม่มีอาการเมา

สุรา ขับรถไม่เร็วมาก เนื่องจากรถติดระบบ GPS จํากัดความเร็ว  

3.2 พฤติกรรมผู้ โดยสาร และพนักงานต้อนรับบนรถ

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 

ผู้โดยสารส่วนใหญ่สัญชาติพม่า มีเพียง 5 รายท่ีสัญชาติ

ไทย จากการสัมภาษณ์พนักงานต้อนรับและผู้โดยสารสัญชาติพม่า 

ได้ให้ข้อมูลดังนี้ 

- ก่อนเกิดอุบัติเหตุ แม้จะห่างจากจุดแวะรับประทาน

อาหารไม่มาก แต่ผู้โดยสารส่วนใหญ่หลับ ไม่ทราบเหตุการณ์  

- ขณะเกิดอุบัติเหตุ มีผู้โดยสารและพนักงานต้อนรับบน

รถโดยสารปรับอากาศกระเด็นออกนอกตัวรถรวม 6 ราย ทุกรายเป็น

ผู้โดยสารท่ีนั่งติดกระจกช้ัน 2 ฝั่งคนขับ เนื่องจากกระจกด้านข้าง

แตก และผู้โดยสารไม่ได้คาดเข็มขัดนิรภัย บางรายกระเด็นล่วงจาก

ท่ีนั่งมาน่ังกองท่ีพื้นรถช้ัน 2 

- หลังเกิดอุบัติเหตุ มีผู้โดยสารท่ีรู้สึกตัวและบาดเจ็บ

เพียงเล็กน้อยเดินออกจากตัวรถโดยสารเอง 6 ราย บางส่วนหัวแตก 

แขนขาหัก แต่รู้สึกตัวและสามารถช่วยกู้ชีพ กู้ภัยยกและลําเลียงคน

บาดเจ็บสาหัสออกมาได้ 5-6 ราย เสียชีวิตในที่เกิดเหตุถูกอัดกับรถ 

3 ราย เสียชีวิตและล่วงจากรถโดยสารปรับอากาศช้ัน 2 จํานวน 1 

ราย เสียชีวิตบนรถโดยสารชั้น 2 จํานวน 1 ราย  
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ประตูด้านหลัง บริเวณเบาะท่ีนั่งมีสายเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน่ง 

ด้านบนศีรษะเป็นช่องมีฝาปิดสําหรับเก็บสิ่งของ จากการตรงดู

สภาพยางล้อรถ พบว่า ยางมีขนาด 295/80 R 22.5 ยางล้อหน้า

และล้อกลางอยู่ในสภาพดี สะพานยางยังไม่ตื้นเขิน ปีท่ีผลิตยางปี 

ค.ศ. 2015 ขณะที่ยางล้อหลัง ลักษณะยางมีรอยแตกแยก สะพาน

ยางตื้นเขิน โดยสภาพยางไม่แน่ใจในความยืดหยุ่น มีลักษณะผ่าน

การใช้งานมาหนัก ผลิตสัปดาห์ท่ี 50 ปี ค.ศ. 2013 

 สภาพรถโดยสารปรับอากาศหลังจากเกิดอุบัติเหตุ พบว่า 

ด้านหน้ารถฝั่งคนขับยุบหายไปเกือบคร่ึงคัน กระจกด้านหน้ารถและ

ด้านข้างฝั่งคนขับแตก ภายในรถเบาะท่ีนั่งหลุดจากตําแหน่งท่ีตั้ง 

กองรวมกัน บางเบาะกระเด็นออกมานอกตัวรถ ล้อหน้าฝั่งประตู

ผู้โดยสารบิดและยางแตก บริเวณล้อหลังคู่แรกฝาคลอบล้อหลุดมี

น้ํามันไหลออกมา 

4.2 รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

เป็นรถรับจ้าง จดทะเบียนในนามบริษัทเอกชนแห่งหนึ่ง วัน

เกิดเหตุรับขนน้ําตาลทรายแดงให้กับโรงงานนํ้าตาล A จังหวัด 

กําแพงเพชร ป้ายทะเบียนสีเหลืองท้ังหัวลากและตัวพ่วง จากการ

สอบถามประวัติรถจากสํานักงานขนส่งทางบก จังหวัดนครสวรรค์ 

รถคันนี้จดทะเบียนวันท่ี 25 มกราคม 2533 และได้รับการตรวจสภาพ

รถคร้ังสุดท้ายวันท่ี 6 สิงหาคม 2558 (ตรวจสภาพยาง ระบบไฟ 

ตรวจเช็คระบบช่วงล่าง และระบบเบรก เป็นต้น) มีพระราชบัญญัติ

และประกันภัยประเภท 3 จากการลงสอบหลังเกิดอุบัติเหตุ พบว่า 

สภาพด้านหน้ารถบรรทุกพ่วงพังไม่สามารถดูสภาพภายในได้ เม่ือ

ตรวจสอบสภาพยาง พบว่ายางอยู่ในสภาพดี ยางคู่หน้าหัวลาก

รถบรรทุกหลุดออกจากตัวรถบรรทุก 

5. การศึกษาสภาพถนนและสิ่งแวดล้อม 

 ถนนท่ีเกิดเหตุ เป็นถนนหลักทางหลวงหมายเลข 1 ถนน

พหลโยธิน นครสวรรค์-ตาก กม.413+250 บริเวณช่วงโค้งวิไล ขา

ข้ึน จังหวัดตาก สภาพถนนเป็นทางตรง ผิวถนนเรียบ กําลังอยู่

ในช่วงก่อสร้างทําถนนใหม่ ก่อนถึงท่ีเกิดเหตุประมาณ 250 เมตร 

เป็นถนนสองเลน แบ่งฝั่งขาข้ึนและขาล่องชัดเจน มีป้ายบอกทาง

เบี่ยงแต่ไม่มีไฟให้ความสว่างหรือสัญญาณเตือนท่ีชัดเจนว่า ทาง

ข้างหน้าถูกเบียดให้ใช้เป็น 2 เลนสวนทางกัน ขณะท่ีบริเวณท่ีเกิดเหตุ 

ถนนสองเลนสวนทางกันเลน 2 เลนแบ่งไม่เท่ากัน ถนนขาล่องมี

ความกว้างของเลนถนนแคบกว่าเลนขาข้ึนเชียงใหม่ ไม่มีเส้นขอบ

ริมถนนท้ัง 2 ข้างทาง ไม่มีไฟให้แสงสว่าง เป็นเวลามืด เกาะกลางมี

ต้นไม้ไม่สูงมากนัก บริเวณข้างทางมีผิวขอบเป็นดินทราย มีต้นไม้

ยังไม่โตมาก มีหญ้าข้ึนตลอดแนวขอบถนน ไม่มีรอยเบรกของล้อ

บนพื้นผิวถนน 

3.5 การช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ 

 เวลาประมาณ 02.00 น. วันท่ี 16 กุมภาพันธ์ 2559 ชาวบ้าน

บริเวณใกล้เคียงกับท่ีเกิดเหตุได้ยินเสียงดังจากถนน จึงโทรแจ้ง

ผู้ใหญ่บ้าน ซึ่งทํางานมูลนิธิกู้ภัยสว่างกําแพงเพชรในเขตโค้งวิไล 

และเม่ือเวลาประมาณ 02.10 น. หน่วยกู้ภัยมูลนิธิสว่างเขตโค้งวิไล

ได้รับแจ้งจากศูนย์กู้ชีพ 1669 จึงได้แจ้งกู้ชีพและกู้ภัยในพื้นท่ี

ใกล้เคียง และถึงท่ีเกิดเหตุพร้อมอุปกรณ์ตัดถ่าง และไฟสปอตไรท์

สําหรับส่องสว่าง เวลาประมาณ 02.25 น. พบรถโดยสารปรับอากาศ 

2 ช้ันชนกับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ มีสภาพด้านหน้าพังยับเยิน พบ

ผู้เสียชีวิต 1 ราย ตกจากตัวรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ันทางกระจก

ด้านข้างท่ีแตก ผู้เสียชีวิต 3 รายถูกอัดเข้ากับตัวรถ-โดยสารและ

รถบรรทุก ต้องใช้อุปกรณ์ในการตัดถ่างนําร่างผู้เสียชีวิตออกมา มี

ผู้บาดเจ็บสาหัส 5 ราย มีผู้ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและมีสติ สามารถ

เดินออกจากรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 6 ราย หน่วยกู้ภัยได้

ประเมินผู้บาดเจ็บจากการประกาศให้ผู้บาดเจ็บลงจากตัวรถด้วย

ตนเอง โดยผู้ ท่ีไม่สามารถลุกได้เจ้าหน้าท่ีกู้ ชีพ กู้ ภัยจะเข้าไป

ช่วยเหลือ เบื้องต้นผู้บาดเจ็บท่ีมีอาการสาหัส (ขาหัก หัวแตก สลบ

ไม่ได้สติ) จะถูกนําตัวข้ึนรถกู้ชีพของ รพ.คลองขลุง ทันที ส่วนรถ

กู้ภัยจะรับผู้บาดเจ็บท่ีมีอาการสาหัสนอนเปล 1 ราย และผู้ท่ีได้รับ

บาดเจ็บท่ียังรู้สึกตัวจํานวน 4 รายต่อรถกู้ภัย 1 คัน ขณะที่ผู้บาดเจ็บ

ท่ีมีอาการเล็กน้อยจะได้รับการนําตัวไปรักษาท่ีโรงพยาบาลเป็น

ลําดับสุดท้าย โดยผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตทุกรายถูกนําตัวส่งรักษา

และชันสูตรศพท่ี รพ.คลองขลุง 

4. การศึกษาสภาพยานพาหนะ 

4.1 รถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน  

เป็นรถโดยสารร่วมบริการโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน ประตู

ทางข้ึน-ลง 1 ประตู จํานวนผู้โดยสารท่ีบรรทุกได้ 52 คน จํานวน

เบาะ 52 ท่ีนั่ง สีบรอนซ์-ชมพู ป้ายทะเบียนสีเหลือง ด้านข้างรถมี

แถบตัวอักษรของรถโดยสารเส้นทางแม่สอด-ตราด ผ่าน กําแพงเพชร 

นครสวรรค์ รังสิต ชลบุรี พัทยา ระยอง จันทบุรี และตราด จากการ

สอบถามประวัติรถจากสํานักงานขนส่งทางบก จังหวัดนครสวรรค์ 

พบรถคันนี้จดทะเบียนวันท่ี 3 ตุลาคม 2554 และได้รับการตรวจ

สภาพรถครั้งสุท้ายวันท่ี 29 กรกฎาคม 2558 (ตรวจสภาพยาง 

ระบบไฟ ตรวจเช็คระบบช่วงล่าง และระบบเบรก เป็นต้น) มี

พระราชบัญญัติและประกันภัยประเภท 3 รถมีการจํากัดความเร็ว

ในการขับข่ีท่ี 90 กิโลเมตร/ ช่ัวโมง มีการติดตั้งกล้องวงจรปิด

บริเวณหน้ารถ จากการสอบสวนพบสภาพภายในรถมีแผนผัง

ตําแหน่งท่ีนั่งและจุดท่ีติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันภัย เช่น ค้อนทุบกระจก 

ถังดับเพลิง และประตูฉุกเฉิน ตรงบริเวณบันไดทางข้ึนช้ัน 2 ทาง  



  470 h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /  
Week l y  Ep i dem io l og i c a l  S u r v e i l l a n c e  Repo r t  Vo l .  47  No .  30  :  Augu s t  5 ,  2016  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ไม่เพียงพอ (หลับใน) การไม่ชํานาญในเส้นทางท่ีเดินรถ 

และการพยายามจะแซงรถคันหน้าแต่ไม่สามารถแซง

ได้ทัน และส่วนหนึ่งมาจากสภาพตัวรถที่เก่า ระบบ

ความปลอดภัยต่าง ๆ ไม่อยู่ในสภาพท่ีสมบูรณ์(1,3) จึง

เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน

และพบการเสียชีวิตสูงจะเกิดในช่วงเวลากลางคืนร้อยละ 

56 และเกิดบนถนนทางตรงร้อยละ 67 (2) ซึ่งสอดคล้อง

กับการเกิดอุบัติเหตุในคร้ังนี้ เนื่องจากเป็นเวลากลางคืน

และบนถนนทางตรง โดยปัจจัยท่ีเอ้ือต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

คือ ถนนมีการก่อสร้างทําถนนใหม่ และต้องใช้เลน 2 เลน

ว่ิงสวนทางกันระหว่างขาข้ึนและขาล่อง สภาพแวดล้อม

มืดและไม่มีไฟให้แสงสว่าง  

อย่างไรก็ตาม สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้

คาดว่าเกิดจากความประมาท เนื่องจากผู้ขับข่ีรถโดยสาร

ปรับอากาศ 2 ช้ัน ต้องการแซงรถกระบะข้างหน้า แต่ไม่

สามารถแซงได้พ้น จึงทําให้ชนประสานงากับรถบรรทุก

พ่วง 18 ล้อท่ีสวนทางมา เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิตทันทีใน

ท่ีเกิดเหตุ 5 ราย เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 ราย และ

บาดเจ็บ 43 ราย จากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ สรุป

การศึกษาปัจจัยเสี่ยงตามสภาพคน รถ ถนนและ

สิ่งแวดล้อม โดยอาศัยการวิเคราะห์ตามหลัก Haddon 

Matrix Model ดังตารางท่ี 1 

ปัญหาและข้อจํากัดในการสอบสวนการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน 

1. ขาดทีมสหสาขาในการร่วมกันลงพื้นท่ีใน

การสอบสวนอุบัติเหตุ 

2. ขาดข้อมูลตําแหน่งท่ีนั่งของผู้โดยสารบนรถ

โดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน เนื่องจากผู้โดยสารท่ีเป็น

ชาวพม่าบางราย ให้ชาวไทยเป็นคนมาซื้อท่ีนั่งให้ และ

ผู้บาดเจ็บบางรายไม่รับการรักษาท่ีโรงพยาบาล 

ข้อเสนอแนะสิ่งท่ีพบจากการสอบสวนการบาดเจ็บ 

รถโดยสารประจําทาง (บริษัทเดินรถโดยสาร) 

- ควรมีมาตรการหรือนโยบายท่ีเฉพาะของ

บริษัท เพื่อบังคับให้ผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยทุกท่ีนั่ง 

- ควรมีการอบรมพนักงานขับรถอย่าง

ต่อเนื่อง เพื่อให้ขับรถอย่างปลอดภัย  

- การจองตั๋วรถ ควรเก็บรายละเอียด เช่น 

ช่ือ-นามสกุล ของผู้โดยสาร และให้นั่งตามหมายเลข

เบาะท่ีซื้อตั๋ว 

 
รูปท่ี 2 ร้อยละการบาดเจบ็ตามส่วนต่าง ๆ ของร่างกาย ของผูบ้าดเจบ็ 

รูปท่ี 3 ตําแหน่งท่ีนั่งภายในรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน 

มาตรการควบคุมและป้องกันการบาดเจ็บ 

 ข้อสั่งการจากผู้ว่าราชการจังหวัดกําแพงเพชร ให้แขวงการทาง

กําแพงเพชร ติดตั้งแสงสว่างและติดตั้งป้ายเตือนให้เพียงพอและชัดเจนในช่วง

บริเวณท่ีมีการทําถนน 

สรุปและวิจารณ์ผลการสอบสวน 

รถโดยสารปรับอากาศเป็นยานพาหนะที่ประชาชนนิยมใช้กันมาก 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเดินทางระยะไกล อย่างไรก็ตาม เม่ือเกิดอุบัติเหตุย่อม

ส่งผลให้เกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจํานวนมาก จากข้อมูลศูนย์ความ

ปลอดภัยทางถนน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2542-2548 พบว่า รถโดยสารขนาดใหญ่ประสบ

อุบัติเหตุทางถนนประมาณ 4,000 คันต่อปี (4) ข้อมูลการบาดเจ็บจากโรงพยาบาล

คลองขลุง ตั้งแต่วันท่ี 1 มกราคม 2558-15 กุมภาพันธ์ 2559 พบ ถนนพหลโยธิน 

ทางหลวงหมายเลข 1 ตําบลคลองขลุง อําเภอคลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร มี

อุบัติเหตุเกิดข้ึนจํานวน 55 คร้ัง เสียชีวิตท้ังหมด 9 ราย ประเภทยานพาหนะที่

ทําให้มีผู้เสียชีวิตส่วนใหญ่เกิดจากรถจักรยานยนต์ชนรถบรรทุก คิดเป็นร้อยละ 

55.56 และการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดจากรถโดยสารปรับอากาศ (รถทัวร์) 

ส่วนใหญ่เกิดจากปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับพฤติกรรมของผู้ขับข่ี ได้แก่ การพักผ่อน 
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ตารางท่ี 1 สรุปปัจจัยท่ีนําไปสู่การบาดเจ็บในคร้ังนี้ 
ระยะ 

การเกิด
อุบัติเหต ุ

ปัจจัยที่เก่ียวข้อง 
คน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม 

ก่อนเกิด 
อุบัติเหต ุ
 

ผู้โดยสารรถโดยสารปรับอากาศ 2 ชั้น 
- ผู้โดยสารหลับ 
- ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
 

รถโดยสารปรับอากาศ 2 ชั้น 
- ยางล้อหลังอยู่ในสภาพผ่านการ 
ใช้งานมาหนัก ขาดความยืดหยุ่น
ของตัวยาง 
- เป็นรถโดยสารปรับอากาศ 2 ชั้น 

- ถนนทางตรง เปน็ช่วงที่ถนนกําลังก่อสร้าง เข้าสู่
ทางเบ่ียง 
- ถนน 2 เลนวิง่สวนทางกัน 
- ไม่มีเส้นแบ่งริมขอบถนน 
- ไม่มีไฟให้ความสว่าง 

ขณะเกิด 
อุบัติเหต ุ

- คนขับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ คนขับรถ
โดยสารปรับอากาศ 2 ชั้นและผู้โดยสาร
รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ เสียชีวิต ติดกับ
ซากรถ 
- ผู้โดยสารรถโดยสารปรับอากาศ 2 ชั้น 
กระเด็นออกนอกตัวรถ และกระเด็นออก
จากที่นั่ง 
- ผู้โดยสารรถโดยสารปรับอากาศ 2 ชั้น 
จํานวนมากได้รับการกระแทกจาก
อุปกรณ์ที่อยู่ภายในตัวรถ 

- เบาะภายในตัวรถโดยสารปรับ
อากาศ 2 ชั้น หลุดจากตําแหน่งที่
ยึด และกองรวมกันทั้ง 2 ชั้น 
- กระจกด้านข้างฝั่งคนขับและหน้า
รถแตก 

 

หลังเกิด 
อุบัติเหต ุ

- ผู้โดยสารที่บาดเจ็บเล็กน้อยเข้าช่วย
เจ้าหน้าที่กู้ภัยในการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ
ที่มีอาการบาดเจ็บ ไม่สามารถช่วยเหลือ
ตัวเองได้ โดยไม่ได้มีทักษะในการ
ช่วยเหลือหรือการปฐมพยาบาลเบ้ืองต้น 

 - รถติด ทําให้การเข้าถึงและนําผู้บาดเจ็บส่ง
โรงพยาบาลล่าช้าในช่วงแรก เนื่องจากหน่วยกู้ชีพ 
กู้ภัยมาถึงสถานที่เกิดเหตุก่อนเจ้าหนา้ที่ตํารวจ 
- การลําเลียงผู้บาดเจ็บลงจากรถโดยสารปรบัอากาศ 
2 ชั้น เปน็ไปอย่างลาํบาก มีไฟใหแ้สงสว่างไม่
เพียงพอ เนือ่งจากมีสปอตไรทใ์หญ่ตัวเดียว 
- เปลนอนมีจํานวนจํากัด 1 อันต่อ 1 คันซ่ึงไม่
เพียงพอกับผู้บาดเจ็บอาการรุนแรงทีจ่ําเป็นต้อง
นอนเปล และต้องการความรวดเร็วในการ
รักษาพยาบาล 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณ ผู้อํานวยการสํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 3 

นครสวรรค์ หัวหน้ากลุ่มระบาดวิทยาและข่าวกรอง ในการสนับสนุน

การทํางาน และขอขอบคุณผู้อํานวยการและเจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาล

คลองขลุง มูลนิธิกู้ภัยสว่างกําแพงเพชร (ผู้ใหญ่ต้น) ผู้บาดเจ็บทุก

ท่านท่ีให้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจ็บ สํานักงานสาธารณสุข

จังหวัดกําแพงเพชร สถานีตํารวจภูธรคลองขลุง และสํานักงานขนส่ง

จังหวัดนครสวรรค์ ท่ีให้ข้อมูลในการขับเคลื่อนการสอบสวน

อุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดกําแพงเพชร ตลอดจนผู้ท่ีอํานวยความ

สะดวกและให้ความร่วมมือท่ีไม่ได้เอ่ยนามในที่นี้ทุกท่าน 

เอกสารอ้างอิง 

1. ณัฐกานต์ ไวยเนตร. แนวทางการสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากการจราจรทางถนน (Road Traffic Injury 

Investigation). นนทบุรี: กลุ่มงานระบาดวิทยาโรคไม่ติดต่อ 

สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข; 2549.

ข้อเสนอแนะสิ่งท่ีพบจากการสอบสวนการบาดเจ็บ (ต่อ) 

ถนน 

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับผู้รับเหมาทําถนน ควรให้ทาง

ผู้รับเหมาติดสัญญาณไฟกระพริบบริเวณป้ายตรงถนนที่จะเข้าทาง

เบี่ยงให้ชัดเจน มีแสงสว่างของไฟกระพริบท่ีเพียงพอ และมีช่วง

ระยะทางท่ีผู้ขับข่ีรถท่ัวไปสามารถคาดคะเนความเร็วของตนเองได้ 

ซึ่งการสอบสัมภาษณ์หน่วยกู้ภัยของพื้นท่ี พบว่า รถส่วนใหญ่ขับมา

ด้วยความเร็วและไม่ทราบว่าเป็นทางเบี่ยง ทําให้หลายคร้ังเกิด

อุบัติเหตุรถชนป้ายหรืออุปกรณ์ท่ีตั้งไว้  

ทีมสหสาขาลงสอบสวนการบาดเจ็บ 

 ควรมีการนําเสนอรายงานการสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน เข้าเป็นวาระการประชุมประจําเดือนของ

จังหวัด เพื่อให้ผู้บริหารเกิดความตระหนักและรับทราบข้อมูล และ

เกิดข้อสั่งการจัดตั้งทีมสอบสวนการบาดเจ็บแบบสหสาขา เพื่อหา

มาตรการในการป้องกันควบคุมการเกิดอุบัติเหตุในคร้ังต่อไป 
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Investigation on injuries and deaths related to a road traffic crash between a bus and an 18-wheeled 
truck on the Highway No.1 (Nakhon Sawan-Tak) in Kamphaengphet, Thailand, 16 February 2016 
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ABSTRACT 

Backgrounds: On 16 February 2016, officers from the Office of Disease Prevention and Control 3 in Nakhon Sawan 

Province conducted an investigation on a road traffic crash between a bus and an 18- wheeled truck with local 

authorities in order to describe the event, identify the factors affecting injury and death, and implement specific 

interventions to prevent road traffic injuries in the future.  The accident occurred on the Highway No. 1 

(Nakhonsawan-Tak) in Khlong Khlung District, Kamphaengphet Province, Thailand.  

Methods:  A descriptive study was conducted by gathering data from medical documents, physical investigation of 

scene and interviewing those involved in the event. The data were analyzed by using the Haddon matrix model.  

Results: The accident affected 54 people (43 Myanmar and 11 Thai), with age ranged between 17-50 years. Most of 

them were injured by hitting with objects inside the bus. Leg injury was the most common type of injury (21.31%).  

Conclusions:  This accident occurred when the driver of the double- decker bus carelessly passed the other car 

and collided with the 18- wheeled truck.  After the accident, street lamps and signs for traffic diversions were 

provided on the roads of the area to prevent further accidents. 

Keywords: investigation, bus, injury, accident, Kamphaengphet 
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