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บิดเปิดไปด้านข้าง นักเรียนกระเด็นออกนอกรถ 3 ราย ความรุนแรง

จากการชนทําให้ผู้ที่โดยสารมากับรถทั้งหมด 12 ราย (ผู้ขับข่ี และ

นักเรียน 11 ราย) เสียชีวิต 10 ราย (ร้อยละ 83.3) และบาดเจ็บ

สาหัส 2 ราย สาเหตุการเสียชีวิตส่วนใหญ่เกิดจากบริเวณศีรษะ

ได้รับความกระทบกระเทือน (ร้อยละ 90) 

สรุปและอภิปรายผล: ปัจจัยที่ส่งผลต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิต

ด้านคนเกี่ยวข้องกับการขับข่ีที่ไม่ปลอดภัย การไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

และการโดยสารบริเวณกระบะท้ายรถ ปัจจัยด้านพาหนะเก่ียวข้อง

กับการไม่มีอุปกรณ์ความปลอดภัยภายในท่ีโดยสาร การดัดแปลง

ต่อเติมสภาพรถและท่ีนั่งโดยสาร ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเกิดจากมี

วัตถุอันตรายข้างทาง ได้แก่ ต้นไม้ และท่อซีเมนต์โผล่เหนือดิน จาก

เหตุการณ์ดังกล่าวจึงได้มีการตัดต้นไม้ที่ มีเส้นรอบวงเกินกว่า

มาตรฐานที่กําหนดในบริเวณระยะปลอดภัยข้างทาง จัดทําเส้น

ชะลอความเร็ว (Rumble strip) สํารวจความเสี่ยงในการเดินทาง

ของนักเรียน และควรดําเนินการบังคับใช้กฎหมายเด็ดขาด มีการ

จัดตั้งด่านตรวจจับความเร็ว 

คําสําคัญ: การสอบสวนการบาดเจ็บ, รถนักเรียน, นราธิวาส 

บทคัดย่อ 

ความเป็นมา: ระหว่างวันที่ 17–19 สิงหาคม 2558 ทีมสอบสวน

เคลื่อนท่ีเร็วของสํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 12 จังหวัดสงขลา 

ร่วมกับทีมสอบสวนอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดนราธิวาส ลงพื้นท่ีหา

สาเหตุเชิงลึกการบาดเจ็บกรณีรถกระบะรับ–ส่งนักเรียนชนต้นไม้ 

บนถนนสายนราธิวาส–ตากใบ อําเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส 

วันท่ี 17–19 สิงหาคม 2558 เพื่ออธิบายเหตุการณ์ ปัจจัยท่ีส่งผล

ต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิต ร่วมกับหาแนวทางในการป้องกันการ

เกิดอุบัติเหตุ ลดการบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิต  

วิธีการศึกษา: รวบรวมข้อมูลเอกสารทางการแพทย์ สํารวจสถานท่ี

เกิดอุบัติเหตุ สัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บ ผู้ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ ผู้ปกครอง 

วิเคราะห์ปัจจัยท่ีนําไปสู่การบาดเจ็บและเสียชีวิต และหาแนวทาง

ในการป้องกันด้วยวิธีการของ Haddon’s matrix 

ผลการสอบสวน: วันที่ 11 สิงหาคม 2559 ผู้ขับขี่ขับรถมาด้วย

ความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง รถหลุดออกนอกเส้นทาง 

พุ่งชนต้นไม้ในร่องกลางถนน ทําให้บริเวณส่วนหน้าของรถกระบะ

ยุบจนถึงบริเวณ Spacecab โครงหลังคาเหล็กบริเวณท้ายกระบะ  
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คณะที่ปรึกษา 
นายแพทยสุชาติ  เจตนเสน      นายแพทยประยูร กุนาศล 
นายแพทยธวัช  จายนียโยธิน   นายแพทยประเสริฐ  ทองเจริญ 
นายแพทยคํานวณ อึ้งชูศกัดิ์     นายสัตวแพทยประวิทย  ชุมเกษยีร  
องอาจ  เจริญสุข         

หัวหนากองบรรณาธิการ : แพทยหญิงพจมาน  ศิริอารยาภรณ 

บรรณาธิการประจําฉบับ : บริมาศ ศักดิ์ศิริสมัพันธ    

บรรณาธิการวิชาการ  : แพทยหญิงพิมพภา เตชะกมลสุข 

กองบรรณาธิการ 
บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ    สิริลักษณ รังษีวงศ   สุวดี ดีวงษ  

ฝายขอมูล  

สมาน สยุมภูรุจินันท   ศศิธันว มาแอเคียน  

พัชรี ศรีหมอก สมเจตน ตั้งเจริญศิลป   

ฝายจัดสง :  พีรยา คลายพอแดง  สวัสด์ิ สวางชม 

ฝายศิลป :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   

ส่ืออิเล็กทรอนิกส :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   พีรยา คลายพอแดง 

ความเป็นมา 

 เม่ือวันท่ี 11 สิงหาคม 2558 เวลาประมาณ 17.15 น. 

สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 12 จังหวัดสงขลา ได้รับทราบ

ข้อมูลทางไลน์ว่า เม่ือเวลาประมาณ 16.50 น. ของวันเดียวกัน เกิด

เหตุรถกระบะรับ-ส่งนักเรียนเสียหลักชนต้นไม้ บริเวณบ้านสะปอม 

อําเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส มีผู้เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 3 ราย 

และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 7 ราย จึงได้ดําเนินการสอบสวนการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตร่วมกับทีมสหสาขาวิชาชีพในจังหวัด

นราธิวาสระหว่างวันท่ี 17–19 สิงหาคม 2558 

วัตถุประสงค์  

1. ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากเหตุการณ์ 

2. หาสาเหตุและปัจจัยท่ีส่งผลต่อความรุนแรงของการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์  

3. หาแนวทางการควบคุม และป้องกันการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากเหตุการณ์ในลักษณะเดียวกัน 

วิธีการศึกษา 

 1. ระบาดวิทยาเชิงพรรณนา ภาพรวมการเกิดเหตุการณ์ 

พฤติกรรมผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

โดยสอบถามข้อมูลย้อนหลังจากเจ้าหน้าท่ีตํารวจ ผู้เห็นเหตุการณ์ 

ผู้ช่วยเหลือและทีมกู้ชีพกู้ภัย ผู้บาดเจ็บ และญาติ รวบรวมข้อมูล

การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากแฟ้มการรักษาในโรงพยาบาล 

สัมภาษณ์ แพทย์ พยาบาลผู้ดูแลผู้บาดเจ็บ 

 2. ด้านยานพาหนะ โดยสอบถามเจ้าหน้าท่ีตํารวจเจ้าของ

คดี สํานักงานขนส่งจังหวัด บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ

จํากัดผู้ เห็นเหตุการณ์ สํารวจสภาพรถหลังเกิดอุบัติเหตุ และ

ตรวจวัดความเร็วรถท่ีว่ิงผ่านถนนสายท่ีเกิดเหตุร่วมกับผู้เชี่ยวชาญ

ด้านถนน จากมหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร์ 

 3. ด้านถนน และสิ่งแวดล้อม ณ จุดเกิดเหตุ โดยสํารวจ

เส้นทาง ถนน สภาพแวดล้อมร่องรอยการเกิดอุบัติเหตุ ร่วมกับ

ผู้เช่ียวชาญด้านถนน จากมหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร์ 

 4. วิเคราะห์เหตุการณ์ ปัจจัยท่ีนําไปสู่การบาดเจ็บและ

เสียชีวิต ร่วมกันหาแนวทางในการป้องกันโดยประยุกต์วิธีการ 

Haddon’s matrix (2,3)  

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการสอบสวน: ประยุกต์แบบสอบสวนการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนของสํานักระบาด

วิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข (4) 

ประชากรที่ศึกษา: ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ญาติ ตํารวจเจ้าของคดี 

วตัถปุระสงคใ์นการจดัทํา 
รายงานการเฝ้าระวงัทางระบาดวิทยาประจําสปัดาห์

1. เพื่อใหหนวยงานเจาของขอมูลรายงานเฝาระวังทาง
ระบาดวิทยา ไดตรวจสอบและแกไขใหถูกตอง ครบถวน 
สมบูรณย่ิงขึ้น 

2. เพื่อวิเคราะหและรายงานสถานการณโรคท่ีเปน
ปจจุบัน ทั้งใน และตางประเทศ 

3. เพื่อเปนสื่อกลางในการนําเสนอผลการสอบสวน
โรค หรืองานศึกษาวิจัยท่ีสําคัญและเปนปจจุบัน 

4. เพื่อเผยแพรความรู ตลอดจนแนวทางการดําเนินงาน
ทางระบาดวิทยาและสาธารณสุข  

ผู้เขียนบทความ 
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และผู้ให้การช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ กรณีรถกระบะรับ–ส่งนักเรียนชน

ต้นไม้ ถนนสายนราธิวาส–ตากใบ หมู่ท่ี 8 บ้านสะปอม ตําบลไพรวัน 

อําเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส วันท่ี 11 สิงหาคม 2558 เวลา

ประมาณ 16.50 น. จํานวน 15 ราย 

ผลการสอบสวน 

1. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ พฤติกรรมผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร และ

ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

รถกระบะดัดแปลงเป็นรถรับ–ส่งนักเรียนจากบ้านพักใน

อําเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส เพื่อส่งนักเรียนจาก 3 โรงเรียน ใน

ตัวเมืองจังหวัดนราธิวาส ขณะขับรถบนถนนสายนราธิวาส–ตากใบ

ถึงบริเวณหมู่ท่ี 8 ตําบลไพรวัน อําเภอตากใบ จังหวัดนราธิวาส 

เวลาประมาณ 16.50 น. รถได้ว่ิงออกนอกถนนลงไปในร่องกลาง

ถนนด้านขวาพุ่งชนต้นไม้ 1 ต้น ทําให้ด้านหน้ารถได้รับความ

เสียหายหน้าปัดความเร็วของรถค้างอยู่ท่ีความเร็ว 120 กิโลเมตร/

ช่ัวโมง โครงหลังคาบริเวณกระบะโดยสารด้านหลังเปิด ผู้ขับข่ีและ

ผู้โดยสารส่วนหน้าท้ังหมด 5 รายเสียชีวิต นักเรียนท่ีนั่งบริเวณ

กระบะหลังกระเด็นออกจากรถ 3 ราย (เสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 1 

ราย) เสียชีวิตในกระบะโดยสาร 3 ราย บาดเจ็บ 1 ราย ท้ังหมดถูก

นําส่งโรงพยาบาล โดยรถของพลเมืองดี รถของหน่วยกู้ชีพ และ

รถพยาบาลของโรงพยาบาล  6 หน่วย สรุปอุบัติ เหตุค ร้ังนี้

ประกอบด้วย รถกระบะส่วนบุคคลดัดแปลง 1 คันและผู้ประสบ

อุบัติเหตุ 12 ราย ในจํานวนนี้เสียชีวิต 10 ราย (ผู้ขับข่ี 1 ราย และ

นักเรียน 9 ราย) และบาดเจ็บสาหัส 2 ราย  

พฤติกรรมผู้ขับข่ีรถกระบะรับ–ส่งนักเรียน เพศชาย อายุ 

45 ปี เสียชีวิตติดอยู่ภายในรถ มีอาชีพเป็นประธานองค์การบริหาร

ส่วนตําบลและเป็นหัวหน้าศูนย์กู้ชีพในตําบล ขับรถรับจ้างรับ–ส่ง

นักเรียนมากกว่า 8 ปี โดยก่อนหน้านี้รถคันท่ีขับเป็นรถตู้ใช้รับ–ส่ง

นักเรียน เพิ่งเปลี่ยนเป็นรถกระบะคันท่ีเกิดเหตุประมาณ 1 ปี ซึ่ง

เป็นรถของญาติ ปกติจะขับรถรับ-ส่งนักเรียนในหมู่บ้าน โดยทุกเช้า

จะขับรถผ่านหน้าองค์การบริหารส่วนตําบล ซึ่งเป็นท่ีทํางานเวลา

ประมาณ 07.00 น. หลังจากส่งนักเรียนตามโรงเรียนต่าง ๆ จะจอด

รถไว้ท่ีโรงเรียนในตัวอําเภอเมืองนราธิวาส และเดินทางกลับมาท่ี

ทํางานโดยอาศัยรถของผู้ขับข่ีคันอ่ืน 

วันเกิดเหตุหลังกลับจากส่งนักเรียนท่ีโรงเรียนในช่วงเช้า 

ผู้ขับข่ีมีภารกิจร่วมงานวันแม่ และภารกิจรับ–ส่งคนไข้ในเขต

รับผิดชอบ 2 เท่ียว โดยผู้ขับข่ีทําหน้าท่ีขับรถขาไป และเพื่อน

ร่วมงานเป็นผู้ทําหน้าท่ีขับรถขากลับ ดังนี้ เท่ียวท่ี 1 รับ–ส่งคนไข้ 

เวลาประมาณ 13.00 น. ระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร เท่ียวท่ี 

2 รับ–ส่งคนไข้ เวลาประมาณ 14.50 น. ระยะทางประมาณ 20  

กิโลเมตร และเวลาประมาณ 15.40 น. ผู้ขับข่ีได้อาศัยรถของเพื่อน

ท่ีทํางานให้มาส่งท่ีรถของตนเองที่จอดไว้ท่ีโรงเรียนในช่วงเช้า ซึ่ง

เป็นจุดรอขึ้นรถกลับ โดยมีรถรับจ้างรับ–ส่งนักเรียนคันอ่ืนรับ

นักเรียนจาก 3 โรงเรียนมาส่งท่ีจุดข้ึนรถดังกล่าวเพื่อข้ึนรถประจํา

ของตนเองกลับบ้าน  

 พฤติกรรมการขับข่ีก่อนเกิดเหตุ จากคําบอกเล่าของผู้ขับข่ี

รถคันอ่ืนสรุปได้ว่า  

“ในช่วงเกิดเหตุถนนโล่ง รู้สึกว่าวันนั้นรถคันท่ีเกิดเหตุ

เข้าโค้งเร็วนิดนึง ประมาณ 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง พอพ้นสี่แยก

บายพาส รถคันนี้ตัดเข้าเลนขวา ซึ่งเป็นปกติของผู้ขับข่ีรายน้ี ท่ี

มักจะขับรถในเลนขวา คนท่ีจะแซงรถคันนี้ต้องแซงซ้าย ขับรถมา

ได้สักระยะ รถคันนี้ก็ลงไหล่ทางเห็นฝุ่นฟุ้งข้ึนมา มีเศษใบไม้ปลิว 

แล้วรถก็ไถลลงไปท่ีร่องข้างทาง ไปชนต้นไม้โดยไม่มีการพลิกควํ่า 

และไม่เห็นว่ารถมีการว่ิงส่ายไปมาก่อนว่ิงลงร่องกลางถนน” 

“รถคันท่ีเกิดเหตุจะขับเร็วตอนท่ีขับแซงรถ–ส่งนักเรียน

อีกคันช่วงขับผ่านสัญญาณไฟแดงในเลนซ้าย แต่ตอนทางตรงก็เห็น

ว่ารถคันดังกล่าวขับรถด้วยความเร็วปกติ และในขณะท่ีรถรับ–ส่ง

นักเรียนอีกคันจะขับแซงข้ึนมานั้น สังเกตเห็นว่ารถคันท่ีเกิดเหตุว่ิง

ตัดเข้าเลนขวา รู้สึก งง ว่าทําไมถึงขับเข้ามาในเลนขวา มี

ความรู้สึกเหมือนรถเค้าจะเสียหลัก จะด้วยสาเหตุอะไรก็ไม่ทราบ

แล้วรถว่ิงลงข้างทางด้านขวาเลย” 

ข้อมูลพฤติกรรมการโดยสารรถของนักเรียน 

ก่อนเกิดเหตุ ส่วนใหญ่ไม่ทราบพฤติกรรมการโดยสาร และ

การป้องกันตัว เช่น การเกาะยึด โดยพบว่าผู้บาดเจ็บ (ตําแหน่ง 

R3) นั่งหลับ และไม่ทราบลักษณะของเหตุการณ์ ขณะเกิดเหตุ 

ผู้โดยสารกระเด็นออกจากรถ 3 ราย (ตําแหน่ง L4, R1, R2) หลัง

เกิดเหตุ ผู้โดยสารท้ังหมดไม่รู้สึกตัว กระเด็นออกจากรถเสียชีวิต ณ 

จุดเกิดเหตุ 1 ราย (ตําแหน่ง R2) และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 ราย 

(ตําแหน่ง L4) เสียชีวิตอยู่ในกระบะ 1 ราย เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

2 ราย  (ตําแหน่ง  L2, L3) บริเวณที่นั่ งด้านหน้าเสียชี วิต ท่ี

โรงพยาบาล 4 ราย (ตําแหน่ง 1, 2, 3, 4) (รูปท่ี 2) 

 

รูปท่ี 1 ภาพหลังเกิดเหตุ 
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รูปท่ี 2 ตําแหน่งท่ีนั่งภายในรถ 

ลักษณะการบาดเจ็บ และเสียชีวิต 

 ผู้ประสบเหตุท้ังหมด 12 ราย (ผู้ขับข่ี 1 ราย และนักเรียน 

11 ราย) เป็นเพศชาย 3 ราย เพศหญิง 9 ราย อายุระหว่าง 8–45 

ปี เสียชีวิต 10 ราย คิดเป็นร้อยละ 83.3 โดยเสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 3 

ราย ร้อยละ 30.0 และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 7 ราย ร้อยละ 70.0 

ผู้โดยสารส่วนใหญ่ไม่มีสัญญาณชีพขณะมาถึงโรงพยาบาล 6 ราย 

แต่ทางโรงพยาบาลได้ทําการช่วยฟื้นคืนชีพ ก่อนวินิจฉัยว่าเสียชีวิต 

ลักษณะการบาดเจ็บพบว่า เป็นการบาดเจ็บจากการกระแทกกับ

อุปกรณ์ภายในตัวรถ  อุปกรณ์ดัดแปลงที่ติดตั้ งบนรถ  เ ช่น 

พวงมาลัย เก้าอ้ีท่ีนั่ง คอลโซลรถ และโครงหลังคาเหล็กบริเวณ

กระบะโดยสาร และจากการกระเด็นออกจากบริเวณกระบะโดยสาร 

ผู้ประสบเหตุแต่ละรายได้รับบาดเจ็บมากกว่า 1 แห่ง ส่วนใหญ่

ได้รับบาดเจ็บท่ีศีรษะ ใบหน้า คอ 11 ราย ร้อยละ 91.7 ผู้เสียชีวิต

ส่วนใหญ่มีการบาดเจ็บรุนแรงท่ีศีรษะ 9 ราย ร้อยละ 90.0 

การช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ 

เวลาประมาณ 16.40 น. ศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการ 

1669 ได้รับแจ้งจากพลเมืองดีว่า “รถนักเรียนชนต้นไม้ มีผู้บาดเจ็บ 

4–5 ราย” ได้สั่งการไปยังศูนย์กู้ชีพใกล้ท่ีเกิดเหตุ เพื่อตรวจสอบ

เหตุการณ์ ในระหว่างนั้นมีการโทรศัพท์แจ้งเหตุดังกล่าวอย่าง

ต่อเนื่องจากพลเมืองดีประมาณ 7–8 สาย จนถึงเวลา 17.02 น. 

ศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการจึงดําเนินการดังนี้ 

เวลา 17.03 น. สั่งการให้รถพยาบาลของโรงพยาบาล 

 

ผู้ขับขี่ 1

2 3 4 

L

RL

L

L

R

R

เสียชีวิต 

บาดเจ็บ

ชุมชนซึ่งอยู่ ห่างจากท่ีเกิดเหตุประมาณ 17 กิโลเมตร และ

รถพยาบาลของโรงพยาบาลจังหวัดออกปฏิบัติช่วยเหลือ ณ จุดเกิด

เหตุ ในระหว่างนั้นหน่วยกู้ชีพบริเวณใกล้เคียงแจ้งความจํานงของ

ออกเหตุร่วม 

เวลา 17.04 น. รถพยาบาลออกจากโรงพยาบาล 

เวลา 17.21 น. รถพยาบาลมาถึงจุดเกิดอุบัติเหตุ 

เวลา 17.22 น. รถพยาบาลออกจากจุดเกิดอุบัติเหตุ 

เวลา 17.42 น. รถพยาบาลนําผู้บาดเจ็บมาถึงโรงพยาบาล

ประจําจังหวัด 

ในระหว่างให้การช่วยเหลือ มีผู้เสียชีวิตติดอยู่ภายในรถ 

ศูนย์นเรนทรได้ประสานให้หน่วยกู้ ภัยท่ีมีเคร่ืองตัดถ่างเข้ามา

ช่วยเหลือ การมาถึงโรงพยาบาลของผู้บาดเจ็บกลุ่มแรก เป็นผู้ท่ีมี

โอกาสรอดชีวิต ถูกนําส่งโรงพยาบาลประจําจังหวัด โดยรถกระบะ

ของผู้ประสบเหตุท่ีเข้าช่วยเหลือจํานวน 2 คัน ๆ ละ 3 ราย รวม 6 

ราย ทางโรงพยาบาลมีการประกาศแผนรับอุบัติเหตุหมู่ หลังจาก

นั้นมีรถกู้ชีพทยอยนําส่งผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตมาโรงพยาบาล รวม

มีหน่วยกู้ชีพกู้ภัยออกช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุท้ังหมด 6 หน่วย ใน

วันท่ีเกิดเหตุมีศัลยแพทย์จากโรงพยาบาลทหารมาปฏิบัติงานใน

โรงพยาบาลประจําจังหวัด ประกอบกับเป็นช่วงต่อระหว่างเวรเช้า

กับเวรบ่ายของเจ้าหน้าท่ี ทําให้มีทีมแพทย์ และพยาบาลเพียงพอ

ในการช่วยเหลือได้ทันท่วงที  

2. การศึกษาด้านยานพาหนะ 

 รถกระบะรับ–ส่งนักเรียน เป็นรถกระบะ Spacecab สี

บรอนซ์ ประเภทรถตาม พรบ.รถยนต์ รย. 3 (รถยนต์บรรทุกส่วน

บุคคล) มีการต่อหลังคาบริเวณกระบะ มีท่ีนั่งผู้โดยสาร 2 แถว

ด้านซ้าย–ขวา ทําประกันภัยภาคบังคับ ระยะเวลาคุ้มครองตั้งแต่

วันท่ี 6 มกราคม 2558 ถึง 6 มกราคม 2559 ภาษีประจําปีของรถ

หมดอายุตั้งแต่วันท่ี 23 พฤษภาคม 2558 รถคันนี้นํามาใช้เป็นรถ

รับ–ส่งนักเรียน โดยที่ไม่ได้รับอนุญาตให้เป็นรถรับ–ส่งนักเรียน รย.2 

(รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน) ไม่เกิน 12 ท่ีนั่ง ได้นํามาใช้รับจ้าง

รับ–ส่งนักเรียนรายเดือน ๆ ละ 800 บาท/ราย โดยปกติบรรทุก

นักเรียนประมาณ 20 ราย ในวันท่ีเกิดเหตุนักเรียนบางส่วนติด

ภารกิจเรียนพิเศษ ทําให้มีนักเรียนโดยสารมากับรถเพียง 11 ราย 

สภาพรถหลังเกิดเหตุ ส่วนหน้าตั้งแต่ห้องเคร่ืองยุบจนถึง

บริเวณ Spacecab โครงรถฉีกขาดจนถึงประตูผู้ขับข่ี หน้าปัด

ความเร็วค้างอยู่ท่ี 120 กิโลเมตร/ช่ัวโมง โครงหลังคาเหล็กบริเวณ

กระบะโดยสารบิดเอียงเปิดไปด้านขวาและติดอยู่กับตัวรถ บริเวณ

ห้องโดยสารส่วนหน้า ไม่มีร่องรอยการใช้เข็มขัดนิรภัย แถวที่นั่งใน

กระบะหลังท้ังสองแถวหลุดออกจากท่ียึด (รูปท่ี 3) อายุของล้อยาง 
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รูปท่ี 4 สภาพถนนและสิ่งแวดล้อมท่ีเกิดเหต ุ

 

คู่หน้าและคู่หลังไม่เท่ากัน พบว่าล้อหน้าซ้ายมีอายุยาง 2 ปี (ผลิต

สัปดาห์ท่ี 09 ปี พ.ศ. 2556) ล้อหลังอายุยาง 4 ปี นับจากวันผลิต 

(ผลิตสัปดาห์ท่ี 5 ปี พ.ศ. 2554) 

3. การศึกษาสภาพถนนและสิ่งแวดล้อม 

ถนนนราธิวาส–ตากใบ หมู่ท่ี 8 ตําบลไพรวัลย์ อําเภอ

ตากใบ จังหวัดนราธิวาส อยู่ห่างจากทางแยก 1.3 กิโลเมตร เป็น

ถนนทางตรง 4ช่องจราจร แบ่งช่องทางละ 2 ช่องจราจร โดยร่อง

กลางถนนกว้าง 17 เมตรมีต้นไม้ และตอไม้เป็นระยะ ๆ บนถนนมี

เส้นจราจรและเส้นขอบทาง มองเห็นชัดเจนในเวลากลางวัน 

ระยะห่างจากขอบถนนถึงต้นไม้ในร่องกลางถนน 5 เมตร และใกล้

จุดท่ีเกิดเหตุ มีแนวท่อระบายนํ้าโผล่พ้นดิน (รูปท่ี 4) ชาวบ้านให้

ข้อมูลว่า “ผู้ขับข่ีถนนสายน้ีมักจะขับรถเร็ว” จากการสํารวจ

สถานท่ีเกิดเหตุ (17 สิงหาคม 2558) ได้จับความเร็วรถท่ีว่ิงผ่าน

ถนนสายท่ีเกิดเหตุ โดยผู้เช่ียวชาญด้านถนนและสิ่งแวดล้อมจาก

มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร์ พบว่ารถท่ีว่ิงผ่านส่วนใหญ่ใช้

ความเร็ว 100–110 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

หลังเกิดเหตุบริเวณถนนไม่มีร่องรอยเบรค หรือรอยไถล 

มีรอยล้อเป็นทางยาวต้ังแต่ขอบทางด้านขวาจนถึงต้นไม้ท่ีชนเป็น

ระยะทางประมาณ 45 เมตร เส้นรอบวงต้นไม้ที่ถูกชนมีขนาด 2.4 

เมตร เส้นผ่าศูนย์กลาง 0.7 เมตร (รูปท่ี 5) ชาวบ้านท่ีอาศัยบริเวณ

ใกล้จุดเกิดเหตุบอกว่า “บริเวณน้ีมีรถประสบอุบัติเหตุชนต้นไม้ ท่ี

ทําให้มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตบ่อยคร้ัง” 

สรุปและวิจารณ์ผล 

อุบัติเหตุทางถนนท่ีสร้างความสะเทือนใจมากที่สุด มักเป็น

อุบัติเหตุท่ีเกิดกับนักเรียนในช่วงเดินทางไป–กลับ ระหว่างบ้านกับ

โรงเรียน ในแต่ละปี ประเทศไทยมีอุบัติเหตุรถรับ–ส่งนักเรียนหลาย

คร้ังท่ีมีระดับความรุนแรงต่อชีวิตแตกต่างกัน ตามชนิดของ

ยานพาหนะ ลักษณะการชน วัตถุท่ีชน และปริมาณการบรรทุก 

จากโครงการศึกษาสาเหตุและแนวทางป้องกันอุบัติเหตุรถรับ–ส่ง

นักเรียน และการถอดบทเรียนรูปแบบการจัดบริการรถรับ–ส่ง

นักเรียน” โดย ผศ.ดร.กัณวีร์ กนิษฐ์พงศ์ ภาควิชาวิศวกรรมขนส่ง 

สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเซีย หัวหน้าคณะผู้วิจัย ได้รวบรวมและ

วิเคราะห์ข้อมูลจากฐานข้อมูลการบาดเจ็บ (Injury Surveillance) 

ท่ีเกี่ยวข้องกับรถรับ–ส่งนักเรียนจาก 28 โรงพยาบาลท่ัวประเทศ 

ระหว่างปี พ.ศ. 2542–2546 พบว่า นักเรียนได้รับบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน 2,817 ราย เสียชีวิต 156 ราย อุบัติเหตุมักเกิด

ช่วงเย็นหลังเลิกเรียนระหว่างเวลา 15.00–17.00 น. ร้อยละ 76 

ช่วงเช้าก่อนเข้าเรียนระหว่างเวลา 06.00–08.00 น. ร้อยละ 24 

ส่วนใหญ่เป็นนักเรียนระดับประถมศึกษา (อายุระหว่าง 6–12 ปี) 

ร้อยละ 71 การบาดเจ็บส่วนใหญ่บริเวณศีรษะ ร้อยละ 43 

รองลงมาเป็นบริเวณแขน ขา ร้อยละ 22 พาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ

ส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกเล็ก (Pickup) ร้อยละ 34 รองลงมาเป็น

รถบรรทุกหรือรถสองแถวใหญ่ ร้อยละ 23 และรถโดยสารขนาด

เล็กร้อยละ 23 (1)  

ท่อระบายน้ําโผล่พ้นต้นไม้ในร่องกลางถนน

หน้าปัดความเร็วค้างอยู่ท่ี 120 กิโลเมตรต่อ
ั่ โ

รูปท่ี 3 สภาพรถหลังเกิดเหตุ 
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ตารางที่ 1 สรุปปัจจัยท่ีนําไปสู่การบาดเจ็บและเสียชีวิตคร้ังนี้ 
ระยะการเกิด

อุบัติเหตุ 
ปัจจัยท่ีเก่ียวข้อง

คน ยานพาหนะ สิ่งแวดล้อม 

ก่อนเกิด
อุบัติเหตุ 

ผู้ขับข่ี 
– ขับรถด้วยความเร็ว 120 กิโลเมตร/
ช่ัวโมง 
ผู้โดยสาร 
– น่ังบริเวณ Spacecab 3 ราย 
– น่ังบริเวณกระบะโดยสาร 7 ราย 

– รถกระบะบรรทุกดัดแปลงโดยใส่
โครงหลังคาและติดต้ังเบาะน่ังสอง
แถว 
– ภาษีรถหมดอายุ 
– ล้อรถคู่หน้า–หลังมีอายุการใช้งาน
แตกต่างกัน (1–4 ปี) 

– ไม่มีป้ายจํากัดความเร็ว 
เขตปลอดภัย (Clear Zone)  
– มีท่อระบายนํ้าท่ีโผล่พ้นผิวดิน 
– มีต้นไม้ ตอไม้ในร่องกลางถนน 

ขณะเกิด
อุบัติเหตุ 

ผู้ขับข่ี 
– ไม่มีร่องรอยการใช้เข็มขัดนิรภัย 
– ร่างกายกระแทกเสียชีวิตติดภายในห้อง
โดยสาร 
ผู้โดยสาร 
– ด้านหน้าข้างผู้ขับข่ีไม่มีร่องรอยการใช้
เข็มขัดนิรภัย 
– ร้อยละ 100 ร่างกายกระแทกเสียชีวิตอยู่
ในห้องโดยสารด้านหน้า และ Spacecab 
– ร้อยละ 42.9 กระเด็นออกจากบริเวณ
กระบะโดยสาร 

– ชนต้นไม้  
– ห้องเคร่ืองยุบตัวจนถึง Spacecab 
– โครงหลังคาบริเวณกระบะโดยสาร
บิดเอียงเปิดไปด้านขวา 
 

– เป็นจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ีมีผู้บาดเจ็บ
และเสียชีวิตบ่อยคร้ัง 

หลังเกิด
อุบัติเหตุ 

– ได้รับการช่วยเหลือจากพลเมืองดี 
– โทรแจ้งข่าวให้รายละเอียดไม่ชัดเจน 
เก่ียวกับจํานวนผู้บาดเจ็บ อาการบาดเจ็บ 

  
 

 

รูปท่ี 5 ภาพร่างสภาพแวดล้อมหลงัเกิด 

รถรับ–ส่งนักเรียนท่ีได้มาตรฐาน เป็นสิ่งสําคัญในการ

ป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของนักเรียน 

ในระหว่างเดินทางไป–กลับจากบ้านถึงโรงเรียน ปี พ.ศ. 2554 

พบว่าประ เทศไทยมีรถนัก เ รียน ท่ีจดทะเบียนถูกต้องตาม

พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เพียง 2,000 กว่าคัน

เท่านั้น(5) และอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดกับนักเรียนพบมากที่สุดใน

กลุ่มรถรับจ้างรับ–ส่งนักเรียน(6) สอดคล้องกับอุบัติเหตุในคร้ังนี้ ที่

เกิดเหตุการณ์กับรถกระบะบรรทุกดัดแปลง โดยใส่โครงหลังคาและ

ติดตั้งเบาะท่ีนั่งสองแถว สําหรับบรรทุกนักเรียน ข้อมูลจาก

สํานักงานขนส่งจังหวัดนราธิวาส พบว่า จังหวัดนราธิวาสมีรถ

นักเรียนท่ีจดทะเบียนถูกต้องตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก  

พ.ศ. 2522 ประมาณ 30 คัน และรถกระบะบรรทุกดัดแปลงโดยใส่

โครงหลังคา และติดตั้งเบาะนั่งสองแถวสําหรับบรรทุกนักเรียนมี

ประมาณ 1,800 คัน 

ลักษณะการเกิดเหตุในครั้งนี้ จากพฤติกรรมการขับข่ีรถ

ด้วยความเร็วเกินกว่าท่ีกฎหมายกําหนด ซึ่ง พรบ.จราจรทางบก 

2522 กําหนดให้รถโดยสารใช้ความเร็วได้ไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อ

ช่ัวโมง(7) เม่ือรถหลุดออกนอกเส้นทางด้วยความเร็วลงในร่องกลาง

ถนน มีท่อระบายน้ําโผล่พ้นผิวดิน และพุ่งชนต้นไม้ที่มีเส้นผ่า-

ศูนย์กลาง 0.7 เมตร อยู่ห่างจากไหล่ทาง 5 เมตร ซึ่งเป็นสภาพข้าง

ทางท่ีไม่ปลอดภัย โดยมาตรฐานของสภาพข้างทางที่ ไม่เป็น

อันตราย ต่อผู้ ขับ ข่ี  (Forgiving Roadside) กํ าหนดให้ มี เขต

ปลอดภัย (Clear Zone) และไม่มีสิ่งกีดขวางข้างทาง เช่น ท่อ

ระบายน้ําท่ีโผล่พ้นผิวดิน ต้นไม้ไม่ควรมีเส้นผ่าศูนย์กลางมากกว่า 

10 เซนติเมตร และมีความสูงจากพื้นดินมากกว่า 15 เซนติเมตร 

และควรมีระยะห่างจากขอบทาง 5–7 เมตร(8) จากเหตุการณ์

ดังกล่าวส่งผลให้ เกิดความเสียหายรุนแรงกับรถ และทําให้

ผู้โดยสารมากับรถทั้งหมดได้รับบาดเจ็บและผู้เสียชีวิต โดยส่วน

ใหญ่บาดเจ็บท่ีศีรษะ (ตารางที่ 1)  
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สิ่งท่ีได้ดําเนินการและข้อเสนอแนะจากการสอบสวนการบาดเจ็บ 

 1. สํานักงานขนส่งจังหวัดนราธิวาส ร่วมกับศูนย์ป้องกัน

และบรรเทาสาธารณภัย สถานีตํารวจเมืองนราธิวาส สํานักงาน

ขนส่งจังหวัด และบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถจํากัด 

ประชุมชมรมผู้ประกอบอาชีพรถรับ–ส่งนักเรียนในตัวเมือง

นราธิวาส 150 คน ในวันที่ 18 สิงหาคม 2558 (เช้า) เพื่ออธิบาย

แนวทางท่ีถูกต้องเร่ืองความปลอดภัย การบังคับใช้กฎหมาย เน้นการ

เปลี่ยนประเภทรถท่ีถูกต้องในการใช้รับ–ส่งนักเรียน จากรถกระบะ

บรรทุกสิ่งของ ประเภท รย.3 (รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล) ให้เป็นรถท่ี

สามารถบรรทุกคนได้อย่างถูกต้องตามระเบียบในการบรรทุกผูโ้ดยสาร

ประเภท รย.2 (รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน) โดยกําหนดให้มีการ

ดําเนินการให้ถูกต้องภายในวันท่ี 30 กันยายน 2558 

 2. คณะทํางานกองเลขาศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทาง

ถนนจังหวัดนราธิวาส ได้ถอดบทเรียนจากอุบัติเหตุ ดังนี้ 

– วิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจ็บและ

เสียชีวิต การช่วยเหลือ ณ จุดเกิดเหตุ ความพร้อมของโรงพยาบาล 

ตลอดจนอุปกรณ์ท่ีใช้ในการตัดถ่าง 

– หาแนวทางมาตรการป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน

กับรถรับ–ส่งนักเรียนในพื้นท่ี โดยแขวงการทางควรดําเนินการ

เบื้องต้นในการตัดต้นไม้ท่ีมีเส้นรอบวงเกินกว่ามาตรฐานท่ีกําหนด ท่ี

อยู่ในบริเวณระยะปลอดภัยข้างทางในบริเวณจุดเสี่ยงท่ีเคยเกิด

อุบัติเหตุบ่อยคร้ัง จัดทําเส้นชะลอความเร็ว (Rumble strip) บน

ถนนต่อเนื่อง เป็นช่วงยาว ๆ ประมาณ 500 เมตร และติดตั้งป้าย

ควบคุมความเร็ว  

– หน่วยงานตํ ารวจ  และสํานักงานขนส่ งจั งหวัด

นราธิวาส ควรพิจารณาเร่ืองการติดตั้งเคร่ืองตรวจจับความเร็ว 

เพื่อเป็นการป้องปราม 

– สภอ.ตากใบ ร่วมกับตํารวจทางหลวงจะดําเนินการ

บังคับใช้กฎหมายเด็ดขาด มีการจัดตั้งด่านตรวจจับความเร็ว 

– ควรเชิญผู้บริหารโรงเรียน และผู้ปกครองให้มีส่วนร่วม

ในการแก้ไขปัญหา หามาตรการรถรับ–ส่งนักเรียน และหน่วยงาน

ศึกษาธิการ ควรมีการสํารวจความเสี่ยงในการเดินทางของเด็ก

นักเรียน เพื่อใช้ในการวางแผนป้องกันการเดินทางของนักเรียนใน

แต่ละโรงเรียนต่อไป 

3. กรมการขนส่งทางบก และ กระทรวงศึกษาธิการ ผู้มี

หน้าท่ีบังคับใช้กฎหมาย ควรมีมาตรการอย่างจริงจังในการจัด

ระเบียบรถรับ–ส่งนักเรียน ตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 22 (พ.ศ. 2526) 

ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และ

กฎกระทรวงกําหนดความปลอดภัยในการรับจ้างบรรทุกคนโดยสาร 

พ.ศ. 2555 

กิตติกรรมประกาศ 

 ขอขอบคุณผู้อํานวยการสํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 12 

จังหวัดสงขลา ในการสนับสนุนการทํางาน อาจารย์ซุลกีฟลี มามะ 

มหาวิทยาลัยนราธิวาสราชนครินทร์ สนับสนุนข้อมูลการสํารวจ

ความเร็ว ผู้อํานวยการและเจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลนราธิวาสราช

นครินทร์ อบต.ไพรวัลย์ ผู้บาดเจ็บ และชาวบ้านท่ีอาศัยใกล้จุดเกิด

เหตุทุกท่านท่ีให้ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บ สถานี

ตํารวจภูธรตากใบ สํานักงานขนส่งจังหวัดนราธิวาส บริษัทกลาง

คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถจํากัด และสํานักงานป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภัย จังหวัดนราธิวาส ในการขับเคลื่อนการ

สอบสวนอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนราธิวาส ตลอดจนผู้ท่ีอํานวย

ความสะดวกและให้ความร่วมมือท่ีไม่ได้เอ่ยนามในที่นี้ทุกท่าน 
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Abstract 

Background: On 17 – 19  August 2015, the rapid response team of the Office of Disease Prevention and Control 

region 12, Songkhla and a local road traffic investigation team conducted an investigation on an accident of a 

school pickup truck crashing into a tree on Narathiwat–Takbai road in Takbai District, Narathiwat Province, 

Thailand. It aimed to describe the event and the factors affecting injury and death, and implement specific 

interventions to reduce severe injuries and death in the future. 

Methods: A descriptive epidemiological study was conducted by gathering data from medical documents, 

observation of the scene and interviewing those involved in the event. The factors of injuries were identified 

using the Haddon’s matrix.  

Results: On 11 August 2015, a man was driving the school pickup truck at a speed of about 120 km/hr, the truck 

ran off the road, fall into the depressed median strip and hit a tree. The front of the truck took the brunt of the 

impact and the roof was twisted to the side. Three students were ejected out of the truck. Out of 12 people in 

the truck, the driver and nine students (83.3%) were killed, and two students were seriously injured. Head injury 

was the most common type of death (90.0%).  

Conclusions: There were dangerous driving, non–use of seat belts and occupying of the space–cab area by 3 

students who died in the accident. Vehicular factors featured with no safety devices and the modified cargo area 

for a school–bus. In the clear zone of the road, Big trees were observed and an underground cement water pipe 

was raised above the ground. We recommended that local agencies should provide rumble strip and signs to 

reduce speed limits at this dangerous site, and enforce law on vehicle and passenger safety. Trees that were 

diameter bigger than 10 cm and big barriers should be eliminated in the clear zone either on roadsides or the 

median strip.  
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