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ความเปนมา 
จากอุบัติเหตุรถทัวรโดยสาร จากกรุงเทพฯ – หาดใหญ พลิกคว่ํา 

ณ หมูที่ 1 ตําบลปากแตระ อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา เมื่อวันที่ 22 
พฤศจิกายน 2549 เวลาประมาณ 05.30 น. สงผลใหมีผูไดรับบาดเจ็บ
และมารับการรักษาที่โรงพยาบาลระโนด จํานวน 17 ราย ทีมเฝาระวัง
สอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) จากสํานักงานปองกันควบคุมโรคที่ 12 
จังหวัดสงขลา สํานักระบาดวิทยา สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด
สงขลา และหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร ภาควิชา
วิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย สงขลานครินทร 
ไดทําการสอบสวนสาเหตุการเกิดเหตุ และหาปจจัยในการสนับสนุน
การปองกันควบคุมการบาดเจ็บในระหวางวันที่ 28 - 29 พฤศจิกายน 
2549 

ผลการติดตามสอบสวน 
จากการสอบถามขอมูลจากเจาหนาที่หนวยบริการแพทย

ฉุกเฉิน (EMS) ผูประสบอุบัติเหตุ เจาหนาที่ตํารวจเจาของคดี และ
ชาวบานที่อาศัยบริเวณที่ เกิดอุบัติ เหตุ  ไดใหขอมูลเกี่ยวกับ
เหตุการณดังกลาววา รถทัวรโดยสารวิ่ง รับ – สง ผูโดยสารจาก
สถานีขนสงสายใต จากกรุงเทพฯ - สงขลา และหาดใหญ เดินรถ
ตามกําหนดตารางการเดินรถจากสถานีขนสงสายใต เวลา 18.40 น. 
โดยใชเวลาเดินทางประมาณ 12 ชั่วโมง รถไดวิ่งออกจากสถานี
ขนสงสายใต กรุงเทพฯ เวลา 19.15 น. วันที่ 21 พฤศจิกายน 2549 
มาถึงทางหลวงหมายเลข 408 กิโลเมตรที่ 92 + 525 หมูที่ 1 ตําบล
ปากแตระ อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา  เวลาประมาณ 05.20 น. 
ดวยความเร็วจากการคํานวณระหวาง 95 - 116 กิโลเมตร / 
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                     การสอบสวนการบาดเจ็บ กรณีรถทัวรโดยสารสายกรุงเทพ - สงขลาพลิกคว่ํา 
                                                     หมูท่ี 1 ตําบลปากแตระ อําเภอระโนด จังหวัดสงขลา วันท่ี 22 พฤศจิกายน 2549 
                 (Injury Investigation Report of Air – Conditioned bus’ Accident in Songkhla Province, 2006)     
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ผูขับขี่เห็นคนเดินเทาอยูบนถนนจึงพยายามหักหลบดานขวา ทําให
สวนทายบริเวณประตูเปดขึ้นลงดานซายของรถทัวรเฉี่ยวคนเดินเทา 
รถเสียการทรงตัวเหวี่ยงไปดานซาย ซ่ึงมีการจัดงานศพอยูบริเวณริม
ถนน จึงตองหักพวงมาลัยไปดานขวา ทําใหรถพลิกไถลไปบนถนน 
สวนทายของรถกระแทกตนไมริมถนนตนที่ 1 และไถลตอไปหยุด
อยูที่ตนไมขางถนนตนที่ 2 โดยหลังคารถสวนกลางกระแทกติดอยู
กับตนไม พนักงานตอนรับที่นั่งบริเวณสวนทายของรถกระเด็นออก
นอกตัวรถตกลงในทุงหญาที่มีแองน้ํา หลังจากนั้นผูโดยสารสวน
หนาไดทยอยออกทางกระจกหนารถ ผูโดยสารสวนทายบางคน
ไดรับการชวยเหลือออกมาทางรอยฉีกขาดบริเวณทายรถ และเริ่มมี
น้ําเขามาบริเวณสวนทายของรถบางสวน ไดรับการชวยเหลือ
เบื้องตนจากตํารวจ ทีมกูภัยของโรงพยาบาล และอบจ. ภายใน 
15 นาที มีผูเสียชีวิตบนถนน 1 ราย และผูบาดเจ็บไดรับการนําสง
โรงพยาบาล นอกจากนี้มีผูติดอยูบริเวณหลังคารถกับตนไม จํานวน 
4 ราย โดยใชเวลาประมาณ 1 ชั่วโมง ในการชวยเหลือผูที่ติดอยูใน
ซากรถ พบวา ผูที่ติดอยูบริเวณหลังคารถกับตนไม จํานวน 4 ราย 
เปนผูเสียชีวิต 1 ราย เหตุการณคร้ังนี้มี ผูประสบอุบัติเหตุทั้งหมด 
26 ราย ผูโดยสาร 25 ราย คนเดินเทา 1 ราย เปนผูเสียชีวิตในที่ 
เกิดเหตุ 2 ราย (ผูโดยสารรถทัวร 1 ราย และคนเดินเทา 1 ราย) และ
ไดรับการตรวจชันสูตรที่โรงพยาบาลในพื้นที่   

จากการติดตามขอมูลผูเขารับการรักษาในโรงพยาบาล พบวา 
มีผูโดยสารมากับรถขณะเกิดอุบัติเหตุ 21 ราย พนักงานขับรถ 2 ราย 
พนักงานประจํารถ 1 ราย พนักงานตอนรับ 1 ราย รวม 25 ราย และ
คนเดินเทา 1 ราย รวมผูประสบเหตุการณทั้งส้ิน 26 ราย ในจํานวนนี้
มีผูเสียชีวิตทั้งหมด 2 ราย (คนเดินเทา 1 ราย และผูโดยสาร 1 ราย)   

ผูบาดเจ็บทั้งหมด 18 ราย ไดรับการดูแลเบื้องตนที่โรงพยาบาลใน
พื้นที่ และสามารถกลับบานได 7 ราย ไดรับการสงตอเพื่อรับการ
รักษา 9 ราย (ตองนอนพักรักษาตัวในโรงพยาบาล 7 ราย) และตอง
นอนพักรักษาตัวในโรงพยาบาลหลังเกิดอุบัติเหตุ 2 ราย ลักษณะการ
ไดรับบาดเจ็บของผูเสียชีวิตจากสมองถูกกระทบกระเทือน  ลักษณะ
การไดรับบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุ พบวา ผูโดยสารที่นั่งแถวที่ 
1 - 3 สวนหนาของรถทัวร ที่ตกจากเกาอี้ขณะที่รถเหวี่ยงตัวไดรับ
บาดเจ็บกระดูกหัก สวนผูที่ไมตกจากเกาอี้ไดรับบาดเจ็บเปนแผลขีด
ขวน  ผูโดยสารที่นั่งแถวที่ 4 - 6 ตรงกลางของรถที่มีการกระแทกติด
กับตนไม มีผูเสียชีวิต 1 ราย อีก 3 รายตองนอนพักรักษาตัวอยูใน
โรงพยาบาล แถวที่ 6 C ไดรับบาดเจ็บกระดูกเชิงกรานหัก ผูโดยสาร
ที่นั่งแถวที่ 7 - 9 บริเวณสวนทาย ผูที่ตกจากเกาอี้ในขณะที่รถเหวี่ยง
ไดรับบาดเจ็บกระดูกหักและผูโดยสารแถวทายสุด และบริเวณที่นั่ง
พนักงานตอนรับบนรถ มีแผลฉีกขาด  

จากการติดตามขอมูลผูประสบอุบัติเหตุเกี่ยวกับพฤติกรรมการ
โดยสารรถกอนเกิดอุบัติเหตุ พบวา 

กอนเกิดอุบัติเหตุ ผูโดยสารนั่งมองขางทาง หรือนั่งคุย จํานวน 
11 ราย และกําลังนอนหลับ 4 รายผูโดยสารทั้งหมดจะรูสึกตัวตั้งแต
รถเริ่มมีการเหวี่ยงตัว 

ขณะเกิดอุบัติเหตุ ผูโดยสารไมไดคาดเข็มขัดนิรภัย 13 ราย เบาะ
ที่นั่งไดรับการปรับนอนจํานวน 8 ราย ปรับนอนเล็กนอย 4 ราย ปรับ
นั่งตรง 2 ราย และมีผูโดยสารตกจากเบาะที่นั่ง จํานวน 7 ราย ไมตก
จากที่นั่งจํานวน 7 ราย 

หลังเกิดอุบัติเหตุ ไมมีผูโดยสารหมดสติหรือไมรูสึกตัว 
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รูปที่ 2  ตําแหนงของผูโดยสารในรถทัวรโดยสารจาก 
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จากการสอบถามผู ขับขี่ และชาวบานที่อาศัยบริเวณที่ เกิด
อุบัติเหตุเกี่ยวกับพฤติกรรมคนเดินเทา พบวา เปนหญิงอายุ 82 ป 
ไมมีประวัติความผิดปกติจากการรับรูทางสายตา ทางการไดยิน โดย
ปกติจะไมเดินขามถนนเนื่องจากกลัวรถ กอนเกิดเหตุประมาณ 
5 นาฬิกาเศษ ไดออกมาซื้ออาหารตามลําพังจากรถพวงขายของ
เคลื่อนที่ ที่จอดขายของบนไหลทางกอนถึงบานคนเดินเทา หลังจาก
ซ้ือของเสร็จไมมีใครเห็นเหตุการณ ประมาณ 05.20 -05.40 น. ไดยิน
เสียงรถชนตนไม ชาวบานออกมาดูเหตุการณ  พบคนเดินเทา
เสียชีวิตอยูกลางถนนเลนขวา   

จากการสํารวจบริเวณที่เกิดเหตุและสอบถามอูตอรถ พบวา เปน
รถทัวรโดยสาร 8 ลอ 2 เครื่องยนต ย่ีหอวอลโว สีฟา - ขาว ขนาด 
24 ที่นั่ง เปนรถที่ประกอบโครงสรางรถจากอูรถแหงหนึ่งในจังหวัด
สงขลา เปนรถใหมใชงานมาประมาณ 1 ปกวา ใชวิ่งขึ้น - ลง ประจํา
เสนทางสายกรุงเทพ-สงขลา-หาดใหญ ใชเวลาวิ่งรถประมาณ 
12 ชั่วโมงตอเที่ยว พักรถประมาณ 8 - 9 ชั่วโมง มีการตรวจสภาพ
เครื่องยนตเปนประจํากอนออกเดินทางโดยผูขับขี่  คร้ังนี้ไดรับการ
เปลี่ยนยางลอพวงหลัง 2 ลอกอนออกเดินทาง  ขณะที่รถมีการ
เหวี่ยงตัว เบาะที่นั่ง (3 A) ไดมีการหลุดออกจากพื้นรถ จากการ
สํารวจสภาพรถทัวรภายหลังเกิดเหตุ พบวา ไดรับความเสียหาย
บริ เวณหลังคาสวนกลางยุบ  สวนทายของรถฉีกขาด  โครง

ดานขวาเปนรอยครูดกับพื้น ไมทราบลักษณะของการหลุดของเบาะ
ที่นั่งเนื่องจากไดมีการร้ือเบาะที่นั่งทั้งหมดออก เพื่อซอมแซม และ
ตรวจสอบลักษณะลอดานหลัง พบวา ไมมีดอกยางลอ  

ลักษณะถนนชั้น 3 มี 2 ชองจราจร รถวิ่งสวนทางกัน เลนขวา
กวาง 3.5 เมตร เลนซายกวาง 3.4 เมตร มีไหลทางทั้ง 2 ดาน ไหล
ทางดานขวากวาง 1.60  เมตร ดานซายกวาง 1.50 เมตร ผิวจราจร
ลาดยาง ลักษณะทางตรง มีเสนเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ผิว
ถนนเรียบ มีความตางระดับเปนบางชวง ขางทางดานขวามีตนไม
ใหญ ทุงหญา แองน้ําเปนบางชวง ในวันและเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ 
ทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม มีสภาพภูมิอากาศแจมใส ไมมีไฟ
สองสวางบนถนน สภาพทางแหง ในสถานที่เกิดเหตุยังคงพบ
รองรอยลอยางบดถนน นอกจากนี้มีการตั้งปาย 3 เหลี่ยมลักษณะ
คลายไฟจราจรบนไหลทาง หางจากถนนประมาณ 1.6 เมตร ตรง
กับบานคนเดินเทา และมีระยะทางหางจากบานจัดงานศพประมาณ 
100 เมตร ในวันเกิดเหตุชวงเวลาประมาณ 05.00 น. เริ่มมีมอเตอร-
ไซดพวงขางมาขายของขางทางใหกับชาวบานบริเวณนั้น โดยจะ
จอดขายของบนไหลทางดานซาย กอนถึงหนาบานคนเดินเทา 
สันนิษฐานวา หลังจากคนเดินเทาซ้ือของเสร็จ อาจจะเดินออมปาย
ไฟขึ้นมาบนถนน เพื่อเดินกลับบาน  
 

ตารางที่ 1 พฤติกรรมการโดยสารรถกอนเกิดอบุัติเหตุของผูโดยสารรถทัวรโดยสาร จากกรุงเทพฯ - หาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549 
ท่ีนั่ง การคาดเข็มขัด การตกจากที่นั่ง การปรับเบาะ ลักษณะการบาดเจ็บ 

สวนหนาของรถ     
1 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกหนาแขงหัก 
1 C คาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับนั่งตรง ไมบาดเจ็บ 
2 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน จมูกหัก 
2 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน แผลขีดขวนแขนขวาเล็กนอย 
3 B ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกไหปลาราหัก 
3 C ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน หนาอกไดรับการกระแทก 

สวนกลางของรถ     
4 A ไมคาดเข็มขัด ไมทราบ ปรับเอนนอน ไขสันหลังบาดเจ็บ, แขนหัก 
4 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย เสียชีวิต 
4 C ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับนั่งตรง บาดเจ็บที่ตา 
5 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน กระดูกตนขาขวา,ตนแขนซายหัก 
6 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอน ปวดเอว 
6 C ไมทราบ ไมทราบ ปรับนั่งตรง กระดูกเชิงกรานหัก 

สวนทายของรถ     
7 A ไมทราบ ไมทราบ ไมทราบ ไหลขวาหลุด 
9 A ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย กระดูกซี่โครงหัก, ไหปลาราขวาหัก 
9 B ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย แผลฉีกขาดบริเวณขาขวา 
9 C ไมคาดเข็มขัด ไมตกจากที่นั่ง ปรับเอนนอนเล็กนอย แผลฉีกขาด 

ที่นั่งพนักงาน ไมคาดเข็มขัด ตกจากที่นั่ง บาดเจ็บบริเวณเอ็น,เสนประสาทนิ้วขวา 
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สรุปผลการสอบสวน 
1. อุบัติเหตุในครั้งนี้ มีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต จํานวน

ทั้งส้ิน 20 ราย ประกอบดวยผูไดรับบาดเจ็บ 18 ราย และผูเสียชีวิต 
2 ราย เพศชาย 8 คน เพศหญิง 12 คน อายุระหวาง 24 – 83 ป 
อายุเฉลี่ย 41.25 ป 

2. ปจจัยที่นําไปสูการเกิดการบาดเจ็บครั้งนี้จากขอมูลบอกเลา 
คือ พฤติกรรมคนเดินเทาที่เดินบนถนนมีผลตอการตัดสินใจ การ
บังคับรถในระยะกระชั้นชิดในอัตราความเร็วเกินอัตราที่กําหนด มี
ผลใหรถเสียการทรงตัว  พฤติกรรมผูโดยสารการไมคาดเข็มขัด
นิรภัย มีสวนในการบาดเจ็บเมื่อรถมีการเหวี่ยงตัวอยางรุนแรง 
ยานพาหนะที่เกาอี้ผูโดยสารบางตัวหลุดออกจากที่ยึด อาจเปน
ปจจัยเสริมใหเกิดการบาดเจ็บรุนแรงจากการที่เบาะไปกระแทกกับ
ผูโดยสาร สภาพยางลอรถไมมีดอกยางเมื่อมีการเหวี่ยงตัวของรถ
อยางรุนแรงอาจทําใหประสิทธิภาพการจับเกาะของยางกับถนนไมดี 
สภาพถนนสองเลนบริเวณไหลทางมีการตั้งปายไฟ และมีการขาย
ของบริเวณไหลทาง อาจจะขวางทางเดินของคนเดินเทาทําใหมีการ
เดินออมปายไฟขึ้นไปบนถนนที่มีความกวางของถนนกับรถทัวรมี
ขนาดใกลเคียงกัน และสภาพขางทางที่มีตนไมใหญ เมื่อรถเสียการ
ทรงตัวพลิกไถลหลุดออกนอกถนนไปกระแทกกับตนไม  
วิจารณและขอเสนอแนะ 

สาเหตุของการบาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุในครั้งนี้เกิดจาก 
การหักหลบคนเดินเทาที่ เดินบนถนนที่มี ส่ิงของวางบริ เวณ
ไหลถนน ในระยะกระชั้นชิดในขณะที่รถมีความเร็วเกินกวาอัตรา
ความเร็วที่กําหนด  การเสียการทรงตัวของรถที่วิ่งบนถนน 2 เลนที่
ขอบถนนมีความตางระดับ ทําใหยากลําบากในการประคองรถให
กลับเขาสูถนน  และ ส่ิงแวดลอมที่มีตนไมใหญอยูบริเวณขางทาง 

ใกลกับถนนทําใหเกิดการกระแทกกับตนไมเมื่อรถไถลออกนอก
ถนน ดังนั้นเพื่อปองกันไมใหเกิดขึ้น ผูเกี่ยวของควรใหความสําคัญ
กับการวางแผนปองกันอุบัติเหตุดังกลาว ดังนี้ 

1. ใหความรูในการใชถนนแกคนเดินเทา ผูขายของบนไหล
ทาง ประชาชนที่อาศัยอยูใกลกับถนน 

2. ควรพิจารณาติดตั้งมีปายบอกถึงแหลงชุมชน ฯลฯ ตาม
สภาพของแตละชุมชน 

3. ควรมีมาตรการในการควบคุมความเร็วของรถที่เขมงวด 
โดยเฉพาะในแหลงชุมชน  

4. กําหนดและบังคับใหมีการติดตั้งและใชเข็มขัดนิรภัยใน
เกาอี้โดยสารทุกที่นั่ง   

5. รถที่จดทะเบียนเปนรถโดยสารสาธารณะ ควรเขมงวดเรื่อง
ของการดูแลรักษา ตรวจสภาพยานพาหนะ ใหอยูในความปลอดภยั
พรอมใชงาน 

6. ควรมีมาตรการที่เขมงวดในดานมาตรฐานดานวิศวกรรม
ยานยนตเกี่ยวกับความแข็งแรงในการยึดรั้งที่นั่งผูโดยสารกับพื้น
รถ สภาพโครงสรางรถที่ไมแข็งแรง โดยเฉพาะบริเวณหลังคารถ 

7. ควรมีการเขมงวด กําหนดระยะที่ปลอดภัยที่ปฏิบัติอยาง
เครงครัดเกี่ยวกับการตั้งปาย การวางวัสดุส่ิงของบริเวณไหลทาง 
การขายของบนถนน การจัดกิจกรรมงานตาง ๆ บริเวณไหลทาง 
และการปลูกตนไมใหญบริเวณขางทาง 

ขอขอบคุณ : รศ.ดร.พิชัย ธานีรณานนท ดร.พิพัฒน ทองฉิม 
อาจารยปรเมศวร เหลือเทพ และอาจารยจากภาควิชาวิศวกรรม
โยธา มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ผูอํานวยการโรงพยาบาลและ
เจาหนาที่โรงพยาบาลระโนด ผูกํากับการสถานีตํารวจอําเภอ 
ระโนด ตํารวจเจาของคดี และผูที่เกี่ยวของกับเหตุการณในครั้งนี้ที่
สนับสนุนขอมูลที่เปนประโยชน  

     รูปที่ 3 ลักษณะการลืน่ไถลและระยะทางขณะประสบอบุัติเหตุของรถทัวรโดยสารจากกรุงเทพฯ - หาดใหญ ณ วันที่ 22 พฤศจิกายน 2549  

 




