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    สถานการณการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ํา ทั้งทางทะเล และแมน้ําสายตาง ๆ ในประเทศไทย มีแนวโนมสูงขึ้นทุกๆ 
ป  และกอใหเกิดการสูญเสียชีวิต และทรัพยสินมากมาย การเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญเกิดจากเรือลม พลิกควํ่า และชนกัน โดยมีสาเหตุ
จากการเกิดพายุ คลื่นลมแรงในทะเล หรือการบรรทุกน้ําหนักมากเกินไป หรือสภาพเรือชํารุด และที่สําคัญ คือ ผูเสียชีวิตที่เกิดจาก
อุบัติเหตุทางน้ํา สวนใหญ เกิดจากการไมสวมเสื้อชูชีพ หรือการดื่มสุราขณะโดยสารทางเรือ ดังตัวอยางเหตุการณ การเกิดอุบัติเหตุ
ทางน้ํา ที่สํานักระบาดวิทยา ไดติดตาม สอบสวนเหตุการณ ดังนี้  

   วันที่ 5 มีนาคม 2548 กรณีเรือโดยสารที่แลนรับสงผูโดยสารระหวาง ทาเรือบางโรง อําเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต และ อําเภอ 
เกาะยาว จังหวัดพังงา เกิดอุบัติเหตุลมกลางทะเล เปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต 9 ราย และบาดเจ็บ 63 ราย สาเหตุ เนื่องมาจากการบรรทุก
ผูโดยสาร และสิ่งของมากเกินน้ําหนักท่ีกําหนด และผูเสียชีวิตสวนใหญ ไมไดสวมเสื้อชูชีพขณะโดยสารเรือ   

วันที่  13 มกราคม 2549   กรณีเรือพายเล็กที่รับสงผูโดยสารระหวางประเทศลาว และเขตแดนไทย จังหวัดมุกดาหาร เกิด
อุบัติเหตุลมกลางแมน้ําโขง ทําใหมีผูเสียชีวิต ทั้งสิ้น 6 ราย   สาเหตุเนื่องจาก การบรรทุกเรือผูโดยสารเกิน เรือเกาและชํารุด การดื่ม
สุรา และไมสวมเสื้อชูชีพ 
 
 
 
 

 
 

สัปดาหท่ี   ๓๖  ระหวางวันที่  ๓๑  สงิหาคม  –  ๖  กันยายน  พ.ศ.  ๒๕๕๑ 
จังหวัดสงขอมูลรายงานโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยาเรงดวนทันตามกําหนดเวลา ๗๐ จังหวัด รอยละ ๙๒.๑๐ 

 สถานการณอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ําประเทศไทย ป พ.ศ. 2551 629 
 สรุปการตรวจขาวของโรคในรอบสัปดาห สัปดาหท่ี 36 ระหวางวันท่ี  31 สิงหาคม - 6 กันยายน 2551 635 
 สรุปสถานการณเฝาระวังไขหวัดนกประจําสัปดาห สัปดาหท่ี 36 ระหวางวันท่ี  31 สิงหาคม - 6 กันยายน 2551 636 
 รายงานการเฝาระวังโรคติดตอท่ีสําคัญในศูนยพักพิงชั่วคราว ประเทศไทย ณ วันท่ี 12 กันยายน 2551 637 
ขอมูลรายงานโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยาเรงดวนประจาํสัปดาห สัปดาหท่ี 36 ระหวางวันท่ี  31 สิงหาคม - 6 กันยายน 2551 638 
ขอมูลรายงานโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยาจากบัตรรายงาน 506 ประจาํเดือนสิงหาคม 2551 645 

สารบัญ 
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ภาพท่ี 1 จํานวนคร้ังท่ีเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ํา ป พ.ศ. 2543 - 2550

จํานวนครั้งท่ีเกิดเหตุ

 
แหลงขอมูล: กองตรวจการขนสงทางน้ํากรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   กระทรวงคมนาคม 

เมื่อพิจารณาจากสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  พบวา สาเหตุที่มาจากเรือลมและพลิกคว่ํา  มากที่สุด รอยละ 48.0 จากเหตุการณทั้งหมด 
รองลงมาไดแก  เรือชนกัน รอยละ 22.0, เรือเกิดเพลิงไหมและระเบิด รอยละ 10.2 เปนตน  (ภาพที่ 2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       แหลงขอมูล: กองตรวจการขนสงทางน้ํากรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   กระทรวงคมนาคม 

วันที่  27 มกราคม 2551 กรณีเกิดเหตุเรือหางยาวลมที่บริเวณ
กลางแมน้ําโขง ในเขตจังหวัดนครพนม ทําใหผูโดยสารชาว
เวียดนามที่มาทํางานที่ประเทศไทย จะเดินทางกลับบานโดยขามไป
ประเทศลาว จํานวน 23 คน ไดรับบาดเจ็บ และเสียชีวิต 15 ราย 
สาเหตุเกิดจาก การบรรทุกผูโดยสารและสิ่งของเกินน้ําหนักกําหนด 

จากขอมูลอุบัติเหตุจากการโดยสารทางน้ํา ขางตน เปนเพียง
สวนหนึ่งของหลาย ๆ เหตุการณอุบัติเหตุจากการโดยสารเรือ ที่
เกิดขึ้นทั้งทางนานน้ําทะเล และแมน้ําสายหลักของประเทศ ซ่ึง
สาเหตุสวนใหญ คือการบรรทุกเกินน้ําหนักกําหนด และไมมีการ
สวมเสื้อชูชีพ ขณะโดยสารเรือ 

จากขอมูลสถานการณอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ํา ที่เก็บ
รวบรวมโดยกองตรวจการขนสงทางน้ํา กรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวี   กระทรวงคมนาคม ระหวาง  พ.ศ. 2543 - 2550  พบวา 
การเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ําสูงสุด ใน พ.ศ. 2547 จํานวน 
37 คร้ัง เฉลี่ย 18 คร้ังตอป (ภาพที่ 1) 
 

วันที่ 5 มกราคม 2550 กรณีอุบัติเหตุเรือทองเที่ยวพลิกควํ่า 
ในแมน้ําเจาพระยา บริเวณ ตําบล ประตูชัย อําเภอพระนครศรีอยุธยา 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีผูบาดเจ็บถูกนําสงโรงพยาบาล 67 ราย 
ไมมีผูเสียชีวิต เนื่องจากไดรับการชวยเหลือจากเรือที่แลนตามกันมา 
และบริเวณดังกลาวน้ําไมลึกมาก สาเหตุเกิดจาก การบรรทุกน้ําหนัก
เกิน เรือเกา และมีรูรั่ว 

วันที่ 21 สิงหาคม 2550 กรณีเรือโดยสารลมกลางทะเล บริเวณ
เกาะไผ ตําบลอาวนาง อําเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ มีผูโดยสาร
บาดเจ็บ 36 ราย ไมมีผูเสียชีวิต เนื่องจากผูโดยสารสวมเสื้อชูชีพ และมี
การชวยเหลือโดยเร็ว สาเหตุเกิดจากทองเรือแตก น้ํารั่วเขาเรือ และจมลง  
    วันที่ 4 พฤศจิกายน 2550 กรณีเรือหางยาวพลิกคว่ํา บริเวณ 
คลองตาเพิ่ม  ตําบลแหลมฟาฝา  จังหวัดสมุทรปราการ  ทําให 
ผูโดยสารที่เปนนักสํารวจชายฝงชาวไทยและตางชาติกวา 30 คน 
ไดรับบาดเจ็บ และเสียชีวิต 3 ราย สาเหตุ เนื่องจาก เรือชนตอเสา
ไฟฟาที่จมอยูใตน้ํา ทําใหเรือพลิกควํ่า  

 

ภ าพ ที่  2    ร อ ย ล ะ ก า ร เกิ ด อุ บั ติ เห ตุ จ า ก ก า ร จ ร า จ รท า ง น้ํ า   จํ า แน ก ต าม ส า เห ตุ                     
                    พ . ศ .   2 5 4 3  -  2 5 5 0
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ร อ ย ล ะ

อ่ื น ๆ
เ รื อ เ กิ ด เพ ลิ ง ไ ห ม /ระ เ บิ ด
เ รื อ สู ญ ห า ย
เ รื อ เ ก ย ตื้ น
ค น ต ก จ า ก เ รื อ / ผู โด ย ส า ร เ รื อ ก า ว พ ล า ด
เ รื อ ชน ท า เ ที ย บ เ รื อ / เ รื อ ชน หิ น / อ่ื น ๆ
เ รื อ ชน กัน
เ รื อ ล ม /พ ลิ ก ค วํ่ า / เ สี ย ก า รท รง ตั ว
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ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากจราจรทางน้าํ 

ผูบาดเจ็บสวนใหญเกิดจากอุบัติเหตุจราจรทางน้ํา  ที่มีสาเหตุจากเรือลมและพลิกคว่ํา รอยละ 87.0 รองลงมา ไดแก จากเรอืชนกนั รอยละ 
7.0 และเรือเกิดเพลิงไหม รอยละ 4.0  (ภาพที่ 4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                            
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               ที่มา: กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   กระทรวงคมนาคม 

ภาพที่  3   รอยละการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ํา  จําแนกแหลงนํ้า   
        พ.ศ. 2543 - 2550

แหลงน้ําทะเล
60%

แมน้ํา ลําคลอง
40%

ที่มา: กองตรวจการขนสงทางน้ํา กรมการขนสงทางน้ํา
 

ภาพที ่4  รอยละผูบาดเจ็บจากอบุติัเหตุจากการจราจรทางนํ้า   จําแนกตามสาเหตุ   
                    พ.ศ. 2543 - 2550
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87%

เรอืลม/พลกิคว่ํา/เสียการทรงตวั

เรอืชนกนั

คนตกจากเรอื/ผูโดยสารเรอืกาวพลาด

เรอืเกดิเพลงิไหม/ระเบดิ

้ ้  

ภาพท่ี 5    รอยละผูเสยีชีวิตและสญูหายจากอบัุตเิหตจุากการจราจรทางน้าํ  
                   จาํแนกตามสาเหต ุ  พ.ศ. 2543 - 2550

57%28%

2%
7% 3%

2%

1%
เรอืลม/พลิกควํ่า/เสยีการทรงตวั

เรอืชนกนั

เรอืชนทาเทยีบเรือ/เรือชนหิน/อ่ืนๆ

คนตกจากเรอื/ผูโดยสารเรอืกาวพลาด

เรอืสญูหาย

เรอืเกดิเพลงิไหม/ระเบดิ

อืน่ๆ

ทีม่า: กองตรวจการขนสงทางน้ํา กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย
 

สําหรับผูเสียชีวิต และสูญหาย มากที่สุด เกิดจาก
อุบัติเหตุเรือลมและพลิกคว่ํา รอยละ 57.0 รองลงมา 
ไดแก เรือชนกัน รอยละ 28.0 และเรือสูญหาย รอยละ 7.0 
(ภาพที่ 5) 

จากการพิจารณาขอมูลการเฝาระวังการบาดเจ็บ 
(Injury surveillance)  สํานักระบาดวิทยา ในโรงพยาบาล 
28  แหง  ระหวาง   พ.ศ. 2541 - 2550  พบวา อุบัติเหตุที่
เกิดจากจราจรทางเรือมีแนวโนมของผูบาดเจ็บและ
เสียชีวิตเพิ่มขน  โดยมีผูบาดเจ็บเฉลี่ยปละ 427 ราย และ
เสียชีวิตเฉลี่ยปละ 22 ราย โดยสวนใหญเปนเพศชาย  คิด
เปนอัตราสวนเพศชาย : เพศหญิง เทากับ 4 : 1 การบาดเจ็บ
และเสียชีวิต สูงสุดในกลุมอายุระหวาง 35 - 49 ป และใน
กลุมเด็ก ต่ํากวา 15 ป ก็มีแนวโนมสูงขึ้น (ภาพที่ 6,7) 

จากการพิจารณาขอมูลการเฝาระวังการ
บาดเจ็บ (Injury surveillance) สํานักระบาดวิทยา 
ในโรงพยาบาล 28 แหง ระหวาง พ.ศ.2541 - 2550 
พบวา อุบัติเหตุที่เกิดจากจราจรทางเรือมีแนวโนม
ของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตเพิ่มขึ้น โดยมีผูบาดเจ็บ
เฉลี่ยปละ 427 ราย และเสียชีวิตเฉลี่ยปละ 22 ราย 
โดยสวนใหญเปนเพศชาย คิดเปนอัตราสวนเพศ
ชาย:เพศหญิง เทากับ 4:1 การบาดเจ็บและเสียชีวิต 
สูงสุดในกลุมอายุระหวาง 35 - 49 ป และในกลุม
เด็ก ต่ํากวา 15 ป ก็มีแนวโนมสูงขึ้น (ภาพที่ 6,7) 
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แหลงขอมูล: สํานักระบาดวิทยา   กรมควบคุมโรค 

 
ผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนสงโดยพาหนะประเภทเรือมากที่สุดในเดือน พฤศจิกายน และ ธันวาคม รอยละ 13.2 และ 

13.3  มีแนวโนมสูงในชวงเดือนเมษายน พฤษภาคม และมิถุนายน ซ่ึงเปนชวงเทศกาลทองเที่ยว บางเดือนเปนชวงมรสุม (ภาพที่ 8) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ที่มา: สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค 
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ภาพที่  6    จํา น วน ผู บ าด เจ็บแล ะเสี ยชี วิ ต จ ากอุบั ติ เห ตุ การขน ส งทางน้ํ า
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 “สุขภาพที่ดีกวา เพื่อชีวิตที่ดีข้ึน”  
        BETTER HEALTH FOR BETTER LIFE 
 

ลดพฤติกรรมเสี่ยงทางเพศ 
ลดพฤติกรรมเสี่ยงดานการสูบบุหร่ี และสุรา 

ลดพฤติกรรมเสี่ยงดานยาเสพติด 
ดูแลอาหาร ออกกําลังกาย 

ลดอุบัติเหตุ 
เพิ่มบริการทางการแพทยท่ีทันสมัยเทียบเทาสากล 

                                                                                                                                              นโยบาย 3 อ. – 3 ส. กระทรวงสาธารณสุข 

2. การกําหนดใหมีการตรวจสภาพเรือ ตามระยะเวลา
กําหนด และหากเรือไมมีสภาพตรงตามมาตรฐานกําหนด ไมควร
อนุญาตใหนํามาขับ 

3. กําหนด และเขมงวดใหเรือโดยสารทุกลํา จัดหาเครื่องมือ
ความปลอดภัยไวบนเรือ ไดแก เส้ือชูชีพ หวงยางลม เปนตน 

4. การเขมงวด ตรวจ จับ หากมีการบรรทุกเกินน้ําหนักที่
กําหนด 

5. การใหขอมูลความรู แกประชาชน ใหตระหนักถึงวิธี
ปฏิบัติในการโดยสารทางเรือใหปลอดภัย โดยเฉพาะในเด็กวัยเรียน 
และประชาชนทั่วไป และมีการเตือนภัย หากมีเหตุผิดปกติ กอนออก
เดินทาง หรือการโดยสารทางเรือ 

6. จัดหาอุปกรณ และเตรียมแผนการใหการชวยเหลือเมื่อ
เกิดเหตุ และมีการซอมแผนรับเหตุฉุกเฉินอุบัติภัยทางน้ํา เปนระยะ 
อยางสม่ําเสมอ 
***************************************************** 
เอกสารอางอิง  
1. กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย. กระทรวงมหาดไทย. สถิติ
อุบัติภัยจราจรทางน้ํา , 2549 หนา 144 -158.  

2. แสงโฉม เกิดคลาย และคณะ. การสอบสวนอุบัติเหตุเรือทองเที่ยวลม 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, รายงานเฝาระวังโรคประจําสัปดาห
(WESR), ปที่ 38 ฉบับที่ 5, 9 ก.พ. 2550 

3. กองตรวจการขนสงทางน้ํา กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
กระทรวงคมนาคม, รายงานการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางน้ํา พ.ศ. 
2543 – 2550. 

4. http://www.thairath.co.th. ขอมูล เรือลมเกาะยาว จังหวัดพังงา  2548. 
 

จากการทบทวนสถานการณการเกิดอุบัติ เหตุจากการ
โดยสารทางเรือ ขางตน พบวา ในแตละปมีเหตุการณเกิดขึ้นเฉลี่ย ป
ละ 18 คร้ัง จากขอมูลการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากการจราจรทางน้ํา 
จากระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ จากโรงพยาบาล  28 แหง พบ 
ผูบาดเจ็บเฉลี่ย ปละ 427 ราย เสียชีวิต เฉลี่ย 22 ราย และมีแนวโนม
สูงขึ้นทุกป  และคาดวาหากมีการรวบรวม ผูปวยทั้งประเทศ นาจะมี
ขอมูลผูบาดเจ็บที่สูงกวาที่รวบรวมไดขณะนี้ เนื่องจาก ปจจุบันมีการ
โดยสารทองเที่ยว และ ขนสงทางเรือมากขึ้น สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุมาจาก การบรรทุกเกินน้ําหนัก เรือที่มีสภาพไมปลอดภัย 
คนขับเรือไมชํานาญ และบนเรือไมมีเสื้อชูชีพ หรือเครื่องชวยชีวิตไม
เพียงพอ ประกอบกับการเดินทางในชวงที่มีพายุ คลื่นลมแรง ที่เปน
ปจจัยเสริมใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย    

 แมวา หนวยงานราชการที่รับผิดชอบ มีการออกกฎหมาย
เพื่อควบคุม  ปองกัน  และกําหนดมาตรฐานการโดยสาร  และ
การจราจรขนสงทางน้ํา อยางชัดเจน  แตการกํากับ ควบคุม ยังไมมี
ความเขมงวด อยางจริงจัง ประกอบกับผูประกอบการเดินเรือ สวน
ใหญไมไดใหความสําคัญในการปองกันดานความปลอดภัยและ
ดําเนินการตามกฎหมาย อยางเครงครัด จึงเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ
อยางตอเนื่อง  

ดังนั้น เพื่อปองกันเหตุการณไมใหเกิดขึ้น ผูเกี่ยวของ ควรให
ความสําคัญกับการวางแผนปองกันอุบัติเหตุจากจราจรทางน้ํา หรือ
การโดยสารทางเรือ ดังกลาว ดังนี้ 

1. ควรมีการกําหนดมาตรการ การกํากับ ดูแล การคมนาคม
ขนสง และโดยสารทางน้ําอยางเขมงวด  และครอบคลุมถึงเรือ
โดยสารตามแมน้ําสายหลัก ตามจังหวัดตาง ๆ ทั่วประเทศ 
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การเขาประกวดสัญลักษณของ WESR
ชิงเงินรางวัล 1,000 บาท 

 บุคคลทั่วไปที่มีความสามารถและความคิดสรางสรรค สงผลงานเปน File.jpg หรือ รูป
วาดบนกระดาษ พรอม ช่ือ ที่อยู สามารถสงได 2 ช้ินงาน ตอ 1 คน  

       เกณฑการตัดสนิ ตัดสินโดยคณะกรรมการพัฒนา WESR มีหลักเกณฑ 4 ขอ ดังน้ี 
1.ส่ือถึงลักษณะของวารสาร       2.จํางาย    
3.ใชงานไดกับงานหลายลักษณะ ใชไดทุกโอกาส เชน ส่ือส่ิงพิมพ ส่ืออิเล็กทรอนิคส การจัดนิทรรศการ  
4.ส่ือถึงภาพลักษณขององคกร 

ระบุในผลงานที่สงดวย  
สื่อความหมายอะไร และสีที่ใชแตละสีแทน หรือสื่อถึงอะไร 

สงผลงานเขารวมประกวดและสอบถามรายละเอียดเพ่ิมเติมไดที่  
กลุมงานเผยแพร สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค จ.นนทบุรี 11000  
ทาง E-mail: wesr@health2.moph.go.th หรือ wesr@windowslive.com  

หมดเขต 15 กันยายน 2551 ประกาศผลรางวัล 30 กันยายน 2551 
********จึงขอแจงวันเวลาที่มีการเปลี่ยนในการสงผลงานและประกาศผลแกผูท่ีไดสงผลงานเขาประกวด มา ณ ท่ีนี้ดวย 

**ประกาศ WESR** 
เนื่องดวยในปงบประมาณ 2552 สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค มีความ

จําเปนที่จะลดจํานวนการผลิตสื่อสิ่งพิมพ (กระดาษ) ของรายงานเฝาระวังทางระบาดวิทยา
ประจําสัปดาห (WESR) และฉบับผนวก (Supplement)  

จึงขอแจงบุคคลทั่วไป หรือหนวยงานอื่นๆ หากมีความตองการสื่อสิ่งพิมพ
ตอไป หรือ ผูที่สนใจสมัครสมาชิกรายงาน WESR ทางสื่ออิเล็คทรอนิคส (Email)  

กรุณาแจง ช่ือ ที่อยู หนวยงานสังกัด มาที่ กลุมงานเผยแพร สํานักระบาดวิทยา 
กรมควบคุมโรค ถ.ติวานนท จ.นนทบุรี 11000 หรือทาง E-mail: wesr@health2.moph.go.th 
หรือ wesr@windowslive.com หรือทางโทรศัพท 0-2590-1723 โทรสาร 0-2590-1730 

ภายในวันที่ 30 กันยายน 2551 นี ้
หากเจาหนาที่ SRRT หรือหนวยงานที่เกี่ยวของกับงานดานสาธารณสุข  

ตองการสมัครสมาชิก WESR สามารถสง ชื่อ ที่อยู สังกัดสถานที่ทํางาน/สถานศึกษา
พรอมระบุตองการรับรายงานเฝาระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห 

ทาง  E-Mail หรือ ไปรษณีย 

หมายเหตุ: ผูที่สนใจสงบทความวิชาการ/ผลการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับการดําเนินงานปองกัน ควบคุมโรค
เพ่ือตีพิมพเผยแพรในรายงานเฝาระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห (WESR)  
และฉบับผนวก (Supplement) ของสํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค 

สง E-mail พรอมแนบไฟลบทความที่จะลงตีพิมพ พรอมทั้งแจงสถานที่อยู หมายเลขโทรศัพท 
  

 

 




