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การเกิดอุบัติเหตุขนสงในชวงเทศกาลปใหม เปนปญหาที่
เกิดขึ้นทุกป เนื่องจากเปนวันหยุดยาว จึงมีผูคนจํานวนมากเดินทาง
กลับภูมิลําเนา และเดินทางทองเที่ยวในสถานที่ทองเที่ยวทั่วประเทศ 
การขับขี่อยางประมาท การไมชํานาญในเสนทาง รวมทั้งเรื่องการเมา
แลวขับ เปนส่ิงที่ เกิดขึ้นอยูตลอด การสรุปประเด็นสําคัญของ
อุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลปใหม และแนวทางการจัดการจะ
เปนอีกแนวทางที่ชวยปองกันและเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ โดยมี
ประเด็นสําคัญดังนี้ 

1. ปญหา...การด่ืมเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการขับขี่ยวดยาน
เทศกาลปใหม ยังเปนปญหา ในชวงเทศกาลสําคัญเชน ปใหม 
สงกรานต ผูบาดเจ็บรุนแรงที่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการขับขี่ 
เพิ่ม 1.4 เทา เม่ือเปรียบเทียบกับคาเฉลี่ยนอกเทศกาลทั้งป (เทศกาลป
ใหม ป 2550 คิดเปนรอยละ 59.6 ของผูบาดเจ็บรุนแรงดื่มเครื่องดื่ม   

แอลกอฮอลกอนการขับขี่ยวดยาน ในขณะที่ คาเฉลี่ยนอกเทศกาลทั้ง
ป รอยละ 42.2ของผูบาดเจ็บรุนแรงดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการ
ขับขี่ยวดยาน, ป 2551 รอยละ 57.4 ของผูบาดเจ็บรุนแรงดืม่เครือ่งดืม่
แอลกอฮอลกอนการขับขี่ยวดยาน) 

รถมอเตอร ไซด มีสัดสวนเมาแลว ขับ  สูงสุด  (51%) 
รองลงมาคือปกอัพ และรถยนตสวนบุคคล  วันที่มีจํานวนผูบาดเจ็บ
และเสียชีวิตมากที่สุด คือ วันที่ 31 ธันวาคม ชวงเย็น-กลางคืนจะพบ
มี อุบัติเหตุสูงที่สุด ชวงเวลาที่เกิดเหตุมากที่สุด คือ เวลากลางคืน 
(16.01 – 08.00 น.)  รอยละ 67.7 และสูงสุดที่เวลา 16.01 - 20.00 น. 
รอยละ 31.2 ขอมูลสํารวจโดยกรมควบคุมโรค พบวาชวงปใหม 
2551 มีการขายเหลาในจุดหามขายรอยละ 15 (เฉพาะที่ปมน้ํามัน
กระทําผิดถึง 19%) เมื่อสอบถามผูขาย พบวาสวนใหญไมทราบขอ
กฎหมายเรื่องชวงเวลาขายและจุดที่หามขาย 
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การตั้งดาน/จุดตรวจในชวงเทศกาล ที่ผานมา พบมีการ
กระทําผิดและดําเนินคดี เมาแลวขับ  ได เพียงรอยละ  0.5 ของ
ยานพาหนะที่เรียกตรวจ (และคิดเปนรอยละ 3.7 เมื่อเทียบตอจาํนวน
คนที่กระทําผิด) 

2. อุบัติเหตุของรถมอเตอรไซดยังเปนอันดับ 1 7วันเทศกาล 
ปใหม 2550 ผูบาดเจ็บรุนแรงขับขี่ 

รถจักรยานยนต รอยละ 84.6 (โดยปใหม 2550 มีอุบัติเหตุ
จากจักรยานยนต รอยละ 86.5) 1/2 ของผูขับขี่มอเตอรไซดที่บาดเจ็บ
และเสียชีวิต ไมไดสวมหมวกนิรภัย เด็กอายุนอยกวา 15 ปที่บาดเจ็บ
รุนแรง 309 คน (รอยละ 10 ของทุกกลุมอายุ) เปนผูขับขี่ 79 คน ใน
จํานวนนี้ขับขี่รถมอเตอรไซด 56 คน (71%) และเกือบทั้งหมด 

(96%) ไมสวม หมวกนิรภัย 

3. กลุมเด็กและเยาวชนมีการบาดเจ็บและเสียชีวิตในสัดสวน
ที่สูง  

กลุมเด็กอายุ ต่ํากวา 19ป รอยละ 29.2 โดยในจํานวนเด็กอายุ
ต่ํากวา 19 ป มีเด็กอายุต่ํากวา 15 ป ถึง 1 ใน 3 (รอยละ10) เฉพาะ
ผูบาดเจ็บและเสียชีวิตที่มีอายุ 15 – 24 ปมีสัดสวนถึง 1/3 ของ
ทั้งหมด การบาดเจ็บและเสียชีวิตในกลุมเยาวชน มักสัมพันธกับ การ
ขับขี่มอเตอรไซด + ไมสวมหมวก และการขับเร็ว เมาแลวขับ และ 
การไมมีใบขับขี่  

4. ประเด็นรถโดยสารสาธารณะ 
จากขอมูลการเฝาระวังและการสอบสวนอุบัติเหตุ ขอมูล

ยานพาหนะทีมีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้นขึ้น คือ Public light 
and heavy bus เชน รถทัวร รถตู โดยเฉพาะรถเสริม ตองเพิ่ม
มาตรการดานความปลอดภัยเพิ่มมากขึ้น ควรมีการตรวจสอบรถที่ใช
ในชวงเทศกาลและขอใบรับรอง และเนนชองทางการสื่อสาร
ประชาสัมพันธใหผูบริโภครับทราบและมีโอกาสตัดสินใจ 

5. การระบุ – วิเคราะห และแกปญหาจุดเสี่ยงตางๆ  
ถนนนอกเขตทางหลวง รอยละ 66.0 แบงเปน ถนน อบต./

หมูบาน รอยละ 32.2, ถนนในเมือง (เทศบาล) รอยละ 13.0, ถนนทาง
หลวงชนบท รอยละ 13.1 โดยทางตรงเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด (รอยละ 
54.8) ขอมูลจากการสอบสวน ความเสี่ยงของจุดกลับรถบนเสนทาง
สัญจรหลักเปนประเด็นที่ไมควรละเลยในการจัดระเบียบการจราจร 
นอกจากนี้ ยังพบปญหาการเกิดอุบัติเหตุจากการชนทายรถที่จอด
ไหลทาง (จอดเสียหรือจอดพัก) โดยเฉพาะในชวงเย็นหรือกลางคืน 
เชน กรณีรถบรรทุกชนทายรถพวงที่จอดไหลทาง บาดเจ็บถึง 16 ราย
ที่ จ.ศรีสะเกษ การขายของที่ไหลทางที่สงผลการสัญจร และอาจเกิด
อุบัติเหตุได ก็ควรมีมาตรการรองรับ 

6. ขอมูลการใหบริการการแพทยฉุกเฉิน (EMS)  
การใหบริการ EMS ทุกประเภท (ทั้งอุบัติเหตุจราจรและการ   

เจ็บปวยฉุกเฉินอื่น ๆ เชน พลัดตกหกลม ตกจากที่สูง เพลิงไหม จมน้ํา 
ถูกทําราย ทํารายตัวเอง) รวม 16,773 ครั้ง (เฉลี่ย 2,396 คร้ัง/วัน) (2550 
มีอุบัติเหตุรวม 9,922 คร้ัง) ใหบริการ EMS เฉพาะอุบัติเหตุจราจร 
7,738 คร้ัง (ป 2550 จํานวน 5,269 ครั้ง) คิดเปนรอยละ 46.1 ของการ
ใหบริการทุกประเภท การรับแจงเหตุ ทาง 1669 จํานวน 7,930 ครั้ง 
เพิ่มขึ้นจากป 2550 ประมาณ 2.4 เทาคิดเปนรอยละ 47.3 ของการรับ
แจงเหตุทั้งหมด  (1669 กูภัย ตํารวจ หมายเลขอื่นๆ) 

การใหบริการ EMS ทุกประเภท ในระดับตาง ๆ หนวย
ปฏิบัติการการแพทยฉุกเฉินระดับสูง (ALS) 3,286 คร้ัง (ป 2550 มี
การใหบริการ 3,615 ครั้ง) หนวยปฏิบัติการการแพทยฉุกเฉิน
ระดับพื้นฐานประเภท 2 (BLS) จํานวน 5,146 คร้ัง (ป 2550 จํานวน 
3,878 ครั้ง)หนวยปฏิบัติการฉุกเฉินเบื้องตน (FR) 8,341 ครั้ง (ป 
2550 มีการใหบริการจํานวน 2,420 คร้ัง)          

การบริการ ณ จุดเกิดเหตุจากจํานวนครั้งที่ออกทั้งหมด มี
การรักษาและนําสง รอยละ 93.6 (ป 2550 มีการใหบริการ ณ จุดเกิด
เหตุ รอยละ 91.2) ไมพบเหตุ รอยละ 5.7 (รอยละ 7.8 ในป 2550) 
เสียชีวิตกอนไปถึงรอยละ 0.7 (ป 2550 รอยละ 1) 

7. รายงานสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจร  ชวง
เทศกาล (ขอมูลจากทีมสอบสวน ของ รพ.,สสอ., สสจ., สคร. และ
สํานักระบาดวิทยา) 

1 ม.ค.50  จ.เพชรบูรณ ปกอัพบรรทุกผูโดยสาร 17 คน ยาง
ระเบิดพลิกคว่ํา (ใชยางเปอรเซนต) เสียชีวิต 3 ราย 

2 ม.ค.50 จ.นาน รถสองแถวพลิกคว่ํา (รถใชงานมา 29 ป, 
คนขับอายุ 72 ป) บรรทุกผูโดยสาร 37 คน (เกณฑ
กําหนดไวไมเกิน 15 คน) รถออกจากหมูบานซึ่งมี
เที่ยวเดียว , มีผูเสียชีวิต 3 คน 

11 เม.ย. 51  อ.โนนแดง นครราชสีมา ปกอัพบรรทุกคน-ของ จาก
สุราษฎร ไป อุดรธานี ยางระเบิด บาดเจ็บ 4 คน 

 8 เม.ย. 49  อ.ปราสาท จ.สุรินทร ปกอัพบรรทุกคน 2 ชั้นจํานวน 
38 คน ยางหนาระเบิดพลิกคว่ํา เสียชีวิต 4 ศพ (กอน
หนานี้ยางหลังระเบิด จอดเปลี่ยนที่ จ.สระบุรี) 

หมายเหตุ เกณฑในการสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจร 
1. จํานวนการตายจากอุบัติเหตุบนทองถนนในคราวเดียวกัน 

≥ 5 คน หรือจํานวนการบาดเจ็บ ≥ 15 คน 
2. จุดที่เกิดอุบัติเหตุทําใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตมากกวา   
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5 คร้ังในเดือนเดียวกัน(ระยะทางบนถนนสายเดียวกัน หางกันไมเกิน 
200-300 เมตรถือเปนจุดเดียวกัน) 

3. การบาดเจ็บหรือเสียชีวิตเปนเหตุที่ไดรับความสนใจ
พิเศษจากสังคมเชน เกิดกับเด็กเกิดกับรถนักเรียน หรือรถสาธารณะ 

มาตรการที่ควรดําเนินการ 
1. มุงเนนในกลุมมอเตอรไซด โดยเฉพาะ 

 ไมสวมหมวกนิรภัย 
 อายุไมถึงกําหนด ไมมีใบขับขี่ 
 การดื่มเรื่องดื่มแอลกอฮอล 
 ควรมีมาตรการที่ชัดเจนสําหรับ กลุมเยาวชน โดยเนน

ทั้งดานบังคับใช กฎหมาย รณรงคประชาสัมพันธ ควบคูไปกับกลไก
ของ อปท. เขามามีสวนรวม (มาตรการทางสังคม) 

2.ปรับปรุงกลไกการตรวจสอบพนักงานขับรถ โดยเฉพาะรถ
เสริม (รถรับจางไมประจําทาง) ความปลอดภัยของสภาพรถกอน
เทศกาล และการประชาสัมพันธผูเดินทางที่ใชรถโดยสารในการ
ตัดสินใจเลือกใชบริการรถโดยเนนที่ความปลอดภัยเปนหลัก  

3.การมีมาตรการหรือการใชเครื่องมือทางเทคโนโลยีในการ
กํากับการกระทําผิด เชน การกํากับมิใหขับรถเร็ว การโทรระหวาง
ขับ การฝาฝนสัญญาณไฟจราจร เปนตน 

4.  กําหนดใหทุกจังหวัดตองวิเคราะหและวางแผนแกไขจุด
เส่ียง พฤติกรรมเสี่ยง ตามสภาพปญหาแตละพื้นที่ เนนการใชขอมูล
ภายในจังหวัดที่มีอยู (ถาไมมี ควรพยายามทําใหมีระบบขอมูลที่
นํามาวิเคราะหไดเปนปจจุบันและตอเนื่อง) เชน ขอมูล IS ระบบเฝา-
ระวังการบาดเจ็บในระดับจังหวัด , ขอมูลของศูนยนเรนทร, ขอมูล
ตํารวจทางหลวง ระบุจุดเสี่ยง black spot locations and accident 
prone sections และดําเนินการประชาสัมพันธ 

- กวดขันรถที่จอดไหลทาง (จอดพักหรือเสีย) ตองมีสัญญาณ
แจงเตือนที่ชัดเจน  
 

- กวดขันมิใหมีการบรรทุกผูโดยสาร ส่ิงของเกินขนาดในรถ
ปกอัพ 

- ประชาสัมพันธ เรื่องการตรวจสอบสภาพรถ และยางกอน
เดินทาง หรือมีมาตรการสนับสนุนการตรวจสอบสภาพรถกอนการ
เดินทางโดยความรวมมือ จาก ประกันภัยและศูนยบริการรถยนต
มาตรฐาน 

- ในจังหวัดที่เปนเสนทางหลักในการเดินทาง ในจุดพักรถ
ควรเพิ่มการใหขอมูล ควบคูไปกับตรวจสภาพรถ-คนขับ เชน สภาพ
ยางกับการเดินทางไกล สภาพการบรรทุกเกินของรถปกอัพ ความ
งวง ออนลา สภาพเสนทางเสี่ยง และการเตรียมพรอม 

5. การตั้งดาน/จุดตรวจในชวงเทศกาล เนนการตั้งจุดตรวจ
เมาในชวงกลางคืน- ตอนดึก และ ตรวจรถมอเตอร 
ไซดเพิ่มมากขึ้นควร เพิ่มและกระจายจุดตรวจ  ในลักษณะสุม 
(random) แบบชุดเฉพาะกิจ มากกวาการตั้งดานตรวจประจําจุด (fix)  

6.  เนนมาตรการกวดขัน และ ประชาสัมพันธ มิใหมีการขาย
นอกจุด และ นอกชวงเวลา ที่กําหนดไว โดยเฉพาะที่ปมน้ํามันและ
การวางขายนอกพื้นที่ที่กําหนด (เชน ในงานเทศกาล)  

7. ควรมี ก ารวางแผนก อน เทศกาลด านการสื่ อสาร
ประชาสัมพันธเกี่ยวกับการดําเนินการกับผูกระทําผิดกฎหมายอยาง
จริงจังรวมกับมาตรการที่ควรจะมุง เนนควรสอดรับกัน  เพื่อ
ประสิทธิภาพสูงสุดในการดําเนินการ  

8. ควรมีรูปแบบการทํางานเพื่อการลดอุบัติเหตุจราจรใน
ชุมชนโดยความรวมมือของภาคีเครือขายหลัก เชน   อบต./เทศบาล, 
ตํารวจ, ปภ., โรงพยาบาล, สสจ., ขนสง, สถานศึกษา,ส่ือมวลชน  
และเครือขาย องคกรภาคเอกชน เปนตน  

9.  ควรมีการประเมินผลในระดับทองถิ่น จังหวัดและ
ประเทศ ซ่ึงควรครอบคลุมทั้งกระบวนการ (Process) ผลลัพธ 
(Outcome) และ ประสิทธิภาพ (Efficiency)  
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ตารางที่ 1 เปรียบเทียบขอมลูการบาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลปใหม ป พ.ศ.2549 – 2551 (จํานวน 7 วัน) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่ 2 จํานวนผูเสียชีวิตเปรียบเทียบในรอบป ชวงเทศกาลปใหม และชวงเทศกาลสงกรานต ระหวางป พ.ศ. 2545-2551 
 

ป พ.ศ. จํานวนผูเสียชีวิตในรอบป  จํานวนผูเสียชีวิต ชวงเทศกาลปใหม จํานวนผูเสียชีวิต ชวงเทศกาลสงกรานต 
 365 วัน ตอวัน 7วัน 

อันตราย 
เฉลี่ย
ตอวัน 

เปรียบเทียบ 
กับ 365 วัน 6 วัน เฉลี่ย 

ตอวัน 
เปรียบเทียบ 
กับ 365 วัน 

2545 13,116 36 585 84 2.3 567 95 2.6 
2546 14,012 38 562 80 2.1 599 100 2.6 
2547 13,766 38 628 87 2.3 449 75 2.0 
2548 12,858 35 469 67 1.9 357 60 1.7 
2549 12,693 35 434 62 1.8 349 58 1.7 
2550 12,492 34 449 64 1.9 318 53 1.6 
2551 - - 401 57 - 324 54 - 

 

 
 

ขอมูลมหาดไทย พ.ศ. การเกิดอบุัติเหตุ บาดเจ็บ ตาย 
2549 4,194 4,772 441 
2550 4,456 4,943 449 
2551 4,475 4,903 401 
2550/2551 
 +/- +0.4% -0.8% -10.7% 




