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ความเป็นมา 

 สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา ได้รับแจ้ง

ข่าวจากระบบ SMS และทางโทรทัศน์ว่า เม่ือวันท่ี 15 กุมภาพันธ์ 

2555 เวลาประมาณ 03.40 น. ได้เกิดเหตุรถโดยสารปรับอากาศ 

2 ช้ัน ขนาด 52 ท่ีนั่ง สายกรุงเทพฯ–ศรีสะเกษ ชนกับรถบรรทุก

พ่วง 18 ล้อ ที่บรรทุกมันสําปะหลังสับหยาบ ช่วงหลักกิโลเมตร  

ท่ี 13 - 14 บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 24 (โชคชัย-เดชอุดม) 

ตําบลสะกาด อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร์ มีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต

รวม 31 ราย จึงได้ดําเนินการสอบสวนการบาดเจ็บ ในวันท่ี 16 

กุมภาพันธ์ 2555 ร่วมกับโรงพยาบาลสังขะ โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ

ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการบาดเจ็บและเสียชีวิต เพื่อ

หาสาเหตุ ปัจจัยในการสนับสนุนการป้องกันและควบคุมการ

บาดเจ็บจากการจราจรในท่ีเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้ 

วัตถุประสงค์ 

 1. เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาการบาดเจ็บและ

เสียชีวิต สาเหตุ และปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุหมู่ 

 2. เพื่อเสนอแนวทางการควบคุมป้องกันการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุหมู่ในอนาคต 

วิธีการศึกษา 

 การศึกษาข้อมูลย้อนหลังการเกิดอุบัติเหตุ โดยการรวบรวม

ข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิต จํานวน 31 ราย จากบันทึกการ

รักษาของโรงพยาบาล รายงานการชันสูตรศพ สัมภาษณ์แพทย์-

พยาบาลท่ีรับและดูแลผู้ป่วย เจ้าหน้าท่ีตํารวจเจ้าของคดี ผู้บาดเจ็บ 

และญาติ ศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อม ณ จุดเกิดเหตุ ร่วมกับการใช้

แบบสอบสวนการบาดเจ็บของสํานักระบาดวิทยา(1) แล้ววิเคราะห์

ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา 

ผลการสอบสวน 

 จากการรวบรวมข้อมูลการเกิดเหตุคร้ังนี้ พบว่า ก่อนเกิด

เหตุรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ันดังกล่าว ว่ิงออกจากสถานีขนส่ง

หมอชิต เวลาประมาณ 20.30 น. ของวันท่ี 14 กุมภาพันธ์ 2555 

ปลายทางจังหวัดศรีสะเกษ ได้แวะเติมน้ํามันท่ีปั้มแถวรังสิต และ

จอดรถให้ผู้โดยสารพักรับประทานอาหารที่จังหวัดนครราชสีมา 

ประมาณ 20 นาที แล้วจอดให้ผู้โดยสารบางส่วนลงระหว่างทางท่ี

อําเภอนางรอง จังหวัดบุรีรัมย์ มาถึงท่ีเกิดเหตุ ถนนช่วงแยกบ้าน

หลักระหว่างบ้านสะกาด หมู่ท่ี 1 กับบ้านหลัก หมู่ท่ี 5 เส้นทาง

หลวงแผ่นดินหมายเลข 24 (โชคชัย - เดชอุดม) เขตตําบลสะกาด  
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อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร์ เวลาประมาณ 03.40 น. ของวันท่ี 15 

กุมภาพันธ์ 2555 จากการสอบสวน พบรถโดยสารดังกล่าวได้เร่ง

ความเร็วพยายามท่ีจะแซงรถอีกคันโดยข้ามเลนเข้าไปอีกฝั่ง ซึ่ง

ขณะน้ันมีรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ท่ีบรรทุกมันสําปะหลังโดยขับมุ่ง

หน้าไปทางจังหวัดนครราชสีมา เป็นเหตุให้รถโดยสารปรับอากาศ

ชนประสานงาอย่างแรงกับรถบรรทุกพ่วงคันดังกล่าว โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

 ลักษณะทางประชากรของผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต 

จากการสอบสวนเหตุการณ์คร้ังนี้ เบื้องต้นพบมีผู้ประสบเหตุ 

ท้ังหมดจํานวน 31 ราย เป็นผู้โดยสารรถปรับอากาศ 2 ช้ัน (กรุงเทพฯ 

– ศรีสะเกษ) จํานวน 29 ราย และรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จํานวน 

2 ราย โดยมีผู้เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 9 ราย เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

3 ราย (โรงพยาบาลสังขะ 1 ราย และโรงพยาบาลสุรินทร์ 2 ราย) 

และผู้ได้รับบาดเจ็บท้ังหมด 19 ราย เข้ารับการรักษาท่ีโรงพยาบาล

สังขะ จํานวน 13 ราย และโรงพยาบาลสุรินทร์ จํานวน 6 ราย ใน

จํานวนนี้เป็นหญิงตั้งครรภ์ระยะ 10 สัปดาห์ 1 ราย และผลการ

ติดตามข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตในอุบัติเหตุคร้ังนี้พบว่า 

ผู้บาดเจ็บจํานวน 19 ราย เป็นชาย 10 ราย หญิง 9 ราย มีอายุ

ระหว่าง 4 - 35 ปี อายุเฉลี่ย 25.84 ปี (S.D. เท่ากับ 7.17) และกลุ่ม

ผู้เสียชีวิตจํานวน 12 ราย เป็นชาย 6 ราย หญิง 6 ราย ซึ่งมีอายุ

ระหว่าง 20-52 ปี ไม่ทราบอายุจํานวน 3 ราย อายุเฉลี่ย 33.89 ปี 

(S.D. เท่ากับ 9.43) และจากวิเคราะห์ข้อมูลลักษณะการบาดเจ็บตาม

ส่วนต่างๆ ของร่างกาย พบว่า ส่วนใหญ่ได้รับบาดเจ็บมากกว่าหนึ่ง

ส่วนของร่างกาย โดยได้รับบาดเจ็บมากบริเวณแขนขวา ใบหน้า 

ศีรษะ และขาขวา ตามลําดับ (รูปท่ี 1) และระดับของความรุนแรง

ของการบาดเจ็บพบว่า ผู้บาดเจ็บถึงแก่ชีวิตมีจํานวนสูงสุด รองลงมา

เป็นระดับอาการเล็กน้อย (รูปท่ี 2) และข้อมูลด้านเพศกับระดับความ

รุนแรงของการบาดเจ็บพบว่า เพศหญิงจะมีระดับความรุนแรง

กระจายอยู่ในทุกกลุ่ม และมีจํานวนสูงในระดับความรุนแรงของการ

บาดเจ็บจนถึงแก่ชีวิต กับระดับอาการเล็กน้อย ส่วนในเพศชายจะมี

ระดับของความรุนแรงของการบาดเจ็บกระจายเท่าๆ กัน (รูปท่ี 3) 

และเม่ือจําแนกระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บกับส่วนต่างๆ ของ

ร่างกาย พบว่า ผู้ประสบเหตุท่ีเสียชีวิต (dead) จะมีการบาดเจ็บ

บริเวณศีรษะ และแขนขวา ระดับอาการรุนแรงมาก พบการ

บาดเจ็บมากบริเวณใบหน้าและลําตัว ส่วนระดับอาการปานกลาง 

จะพบมากบริเวณใบหน้ากับลําตัวและกระจายเกือบทุกส่วนของ

ร่างกาย (รูปท่ี 4) เหตุการณ์คร้ังนี้ถือว่าเป็นอุบัติเหตุท่ีมีความรุนแรง

มาก ท้ังจากสภาพรถยนต์และระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

ส่วนการระบุตําแหน่งท่ีนั่งโดยสารนั้นไม่สามารถระบุได้อย่างชัดเจน  

คณะท่ีปรึกษา 
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นายแพทยคํานวณ อึ้งชูศกัดิ ์    นายสัตวแพทยประวิทย  ชุมเกษยีร  

นายองอาจ  เจริญสุข         

หัวหนากองบรรณาธิการ   :  นายแพทยภาสกร อคัรเสวี 
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บรรณาธิการวิชาการ   :   แสงโฉม ศิริพานิช 

กองบรรณาธิการ 

บริมาศ ศักด์ิศิริสมัพันธ  พงษศิร ิวัฒนาสุรกิตต    

ฝายขอมูล 

สมาน สยุมภูรุจินนัท   ศศิธนัว มาแอเคียน   พัชรี ศรหีมอก 

น.สพ. ธีรศักด์ิ ชักนํา   สมเจตน ตั้งเจริญศิลป   

ฝายจัดสง  :  พูนทรัพย เปยมณี    เชิดชัย ดาราแจง  
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วตัถปุระสงคใ์นการจดัทํา 
รายงานการเฝ้าระวงัทางระบาดวิทยาประจําสปัดาห์

1. เพื่อใหหนวยงานเจาของขอมูลรายงานเฝาระวังทาง

ระบาดวิทยา ไดตรวจสอบและแกไขใหถูกตอง ครบถวน 

สมบูรณย่ิงขึ้น 

2. เพื่อวิเคราะหและรายงานสถานการณโรคท่ีเปน

ปจจุบัน ทั้งใน และตางประเทศ 

3. เพื่อเปนสื่อกลางในการนําเสนอผลการสอบสวน

โรค หรืองานศึกษาวิจัยท่ีสําคัญและเปนปจจุบัน 

4. เพื่อเผยแพรความรู ตลอดจนแนวทางการดําเนินงาน

ทางระบาดวิทยาและสาธารณสุข  
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พฤติกรรมเสี่ยงในการขับข่ียานพาหนะและผู้โดยสาร 

 จากการสัมภาษณ์ ผู้โดยสารเล่าว่า “พฤติกรรมคนขับรถ

โดยสารปรับอากาศปกติ ไม่มีลักษณะของการมึนเมา ดื่มสุรา หรือ

สูบบุหร่ี การใช้ความเร็วของรถปกติ ขับไม่น่าหวาดเสียว แต่จะมี

เฉพาะช่วงท่ีจะแซงได้เร่งความเร็วแซงรถอีกคันข้ึนมาหลายคร้ังแต่

ไม่พ้น เกิดข้ามเลนเข้าไปอีกฝั่ง จนเป็นเหตุให้เกิดชนประสานงา

อย่างแรงกับรถบรรทุกพ่วงท่ีว่ิงสวนมา” และผู้โดยสารให้ความเห็น

ว่า “ถ้าขับเส้นทางนี้ประจําน่าจะรู้ว่ามีรถบรรทุกขนาดใหญ่จํานวน

มากท่ีใช้เส้นทางนี้เช่นกันและข้างหน้าอีกประมาณ 500 เมตร ก็จะ

เป็นสี่แยกที่มีท้ังโรงรียน ป้อมตํารวจ ชุมชน ผู้โดยสารจึงคิดว่า

พนักงานขับรถโดยสารขับรถด้วยความประมาท” และผู้โดยสารได้

เล่าเพิ่มเติมว่า “ระหว่างการเดินทางนั้นผู้โดยสารส่วนใหญ่ท่ีนั่งมา

จะหลับ และมีผู้โดยสารจํานวนหนึ่งลงท่ีอําเภอนางรองแต่ไม่ทราบ

ว่ากี่คน และมีผู้โดยสารบางคนที่ลุกเดินมานั่งส่วนหน้ารถท่ีมีเบาะ

ว่าง” เม่ือสอบถามถึงการเดินทางด้วยรถโดยสารประจําทางท่ีผ่าน

เส้นทางนี้ประจํา ผู้โดยสารส่วนใหญ่ให้ความเห็นเพิ่มเติมว่า “จะใช้

บริษัทอ่ืนๆ บ้างเช่นกัน ส่วนในคร้ังนี้ ท่ี เลือกใช้บริการบริษัท

ดังกล่าวคิดว่ารถมีสภาพใหม่ดี แต่ยังขาดการแนะนําการให้บริการ 

ซึ่งทราบแต่เพียงว่ามีบริกรหญิง 1 คน และคนขับรถ 2 คน แต่ไม่

ทราบว่ามีการผลัดเปลี่ยนกันขับรถหรือไม่ และเบาะนั่งโดยสารก็ไม่

มีเข็มขัดนิรภัย” 

 สภาพยานยนต์ท่ีเกิดเหตุ 

 รถท่ีเกิดเหตุเป็นรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน (กรุงเทพฯ–

ศรีสะเกษ) ประเภท ม.4ข ของบริษัททัวร์แห่งหนึ่ง ทะเบียน

นครราชสีมา จํานวน 48 ท่ีนั่ง สภาพรถด้านหน้าด้านคนขับยุบขาด

หายไปกว่าคร่ึงคัน จอดอยู่กลางถนนข้ามเลนมาอีกฝั่ง สภาพห้อง

โดยสารด้านขวาของตัวรถเสียหายมาก โดยเฉพาะบริเวณคนขับ 

ล้อแตกบิดเสียรูปออกด้านนอก โครงสร้างของรถเปิดออกจนเกือบ

ถึงเบาะน่ังสุดท้าย เบาะบางส่วนกระเด็นออกนอกรถ ช้ันล่างถูก  

อัดยุบตัวจนถึงห้องเก็บสัมภาระ ส่วนด้านซ้ายช้ันบนของรถเสียหาย

ไม่มาก มีร่องรอยกระจกร้าวบริเวณช้ัน 2 บริเวณเบาะรถโดยสาร 

ไม่มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัยสําหรับผู้โดยสาร และผลวิเคราะห์จาก

วิทยาการตํารวจ พบว่า ไม่มีการใช้ระบบเบรคขณะเกิดเหตุ 

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บรรทุกมันสําปะหลังสับหยาบ ของบริษัท

แห่งหนึ่ง ทะเบียน อุบลราชธานี พลิกตะแคงตกลงข้างถนนท่ีเป็น

ทุ่งนาในเส้นทางท่ีจะมุ่งหน้าไปจังหวัดนครราชสีมา สภาพด้านหน้า

รถพังยับเยินเช่นกัน และมีกลิ่นคล้ายก๊าซเอ็นจีวี โดยห้องโดยสาร

ขับข่ีพังยุบเข้าหากัน ล้อรถมีบางล้อหลุดออกจากเพลาและจานลอ้บดิ

เสียรูป โครงเหล็กบรรทุกและลูกบรรทุกพ่วงท่ีบรรทุกมันสําปะหลัง 

สับหยาบพังเสียหาย 

โดยเฉพาะด้านขวาของรถ แกนเหล็กโครงสร้างด้านล่างของตัวรถ

บิดงอ 

 สภาพถนนและสิ่งแวดล้อมท่ีเกิดเหตุ  

 บริเวณที่เกิดเหตุอยู่บนเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 24 

(ถนนเดชอุดม) เป็นถนนสองเลน รถว่ิงสวนกัน เคร่ืองหมายจราจร

บนพื้นทางตามแนวทางเดินรถและไหล่ทางชัดเจน โดยเป็นเส้นแบ่ง

ทิศทางจราจรปกติ มีลักษณะเป็นเส้นประสีเหลือง (เป็นเส้นแสดง

แบ่งแยกการจราจรของยาดยานที่มีทิศทางตรงกันข้าม ให้ขับรถไป

ตามด้านซ้ายของเส้นแบ่งทิศทางการจราจร ยกเว้นในกรณีท่ี

ต้องการแซงข้ึนหน้ารถคันอ่ืน)  

 สภาพโดยทั่วไปของถนนอยู่ในสภาพดี ผิวทางจราจรเป็น

หินคลุกลาดยางมะตอย ช่องการจราจรแต่ละช่องกว้างประมาณ 

3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างประมาณ 1.30 เมตร ก่อนเข้าสู่ถนนช่วง

เกิดอุบัติเหตุประมาณ 500 เมตร (เม่ือเดินทางมาจากจังหวัด

บุรีรัมย์) จะเป็นทางโค้งมีป้ายเตือนของทางหลวง และมีป้ายเตือน

ให้ชะลอความเร็ว ระบุว่า “โปรดลดความเร็วข้างหน้าเป็นสี่แยก” 

และป้าย “เมาแล้วขับจะกลับไม่ถึงบ้าน” ไม่สะท้อนแสง ท่ีจัดทํา

โดย อบต.สะกาด ทุกๆ 200 เมตร ก่อนถึงสี่แยกป้อมตํารวจสะกาด 

ถนนช่วงนี้ไม่มีไฟข้างทางจะมีเฉพาะช่วงสี่แยกเท่านั้น ซึ่งห่างจาก

จุดเกิดเหตุประมาณ 500 เมตร ทําให้ผู้ขับข่ีรถในตอนกลางคืนจะ

มองเห็นในรัศมีท่ีไฟหน้ารถส่องถึงเท่านั้น ท้ังสองข้างทางของถนน

เป็นทุ่งนามีระดับต่ํากว่าผิวการจราจรประมาณ 1 เมตร และไม่มี

ต้นไม้ท่ีแผ่กิ่งก้านล้ําเข้ามาในเส้นทางเดินรถ ส่วนเสาไฟฟ้าแรงสูง

อยู่ห่างประมาณ 100 เมตร 

สรุปปัจจัยท่ีนําไปสู่การเกิดอุบัติ เหตุและการบาดเจ็บคร้ังนี้ 

ประกอบด้วย 

1. พฤติกรรมของผู้ขับข่ีรถโดยสารปรับอากาศ ท่ีขาดความ

ชํานาญในการขับข่ีท่ีอาจมีส่วนให้เกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากพยายามที่

จะขับแซงรถข้างหน้าแต่แซงไม่ได้หลายครั้ง จนเกิดอุบัติเหตุ (จาก

การสัมภาษณ์ผู้โดยสาร) อีกท้ังผลจากวิทยาการตํารวจระบบเบรค

รถพบว่าไม่มีการใช้งานขณะเกิดอุบัติเหตุ 

2. เบาะนั่งโดยสารที่ไม่มีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัย เม่ือเกิด

การปะทะกันรุนแรง ทําให้ผู้โดยสารบางรายกระเด็นหลุดออกนอก

ตัวรถ 

3. สภาพถนนสองเลนท่ีไม่มีเกาะกลาง รถว่ิงสวนกันไปมา 

และมีรถบรรทุกขนาดใหญ่ว่ิงเป็นจํานวนมากเป็น ปัจจัยเสริมในการ

เกิดเหตุคร้ังนี้ได้เช่นกัน 

4. ความเหนื่อยล้าทางกายของพนักงานขับรถโดยสารที่ขาด

การพักผ่อนอย่างเพียงพอ อันเนื่องจากต้องขับข่ีติดต่อกันเป็นระยะ

เวลานานประมาณ 6 ช่ัวโมง 
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วิจารณ์ผล 

อุบัติเหตุรถโดยสารปรับอากาศ 2 ช้ัน ชนกับรถบรรทุกพ่วง 

18 ล้อ คร้ังนี้ ถือได้ว่ามีความรุนแรงมาก เนื่องจากมีผู้เสียชีวิตทันที

ในท่ีเกิดเหตุ 9 ราย และมีผู้เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาลอีก 3 ราย และ

ได้รับบาดเจ็บ 19 ราย สอดคล้องกับหลักการของขนาดและนํ้าหนัก

โดยรวมของรถขนาดใหญ่ (Heavy vehicle) ซึ่งเป็นองค์ประกอบหนึ่ง

ท่ีทําให้ลักษณะของอุบัติเหตุแตกต่างจากยานพาหนะประเภทอ่ืน 

และจากสถานการณ์ในภาพรวมสําหรับรถขนาดใหญ่ท่ีผ่านมา

พบว่า ในแต่ละปีจะมีอุบัติเหตุสูงถึง 3 - 4 พันคร้ัง/ปี โดยจํานวน 

1 ใน 3 เกิดกับรถโดยสารต่างจังหวัด(2) และข้อมูลจากสํานักอํานวย

ความปลอดภัย กรมทางหลวง ท่ีระบุว่าโดยเฉลี่ยแล้วเม่ือเกิด

อุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ 1 คร้ัง จะมีผู้เสียชีวิต 0.42 ราย 

บาดเจ็บสาหัส 0.90 ราย และบาดเจ็บเล็กน้อย 2.69 ราย มูลค่า

ความสูญเสียคร้ังละประมาณ 2,300,000 บาท ซึ่งในแต่ละปีมูลค่า

ความเสียหายมากถึง 8,000 - 9,000 ล้านบาท และสํานักระบาดวิทยา 

กรมควบคุมโรค ได้รายงานผลการสอบสวนการบาดเจ็บจาก

การจราจรทางถนน กรณีศึกษารถประจําทางและรถบัสเช่าเหมาลํา 

ระหว่างเดือนมกราคม 2549 - มกราคม 2551 จํานวน 29 กรณี ผล

จากการสอบสวนพบว่า มีกรณีการเฉี่ยวชนกับรถประเภทอ่ืน ๆ ถึง 

11 คร้ัง โดยผู้เสียชีวิตส่วนใหญ่ของเหตุการณ์นั้นร้อยละ 90 จะ

ได้รับบาดเจ็บท่ีศีรษะและคอ และร้อยละ 10 บาดเจ็บท่ีทรวงอก 

ผู้เสียชีวิตเกือบท้ังหมดเกิดการบาดเจ็บของอวัยวะหลายส่วนใน

ร่างกายพร้อมกัน ส่วนผู้บาดเจ็บรุนแรงท่ีเข้ารับการรักษาใน

โรงพยาบาลร้อยละ 45 เกิดการบาดเจ็บของขา หรือแขน ข้างใด

ข้างหนึ่ง ส่วนผู้บาดเจ็บไม่รุนแรงส่วนใหญ่มีรอยชํ้าและมีแผล

ถลอกหรือแผลฉีกขาดของอวัยวะ(3) ซึ่งจากผลการสอบสวนของ

เหตุการณ์คร้ังนี้มีความสอดคล้องกับรายงานท่ีผ่านมาเช่นกัน โดย

พบลักษณะการบาดเจ็บของผู้เสียชีวิตท่ีโดยสารจากรถท้ังสองคัน

ส่วนใหญ่จะเกิดกับส่วนบริเวณศีรษะ แขนขวา ใบหน้า ผู้บาดเจ็บท่ี

เข้ารับการรักษาในโรงพยาบาลจะบาดเจ็บบริเวณ ศีรษะ ลําตัว 

แขน ขา และผู้ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยจะมีรอยชํ้าและแผลถลอกใน

ลักษณะเดียวกัน ประกอบกับด้านสิ่งแวดล้อมท่ีจุดเกิดเหตุท่ีมี

รายงานของการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงแผนดิน จําแนกตาม

จํานวนช่องจราจร และบริเวณทางกายภาพ พบว่า ทางหลวงที่มี

เพียง 2 ช่องทางจราจรจะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุถึง 0.32 เท่า และ

โอกาสการตายถึง 0.16 เท่า เม่ือเทียบกับจํานวนช่องทางการจราจรที่

มากกว่า และบริเวณท่ีเป็นเส้นทางตรง (Straight) บริเวณท่ีเกิด

เหตุมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุถึง 0.63 เท่า และโอกาสการเสียชีวิตถึง 

0.09 เท่า เม่ือเทียบกับบริเวณทางกายภาพแบบอ่ืนๆ(4) ซึ่งจุดของ  

การเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้มีลักษณะของเส้นทางคล้ายกับรายงาน

ดังกล่าว  

 อย่างไรก็ตามสิ่งท่ีเพิ่มโอกาสระดับความรุนแรงของการ

บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุคร้ังนี้ คือ เบาะท่ีนั่งโดยสารไม่ได้

ถูกติดตั้งเข็มขัดนิรภัย ซึ่งมีรายงานของศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่ง

ประเทศไทยท่ีช้ีให้เห็นว่า การใช้เข็มขัดนิรภัยจะมีอัตราการช่วยลด

จํานวนผู้เสียชีวิตในอุบัติเหตุทางรถยนต์ได้ ถ้ามีจํานวนผู้เสียชีวิต

ของอุบัติเหตุทางรถยนต์ 100 รายนั้น สามารถรอดชีวิตได้ถึง 34 คน 

และเม่ือวิเคราะห์หาอัตราความเสี่ยงก็พบว่า ผู้ท่ีไม่ใช้เข็มขัดนิรภัย

นั้นมีอัตราความเสี่ยงท่ีจะเสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุทางรถยนต์  

มากกว่าผู้ท่ีไม่ใช้ถึง 1.52 เท่า และสอดคล้องกับรายงานการวิจัย

หลายฉบับในต่างประเทศ ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุแต่ละครั้ง จะพบ

จํานวนผู้เสียชีวิตสําหรับอุบัติเหตุรถโดยสาร มีจํานวนสูงกว่ารถ

ประเภทอ่ืนๆ และในหลายกรณี ผู้โดยสารไม่ได้รับการป้องกันจาก

อุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น เข็มขัดนิรภัย หรืออุปกรณ์ความปลอดภัยอ่ืน ๆ 

เป็นต้น และจากการสัมภาษณ์ผู้โดยสารถึงพฤติกรรมการป้องกัน

อุบัติเหตุในพนักงานขับรถโดยสารซึ่งอาจกล่าวได้ว่า การเกิดอุบตัเิหตุ

คร้ังนี้ เป็นผลมาจากพฤติกรรมขับข่ีท่ีไม่ปลอดภัยท่ีขาดความ

ชํานาญ ประกอบกับการใช้พฤติกรรมเดิมท่ีบุคคลเคยปฏิบัติมาเป็น

ประจําในอดีตและมีผลต่อเนื่องถึงพฤติกรรมส่งเสริมสุขภาพ และ

การรับรู้สมรรถภาพของตน(5) นอกจากนั้นความเหน่ือยล้าจากการ

ขับข่ีในช่วงเวลากลางคืนยังเป็นสาเหตุทําให้เกิดอุบัติเหตุและ

เสียชีวิตมากกว่าช่วงเช้ามืด 

 ตามสภาพการณ์ของการบาดเจ็บกล่าวได้ว่า เกิดจากการ

ขับรถโดยสารรถปรับอากาศพยายามท่ีจะแซงข้ามเลนขณะท่ีเป็น

ถนนเป็นเพียงสองเลน และสิ่งท่ีเป็นไปได้ของเหตุการณ์นี้ คือ เม่ือ

รถโดยสารพยายามแซงรถด้านหน้าด้วยความเร็ว แต่มีรถกําลังสวน

มาด้วยความเร็วเช่นกัน จึงทําให้แซงรถด้านหน้าไม่พ้นทําให้  

ไม่สามารถบังคับรถให้กลับเข้าเลนได้ ซึ่งขณะเกิดอุบัติเหตุเป็นช่วง

กลางคืนท่ีผู้โดยสารส่วนใหญ่หลับอยู่ และที่นั่งโดยสารไม่มีเข็มขัด-

นิรภัย ทําให้ร่างกายของผู้โดยสารกระแทกกับโครงสร้างต่างๆ 

ภายในรถ โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการปะทะด้วยแรงของรถสองคัน 

ก่อให้เกิดการบาดเจ็บและสูญเสียชีวิตจํานวนมากในคร้ังนี้ 

 

ข้อเสนอแนะและมาตรการในการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

ในกรณีลักษณะนี้ 

จากเหตุการณ์คร้ังนี้ ได้กําหนดมาตรการและข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

 1. ควรมีป้ายเตือนท่ีมีขนาดใหญ่และได้มาตรฐาน สีสะท้อน

แสงได้ในท่ีมืด  
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สัปดาห์ 2555; 43: 321-7. 
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