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และเป็นจุดอับสัญญาณโทรศัพท์เป็นอุปสรรคต่อการช่วยเหลือ

ผู้รอดชีวิต และ 4) ระบบการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บเป็นปัจจัยสําคัญ

ต่อผลการรักษา สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ การซักซ้อม

แผนรับมืออุบัติเหตุ ระบบส่งต่อผู้บาดเจ็บ และการเตรียมอุปกรณ์ท่ี

ดีเป็นสิ่งท่ีสําคัญต่อการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ นอกจากนี้ยังควรเพิ่ม

มาตรฐานในการออกใบอนุญาตขับรถโดยสาร และการตรวจสอบ

อุปกรณ์นิรภัยภายรถโดยสาร   
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****************************************************** 

ความเป็นมา 

เม่ือวันท่ี 24 ตุลาคม 2556 สํานักระบาดวิทยาได้รับรายงาน

ข่าวว่า เกิดอุบัติเหตุรถโดยสารตกเหว บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 29-30 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 120 จังหวัดลําปาง ทีมสอบสวนเคลื่อนท่ี

เร็ว (SRRT) สํานักระบาดวิทยา ร่วมกับ สํานักงานป้องกันควบคุมโรค

ท่ี 10 เชียงใหม่ ได้ลงพื้นท่ีเพื่อสอบสวนเหตุการณ์ดังกล่าวในวันท่ี 25 

- 27 ตุลาคม 2556  

จากรายงานการประมาณการขององค์การอนามัยโลกในปี 

พ.ศ. 2556 ว่า ประเทศไทยมีอัตราการตายจากอุบัติเหตุประมาณ 

38.1 ต่อประชากรแสนคน(1) จากการศึกษาถึงการสูญเสียท่ีเกิดจาก  

บทคัดย่อ  

เม่ือวันท่ี 25 - 27 ตุลาคม 2556 ทีมสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว

สํานักระบาดวิทยาร่วมกับเจ้าหน้าท่ีในพื้นท่ีได้ลงสอบสวนอุบัติเหตุ

รถโดยสารตกเหวบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 120 จังหวัด

ลําปาง เพื่ออธิบายเหตุการณ์และระบบการส่งต่อผู้บาดเจ็บท่ี

เกิดข้ึน และค้นหาปัจจัยท่ีส่งผลต่อการบาดเจ็บและการเสียชีวิต 

สําหรับเป็นแนวทางป้องกันการเกิดเหตุและลดการสูญเสีย 

ทําการศึกษาเชิงพรรณนา โดยรวบรวมข้อมูลจากเอกสารทาง

การแพทย์ และการสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ แล้ว

ทําการวิเคราะห์เหตุการณ์ด้วยวิธีการของ Haddon matrix ผล

การศึกษา พบผู้ประสบอุบัติเหตุท้ังสิ้น 39 ราย เสียชีวิต 22 ราย 

และรอดชีวิต 17 ราย มีอายุเฉลี่ย 59 ปี สัดส่วนเพศชายต่อเพศ

หญิงเท่ากับ 1 : 5.5 สาเหตุการเสียชีวิตส่วนใหญ่เกิดจากการบาดเจ็บ

รุนแรงที่ศีรษะ (ร้อยละ 63.6) ค่าคะแนนการบาดเจ็บ (ISS) ของ

ผู้เสียชีวิตเฉลี่ยเท่ากับ 62.1 คะแนน (SD=18.6) ส่วนผู้รอดชีวิต

เฉลี่ยเท่ากับ 8.6 คะแนน (SD=6.4) ปัจจัยท่ีสําคัญและส่งผลต่อ

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุคร้ังนี้ ได้แก่ 1) คนขับรถโดยสารที่ไม่มี

ความชํานาญมากพอในการควบคุมรถโดยสารถึงแม้ว่าจะได้รับ

ใบอนุญาตขับรถทุกประเภท 2) ระบบความปลอดภัยในห้อง

โดยสารของรถคันดังกล่าวยังไม่เพียงพอ 3) สภาพแวดล้อมท่ีมืด  



  450 h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /  
Week l y  Ep i dem io l og i c a l  S u r v e i l l a n c e  Repo r t  Vo l .  45  No .  29  :  Augu s t  1 ,  2014  

อุบัติเหตุระหว่างปี พ.ศ. 2548 - 2550 คิดเป็นจํานวนเงินรวม 232.8 

พันล้านบาท (คิดเป็น 2.8% ของ GDP) (2) เห็นได้ว่าปัญหาในการ

บาดเจ็บและการเสียชีวิตท่ีเกิดจากอุบัติเหตุเป็นเร่ืองท่ีสําคัญ ใน

ประเทศไทย ถึงแม้ว่าสาเหตุการเสียชีวิตส่วนใหญ่เกิดจากอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต์ (1) แต่อุบัติเหตุท่ีเกิดจากรถโดยสารเม่ือเกิดข้ึนในแต่

ละคร้ัง มักจะพบจํานวนผู้เสียชีวิตเป็นจํานวนมาก ซึ่งส่วนใหญ่

แล้วป้องกันได้ ดังตัวอย่างการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

รถโดยสารท่ีผ่านมา (3-5) นอกจากนี้ ประเทศไทยยังมีรายได้หลักจาก

การท่องเท่ียว ซึ่งระบบการขนส่งมวลชนเป็นหัวใจหลักท่ีส่งผลต่อ

ธุรกิจดังกล่าว การเกิดอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวข้องกับรถโดยสารแต่ละครั้ง

ส่งผลกระทบต่อภาพลักษณะของประเทศเป็นอย่างมาก  

ด้วยเหตุนี้การสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจึงเป็นสิ่ง

สําคัญและหากทําอย่างเป็นระบบจะสามารถทําให้เข้าใจถึงปัจจัยท่ี

ทําให้เกิดเหตุและปัจจัยท่ีส่งผลต่อการรอดชีวิต ซึ่งจะนํามาสู่การ

ออกมาตรการป้องกันและการช่วยเหลือรักษาผู้ได้รับบาดเจ็บได้

อย่างถูกต้อง 

วัตถุประสงค์ 

1. อธิบายเหตุการณ์ และระบบการส่งต่อผู้บาดเจ็บท่ีเกิดข้ึน

2. ค้นหาปัจจัยท่ีส่งผลต่อการบาดเจ็บและการเสียชีวิต 

3. ค้นหาแนวทางป้องการเกิดเหตุ และลดการสูญเสีย 

วิธีการศึกษา 

เหตุการณ์ หมายถึง อุบัติเหตุรถโดยสารตกเหวเม่ือวันท่ี 23 

ตุลาคม 2556 เวลา 18.00 น. บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 23 - 30 ทาง

หลวงแผ่นดินหมายเลข 120 ในพื้นท่ีจังหวัดลําปาง (พิกัด 47Q NB 

76496 11895, MGRS format) ซึ่งเดินทางกลับจากงานกฐินท่ี

จังหวัดพะเยามุ่งหน้าสู่จังหวัดเชียงใหม่ 

ผู้ประสบเหตุ หมายถึง ผู้ขับข่ีรถโดยสาร และผู้โดยสาร ท่ี

นั่งอยู่ในรถโดยสารคันท่ีเกิดเหตุ 

ข้อมูลการบรรยายลักษณะเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน การปฏิบัติงาน 

และสภาพแวดล้อม ณ วันท่ีเกิดเหตุ ได้จากเอกสารทางการแพทย์ 

และการสัมภาษณ์ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ ได้แก่ เจ้าหน้าท่ี

ของโรงพยาบาลชุมชน เจ้าหน้าท่ีกู้ภัยในพื้นที่ เจ้าหน้าท่ีตํารวจ 

เจ้าหน้าท่ีศูนย์ประสานข้อมูลระดับจังหวัด คนขับรถโดยสาร และ

ผู้โดยสารที่รอดชีวิต ท่ียังรักษาตัวในโรงพยาบาล และกลับไปพักฟื้น

ในชุมชน รวมท้ังญาติผู้ประเสียชีวิตในชุมชน รวมท้ังการสังเคราะห์

ความรู้แบบสหสาขา ภายหลังมีการออกสอบสวนของแต่ละสาขา เข่น 

กรมการขนส่งทางบก และแขวง/เขตการทาง 

ข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิต ได้จากการทบทวนเวช

ระเบียนของผู้ประสบเหตุ ท่ีโรงพยาบาลชุมชนและโรงพยาบาลที่  
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crash severity) และปัจจัยท่ีส่งผลต่อการบาดเจ็บภายหลังการ

เกิดอุบัติเหตุ (risk factors influencing post-cash outcome 

of injury)  

 

ผลการศึกษา 

เหตุการณ์เกิดข้ึนเม่ือวันท่ี 23 ตุลาคม 2556 เวลา 18.00 น. 

บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 29 - 30 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 120 

(พิกัด 47Q NB 76496 11895, MGRS format) รถคันดังกล่าว

บรรทุกผู้โดยสารรวมทั้งผู้ขับข่ีจํานวน 39 ราย พบผู้เสียชีวิต 22 ราย 

(เสียชีวิตขณะส่งตัวเข้ารักษาต่อท่ีโรงพยาบาลจังหวัด ในวันเกิดเหตุ 

1 ราย ด้วยวินิฉัย Blunt abdomen with splenicrupture) และ

พบผู้รอดชีวิต 17 ราย  

ลักษณะของผู้โดยสาร มีอายุเฉลี่ย 59 ปี เพศชายต่อเพศ

หญิงเท่ากับ 1 : 5.5 สาเหตุการเสียชีวิตส่วนใหญ่ ได้แก่ การ

บาดเจ็บรุนแรงท่ีศีรษะร้อยละ 63.6 การบาดเจ็บรุนแรงท่ีทรวงอก

ร้อยละ 18.2 การบาดเจ็บท่ีกระดูกสันหลังระดับต้นคอร้อยละ 13.6 

และการบาดเจ็บรุนแรงท่ีช่องท้องร้อยละ 4.6 สําหรับผู้รอดชีวิต 17 

รายแพทย์อนุญาตให้กลับบ้านในวันเกิดเหตุจํานวน 3 ราย ท่ีเหลือ 

14 ราย ถูกส่งตัวเข้ารักษาในโรงพยาบาลข้างเคียง ค่าคะแนนการ

บาดเจ็บ (ISS) ของผู้เสียชีวิต (n=22) เฉลี่ยเท่ากับ 62.1 คะแนน 

(SD=18.6) ส่วนของผู้รอดชีวิต (n=17) เฉลี่ยเท่ากับ 8.6 คะแนน 

(SD=6.4) แผนผังท่ีนั้งผู้โดยสารและสภาพรถโดยสาร ณ ท่ีเกิดเหตุ

แสดงในรูปท่ี 1 และ 2 

ถูกส่งตัวไปรับการรักษาต่อ แสดงผลเป็นข้อมูลตําแหน่งท่ีได้รับ

บาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ โดยระบุ ICD-10 เพื่อ

ประเมิน abbreviated Injury scale แล้วนํามาคํานวณหา injury 

severity score (ISS) (6,7) 

ข้อมูลสภาพแวดล้อมและลักษณะรถโดยสาร ได้จากการ

สัมภาษณ์ข้างต้น และการลงพื้นท่ีสํารวจหลังเกิดเหตุ และข้อมูล

บางส่วนจากรายงานการสอบสวนของกรมขนส่งและกรมทางหลวง

วิเคราะห์เหตุการณ์ โดยใช้วิธีการ The Haddon matrix 

(phase – factors matrix)(8) โดยแบ่งการวิเคราะห์ ปัจจัยแบบ 

ผสมผสาน คน รถ และพลังงานของรถ ถนน และสิ่งแวดล้อมโดย

บรรยายในมิติของปัจจัยต่างๆ ได้แก่ ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยจาก

แรงที่กระทําซึ่งส่งผ่านมาท่ีพาหนะหรือตัวผู้ประสบเหตุ และปัจจัย

จากสิ่งแวดล้อมภายนอกท้ังท่ีจับต้องได้ (physical environment) 

และจับต้องไม่ได้ (social environment) โดยการกําหนดลําดับแบบ 

เหตุการณ์เป็น 3 ห้วงเวลา ได้แก่ ก่อนเกิดเหตุ (ก่อนรถโดยสารถึงท่ี

เกิดเหตุ) ขณะเกิดเหตุ (เม่ือรถเร่ิมเสียหลักแล้วหยุดนิ่ง) และหลังเกิด

เหตุ (หลังจากรถหยุดนิ่งจนปิดสถานการณ์)  

สรุปผลการวิเคราะห์ตามหัวข้อปัจจัยท่ีก่อให้เกิดการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุจราจรตามคู่มือป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

จราจรขององค์การอนามัยโลก(9) ดังต่อไปน้ี ปัจจัยท่ีมีส่วนให้เกิด

ความเสี่ยง (factors influencing exposure to risk) ปัจจัยท่ีทําให้

เกิดอุบัติเหตุ (risk factors influencing crash involvement) 

ปัจจัยท่ีทําให้การบาดเจ็บรุนแรงมากข้ึน (risk factors influencing  

ลําดับเหตุการณ์โดยสังเขป 

วันท่ี 23 ตุลาคม 2556  เวลา   16.30 น. คณะผ้าป่าเร่ิมออกเดินทางจากจังหวัดพะเยา 

17.05 น. มีการหยุดรถ คนขับรถลงตรวจสอบรถแต่ไม่ทราบปัญหาข้อขัดข้อง 

18.00 น. รถโดยสารเสียหลักพลิกควํ่า 

18.15 น. โรงพยาบาลชุมชนและอาสาสมัครกู้ภัยขององค์การบริหารส่วนตําบลในพื้นท่ีได้รับแจ้งเหตุ 

18.20 น. ผู้อํานวยการโรงพยาบาลชุมชนในพื้นท่ีเปิดแผนรับมืออุบัติภัยหมู่ 

18.30 น. ความช่วยเหลือแรกเข้าถึงพื้นท่ี (รถพยาบาลกู้ชีพ 1 คัน รถกู้ภัย 1 คัน)  

19.00 น. เร่ิมเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บจากท่ีเกิดเหตุส่งโรงพยาบาล 

20.00 น. ผู้บาดเจ็บรายสุดท้ายเดินทางออกจากที่เกิดเหตุถึงโรงพยาบาล (รวมผู้บาดเจ็บ ณ ขณะน้ัน 

18 ราย) 

21.10 น. เร่ิมส่งตัวผู้บาดเจ็บไปรักษาต่อท่ี โรงพยาบาลระดับทุติยภูมิและตติยภูมิข้างเคียง 

22.30 น. ผู้บาดเจ็บรายสุดท้ายถูกส่งตัวไปรับการรักษาต่อท่ี โรงพยาบาลระดับทุติยภูมิและตติยภูมิ และ 

เร่ิมทําการชันสูตรศพ 

วันท่ี 24 ตุลาคม 2556  เวลา   02.30 น. ศพถูกชันสูตรและระบุตวับุคคลทั้งหมด และปดิสถานการณ์ 
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ตารางท่ี 1 ผลการวิเคราะห์โดยใช้วิธี Haddon matrix 

 ปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านพาหนะ ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม 
ก่อนเกิด
เหตุ 

- ผู้ขับรถมีใบอนุญาตขับรถ
โดยสารทุกประเภทแต่ขาด
ความชํานาญเส้นทางและไม่
คุ้นเคยกับสภาพรถโดยสาร 

- ไม่มีผู้ใดด่ืมสุรา 
- ผู้โดยสารและผู้ขับรถไม่ได้คาด

เข็มขัดนิรภัย 

- รถโดยสารเป็นรถดัดแปลงตัวถังรถ มี
อายุมากกว่า 15 ปี (เร่ิมจดทะเบียนปี 
2540)  

- รถผ่านการตรวจสภาพล่าสุดเมื่อวันท่ี 
30 กันยายน 2556 

- ท่ีน่ังผู้โดยสารและคนขับไม่พบ   เข็ม
ขัดนิรภัย 

- ท่ีน่ังผู้โดยสารถูกยึดกับพ้ืนห้อง
โดยสารด้วยน็อต 4 ตัว 

- สภาพถนนเป็นทางโค้งลงเขาชันข้างทาง
เป็นเหวลึกประมาณ 10 เมตร 

- ไม่มีฝนตก 
- ผิวถนนปกติ 
- มีป้ายลูกศรบอกแนวโค้ง ไม่พบป้าย

เตือนโค้งอันตราย 
- มีการซ้อมแผนรับมืออุบัติเหตุหมู่ใน

พ้ืนท่ีปีละคร้ัง 

 ขณะเกิด
เหตุ 

- คนส่วนใหญ่เป็นผู้สูงอายุท่ีมี
ความทนทานต่อการบาดเจ็บ
น้อย และเสี่ยงต่อการเกิด
กระดูกหักมากกว่า 

- คนขับตัดสินผิดพลาดในการใช้
ความเร็วและเบรคขณะเข้าโค้ง 

- รถโดยสารสูญเสียการควบคุมขณะท่ี
ระบบเบรคทํางานตามปกติ 

- หลังคาห้องโดยสารกระทบถูกต้นไม้
ข้างทางและเปิดออกเกือบท้ังหมด 

- ท่ีน้ังผู้โดยสารหลุดออกจากพ้ืนห้อง
โดยสารเกือบท้ังหมดโดยเหลือเพียง
ท่ีน้ังแถวหลัง 

- รถมีการหมุนตีลังกาแล้วจึงไปหยุดกับ
ต้นไม้ใหญ่อีกต้น 

- รถกระแทกกับแผงกันบริเวณขอบถนน 
- รถกระแทกกับต้นไม้ข้างทางจนหักแล้ว

ไปหยุดท่ีต้นไม้ใหญ่ต้นสุดท้าย 

หลังเกิด
เหตุ 

- ผู้โดยสารพยายามข้ึนมาบน
ขอบทางเพ่ือขอความ
ช่วยเหลือ จนพบเจ้าหน้าท่ี
ตํารวจประจําตู้ยาม 

- ไม่มีผู้โดยสารที่มีทักษะในการ
ช่วยชีวิต ผู้รอดชีวิตส่วนใหญ่
พยายามออกจากตัวรถโดยสาร
ด้วยตนเอง 

- มีเศษกระจกแหลมคมเป็นอุปสรรค  
แก่การทํางาน 
 

- พ้ืนท่ีสูงชันทําให้ลําเลียงผู้ป่วยลําบาก 
- มืดทําให้การปฐมพยาบาล ณ ท่ีเกิดเหตุ

ทําได้ยาก 
- เป็นจุดอับสัญญาณโทรศัพท์ทําให้การ

ประสานงานติดต่อ ณ ท่ีเกิดเหตุ
ดําเนินการได้ลําบาก 

- ความช่วยเหลือจากทีมกู้ภัยและ
รถพยาบาลกู้ชีพปฏิบัติได้ดีทําให้ 
ลําเลียงและกระจายผู้บาดเจ็บเข้า       
สู่การรักษาได้ดี 

 

 
รูปท่ี 1 ผังท่ีนั่งผู้โดยสาร     รูปท่ี 2 สภาพรถโดยสาร ณ ท่ีเกิดเหตุ 
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เสียหลักมีลักษณะเป็นทางลาดชันลึกจากขอบถนนประมาณ 10 เมตร

มีต้นไม้ใหญ่อยู่ข้างทาง ณ จุดเกิดเหตุไม่มีสัญญาณโทรศัพท์ และ

เป็นท่ีหุบเขาทําให้การส่งสัญญาณวิทยุทําได้ลําบาก  

ลักษณะทางสังคมและการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บพบว่า มีการ

ซักซ้อมแผนรับมืออุบัติเหตุหมู่ในพื้นท่ีอยู่ เป็นประจําทุกปี ซึ่ง

ดําเนินการร่วมกันระหว่างหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นและ

โรงพยาบาลชุมชนทําให้ขณะเกิดเหตุเจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานมีความ

เข้าใจในหน้าท่ีปฏิบัติได้รวดเร็วและถูกต้อง หลังจากเกิดเหตุทาง

โรงพยาบาลได้รับแจ้งเหตุจากอาสาสมัครกู้ภัยในพื้นท่ีซึ่งรับข่าวมา

จากวิทยุของตู้ยามตํารวจท่ีใกล้จุดเกิดเหตุ ทางโรงพยาบาลโดย

แพทย์เวรซึ่งเป็นผู้อํานวยการโรงพยาบาลได้เปิดแผนรับมืออุบัติภัย

หมู่ และสั่งการให้รถพยาบาลกู้ชีพโดยมีพยาบาลผู้มีประสบการณ์ 

ไป ณ ท่ีเกิดเหตุพร้อมกับรถกู้ภัยขององค์การบริหารส่วนตําบล  

ณ ท่ีเกิดเหตุ เร่ิมให้การช่วยเหลือเวลา 18.30 น. มีการ

ระดมทีมกู้ภัยและกู้ชีพจากพื้นท่ีข้างเคียง โดยผ่านการประสานจาก

โรงพยาบาลชุมชนในพื้นท่ี ไปยังหน่วยงานฝ่ายปกครองและศูนย์

ประสานงานเหตุฉุกเฉินของจังหวัด ท้ังนี้ทีมงานกู้ภัยและกู้ชีพของ

จังหวัดข้างเคียง เช่น เชียงใหม่ พะเยา ได้ร่วมดําเนินการช่วยเหลือ

ผู้บาดเจ็บในคร้ังนี้ด้วย จากการสัมภาษณ์ ณ ท่ีเกิดเหตุมีพยาบาล 

ผู้มีประสบการณ์ทําหน้าท่ีเป็นผู้ประเมิน คัดแยกผู้ป่วยเบื้องต้น ให้

การรักษา และจัดลําดับผู้บาดเจ็บเพื่อส่งต่อจากท่ีเกิดเหตุไป

โรงพยาบาล ท้ังนี้เนื่องจากในพื้นท่ีมีสภาพแวดล้อมเป็นทางลาดชัน

ลึก ประมาณ 10 เมตร มืด และเป็นจุดอับสัญญาณโทรศัพท์ ทําให้

การช่วยเหลือเป็นไปได้ยากลําบาก  

การประเมินผู้บาดเจ็บท่ีซากรถทําโดยเจ้าหน้าท่ีกู้ภัยโดยใช้

วิธีการเรียกให้ตอบและจับชีพจร การลําเลียงผู้ป่วยบางรายต้องใช้

ลอกและแผนรองหลัง บริเวณที่เกิดเหตุมีเศษกระจกซึ่งถุงมือและ

ชุดท่ีหน่วยกู้ภัยมีไม่สามารถป้องกันการถูกบาดได้ อุปกรณ์ส่อง

สว่างยังไม่พร้อมเท่าท่ีควรเพราะต้องมีการประสานร้องขอจาก

หน่วยกู้ ภัยระดับจังหวัดซึ่งต้องใช้เวลามาก ประกอบกับการ

ติดต่อสื่อสารทําได้ยากลําบาก  

การลําเลียงผู้บาดเจ็บออกจากที่เกิดเหตุ เนื่องจากมีการ

จัดลําดับการส่งต่อผู้บาดเจ็บอย่างเป็นระบบทําให้ผู้บาดเจ็บท่ีมี

อาการหนักส่วนใหญ่ ไปถึงโรงพยาบาลชุมชนก่อนผู้บาดเจ็บ

เล็กน้อย ท้ังนี้พบว่ามีผู้บาดเจ็บ 2 รายท่ีถูกส่งต่อจากท่ีเกิดเหตุไป

รับการรักษาท่ีโรงพยาบาลระดับทุติยภูมิ ด้วยเหตุท่ีถูกประเมินว่า

บาดเจ็บเล็กน้อยแต่ท้ังนี้เม่ือถึงโรงพยาบาลระดับทุติยภูมิกลับ

พบว่า มี 1 รายท่ีมีภาวะ pneumothorax ซึ่งพบโดยการถ่ายภาพ

รังสีทรวงอกจากการประเมินซ้ํา (secondary survey) และผู้ป่วย

ได้รับการรักษาอย่างทันท่วงที  

ปัจจัยด้านบุคคล 

คนขับรถโดยสาร เป็นชาย อายุ 46 ปี มีใบอนุญาตเป็นผู้ขับ

รถทุกประเภท ซึ่งก่อนได้รับใบอนุญาตคนขับรถมีประสบการณ์ขับ

รถบรรทุกมาก่อน โดยไม่ได้มีการฝึกสอนหรือผ่านหลักสูตรขับรถ

โดยสารอย่างเป็นระบบ คนขับรถได้รับใบอนุญาตคร้ังแรกเม่ือวันท่ี 

6 ตุลาคม 2532 สิ้นอายุเม่ือ 17 กันยายน 2558 ท้ังนี้ไม่ได้รับจ้าง

ขับรถโดยสารอยู่เป็นประจํา เฉพาะช่วงท่ีมีการว่าจ้างมากข้ึน (เช่น

งานเทศกาล งานกฐิน ปีใหม่ ฯลฯ) จึงจะมาจ้างขับรถโดยสาร ผู้ขับ

ไม่ได้ขับรถคันดังกล่าวอยู่เป็นประจํา เนื่องจากเป็นรถของทาง

บริษัทท่ีว่าจ้างเป็นคร้ังคราว ก่อนเกิดเหตุพักผ่อนเพียงพอ ไม่ดื่ม

สุรา และไม่มีประวัติใช้สารเสพติด 

 ผู้โดยสารส่วนใหญ่เป็นมีอายุเฉลี่ย 59 ปีและเป็นผู้หญิง 

จากการสัมภาษณ์ผู้รอดชีวิต ไม่มีผู้ใดคาดเข็มขัดนิรภัย (เนื่องจาก

บนรถไม่มีอุปกรณ์) ไม่มีผู้ใดดื่มสุรา ส่วนใหญ่รู้ตัวดีไม่ได้อยู่ในขณะ

นอนหลับ หลังเกิดอุบัติเหตุผู้รอดชีวิตส่วนใหญ่ช่วยเหลือตัวเอง

ออกจากรถและร้องเรียกคนให้มาช่วย ไม่พบว่ามีการปฐมพยาบาล

ซึ่งกันและกัน 

ปัจจัยด้านยานพาหนะและแรงกระทํา 

 รถโดยสารคันดังกล่าวได้รับการตรวจสอบสภาพรถจาก

สํานักงานขนส่งในพื้นท่ีล่าสุดเม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2556 ท้ังนี้  

รถโดยสารเป็นรถดัดแปลงโดยมีตัวถังอายุมากกว่า 15 ปี (เร่ิมจด

ทะเบียนปี 2540) ทําให้ระบบเบรคไม่มีระบบหน่วงช่วยห้ามล้อ ท่ี

นั่งผู้ โดยสารรวมท้ังท่ีนั้งคนขับไม่พบว่ามีเข็มขัดนิรภัย ท่ีนั่ ง

ผู้โดยสารมีหมุดยึดท่ีนั่งกับพื้นห้องโดยสารเพียง 4 ตัว ทําให้เวลา

เกิดเหตุท่ีนั่งส่วนใหญ่หลุดออกจากพื้นห้องโดยสาร ตัวห้องโดยสาร

เป็นโครงอลูมิเนียมดัดแปลงตรงกลางกลวงซึ่งมีความแข็งแรงไม่

เพียงพอสําหรับอุบัติเหตุลักษณะดังกล่าว เพราะตัวหลังคารถหลัง

เกิดเหตุหลุดออกเกือบท้ังหมด กระจกหน้าต่างไม่ใช่กระจกนิรภัย

เม่ือเกิดอุบัติเหตุทําให้มีคมและเป็นอุปสรรคต่อการช่วยเหลือ

ผู้รอดชีวิต หลังเกิดเหตุเคร่ืองยนต์ดับเอง และไม่เกิดประกายไฟ

หรือไฟฟ้าลัดวงจร 

ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม 

ลักษณะทางกายภาพพบว่า มีป้ายลูกศรบอกความโค้งท่ี

ขอบข้างทาง และแผงกัน แต่ไม่พบป้ายเตือนโค้งอันตรายท้ังนี้

บริเวณดังกล่าวยังไม่เคยเกิดอุบัติเหตุร้ายแรงมาก่อน ผิวถนนปกติ

ไม่พบร่องรอยของความชํารุดในระยะ 100 เมตรก่อนและหลังจุด

เกิดเหตุ เส้นแบ่งกึ่งกลางและเส้นขอบถนนชัดเจน ไม่มีไฟส่องสว่าง

เวลากลางคืน การจราจรเป็นถนนสองช่องทางจราจร มีรถสวนทาง

ได้ ขณะเกิดเหตุไม่มีฝนตก แสงสว่างเร่ิมน้อยลง ข้างทางบริเวณท่ีรถ  
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ประกอบการพิจารณาเชิงนโยบายดังต่อไปน้ี  

(1)  การออกใบอนุญาตขับ ข่ีรถโดยสารแยกกันกับ

ใบอนุญาตขับข่ีรถทุกประเภท ประกอบกับการฝึกอบรมให้ความรู้ 

และ เพิ่มพูนทักษะการขับข่ีรถโดยสารสําหรับผู้ได้รับใบอนุญาต 

อาจจะช่วยเพิ่มมาตรฐานสําหรับบุคคลท่ีมาประกอบอาชีพดังกล่าว 

และลดโอกาสเสี่ยงในการตัดสินใจผิดพลาดและอุบัติเหตุท่ีเกิดจาก

ความไม่ชํานาญ  

(2) ควรเพิ่มมาตรฐานและความเข้มงวดในการออก

ใบรับรองการตรวจสภาพรถโดยสารให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 

โดยเฉพาะมาตรฐานอุปกรณ์นิรภัย โครงสร้างท่ีนั่งผู้โดยสาร ระบบ

ห้ามล้อ และความสมดุลของตัวรถ ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษากรณี

รถโดยสารพลิกควํ่าท่ีอําเภอดอยสะเก็ดในปี พ.ศ. 2550 ท่ีพบว่า 

รถโดยสารคันดังกล่าวไม่มีเข็มขัดนิรภัยและหมุดยึดท่ีนั่งไม่มี  

ความแข็งแรงพอ และมีอายุการใช้งานมานาน (3,4) และยังพบ

รายงานการสํารวจของศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทยที่พบว่า

รถโดยสารเกือบท้ังหมด (99.5%) ในประเทศไทยไม่มีอุปกรณ์

นิรภัย (10) 

(3) ควรมีการเตรียมความพร้อมให้กับเจ้าหน้าท่ีกู้ภัยและ  

กู้ชีพในด้านอุปกรณ์ส่องสว่าง อุปกรณ์ป้องกันตนเอง เช่น ถุงมือ 

แว่นตา อุปกรณ์สื่อสารท่ีมีคุณภาพ และอุปกรณ์ในการช่วยเหลือ

ผู้บาดเจ็บจากท่ีสูงชัน เพื่อเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการช่วย

ผู้บาดเจ็บให้ดียิ่งข้ึน 

(4) การซักซ้อมและวางระบบการส่งต่อผู้บาดเจ็บหนักโดย

ไม่อิงกับเขตการปกครอง หรือสิทธิการรักษา อาจช่วยลดระยะเวลา

การส่งต่อผู้บาดเจ็บ และเพิ่มโอกาสรอดชีวิตให้มากข้ึน 

 

ท้ังนี้ ผลการสอบสวนดังกล่าวเป็นการสรุปจากข้อมูลท่ีได้

จากการสัมภาษณ์ย้อนหลังกับบุคคลที่เกี่ยวข้อง บางคร้ังอาจจะมี

ข้อเท็จจริงบางส่วนท่ีไม่สามารถทราบได้ขณะเกิดเหตุการณ์ และ

ยังคงมีบางประเด็นท่ีน่าสนใจโดยต้องอาศัยองค์ความรู้และชํานาญ

จากสาขาวิชาชีพต่าง ๆ ได้แก่ วิศวกรรมโยธา วิศวกรรมยานยนต์ 

ข้อกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง การชดเชยเยียวยา และการประกันภัย ซึ่ง

หากมีการสอบสวนในคร้ังต่อไป การรวมรวมข้อมูลดังกล่าวจะ

สมบูรณ์มากยิ่งข้ึน หากได้รับความร่วมมือจากบุคลากรสหวิชาชีพ

ในการลงพื้นท่ีเก็บข้อมูลจากท่ีเกิดเหตุพร้อม ๆ กันแบบสหสาขา

หรือมีการประสานข้อมูล ระหว่างหน่วยงานจะนําไปสู่การควบคุม

ป้องกันในทุกระดับได้ และสัมภาษณ์ผู้ท่ีอยู่ในเหตุการณ์ ซึ่งผลท่ีได้

จากการศึกษาได้สะท้อนข้อมูลสู่ชุมชน เพื่อร่วมดําเนินการควบคุม

ป้องกันในระดับพื้นท่ี ระหว่างวันท่ี 9 - 10 มกราคม 2557 

ส่วนผู้บาดเจ็บหนักหนึ่งรายท่ีเสียชีวิตขณะทําการส่งตัวไป

รักษาท่ีโรงพยาบาลทุติยภูมิพบว่า การประเมินเบื้องต้น ณ ท่ีเกิดเหตุ

ถูกประเมินว่าเป็นผู้บาดเจ็บเล็กน้อย การรู้สึกตัวปกติ สัญญาณชีพ

ปกติมีเพียงอาการปวดท้อง และเนื่องจากผู้บาดเจ็บรายดังกล่าวติด

อยู่ในซากรถจึงถูกลําเลียงไปโรงพยาบาลชุมชนเป็นรายท้ายๆ เม่ือ

ถึงโรงพยาบาลชุมชนแพทย์ได้ทําการประเมินผู้ป่วยเป็นระยะและ

พบว่าผู้ป่วยมีภาวะช็อกจากการเสียเลือด และทําการวินิจฉัยด้วย

คลื่นความถี่สูง (FAST) พบน้ําในช่องท้องซึ่งน่าจะมีภาวะเลือดออก

ภายในช่องท้องและมีอาการช็อก จึงรีบดําเนินการให้สารนํ้าชดเชย

และส่งต่อผู้ป่วยสู่โรงพยาบาลทุติยภูมิภายในจังหวัดเพื่อทําการ

ผ่าตัด ท้ังนี้โรงพยาบาลท่ีมีศักยภาพในการดูแลผู้บาดเจ็บใน

ลักษณะดังกล่าวมีท่ีใกล้เคียงกันอีกแห่ง คือ โรงพยาบาลจังหวัด

ข้างเคียงซึ่งอาจใช้ระยะเวลาการเดินทางน้อยกว่า 

สรุปผลการศึกษา 

 เหตุการณ์ดังกล่าวเกิดข้ึนจากปัจจัยหลายอย่างประกอบกัน 

จากการวิเคราะห์พบว่า ปัจจัยท่ีมีส่วนให้เกิดความเสี่ยง ได้แก่ การ

ออกใบอนุญาตขับข่ีรถทุกประเภทอาจไม่เพียงพอสําหรับผู้ขับข่ีรถ

โดยสารลักษณะดังกล่าว ซึ่ งต้องมีทักษะท่ีดีกว่าและความ

รับผิดชอบต่อสังคมมากกว่า และพบว่ามีข้อบกพร่องในระบบ

มาตรฐานการตรวจสภาพรถโดยสารปัจจัยท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุ 

ได้แก่ คนขับรถโดยสารขาดความชํานาญและไม่สามารถตัดสินใจ

ควบคุมรถได้อย่างถูกต้อง ทําให้รถเกิดการเสียหลัก และสภาพรถท่ี

มีอายุการใช้งานนานกว่า 15 ปี ซึ่งระบบเบรคไม่มีกลไกช่วย เร่ือง

ความปลอดภัยปัจจัยท่ีทําให้การบาดเจ็บรุนแรงมากข้ึน ได้แก่ ไม่มี

เข็มขัดนิรภัยภายในห้องโดยสาร หมุดยึดท่ีนั่งกับพื้นห้องโดยสารไม่

มีความแข็งแรงพอ กระจกห้องโดยสารท่ีมีคม และตัวห้องโดยสารท่ี

ไม่สามารถรองรับแรงกระแทกในลักษณะดังกล่าวได้ ซึ่งปัจจัย

เหล่านี้ทําให้การบาดเจ็บรุนแรงมากข้ึน ส่วนปัจจัยท่ีส่งผลต่อการ

บาดเจ็บภายหลังการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ ระบบการสั่งการท่ีมี

ประสิทธิภาพ โดยเฉพาะการคัดกรองผู้บาดเจ็บ ณ ท่ีเกิดเหตุ และการ

ซักซ้อมเพื่อเตรียมรับมือเหตุการณ์ไว้ล่วงหน้า ทําให้ผู้ปฏิบัติการ

ช่วยเหลือทําหน้าท่ีได้อย่างดีและเพิ่มโอกาสการรอดชีวิตของ

ผู้บาดเจ็บ สภาพแวดล้อมท่ีสูงชัน มืด และเป็นจุดอับสัญญาณ

โทรศัพท์ จึงเป็นอุปสรรคต่อการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ ส่วนการ

ประเมินผู้ป่วยซ้ํา และการตัดสินใจส่งต่อรักษา ส่งผลต่อโอกาสรอด

ชีวิตของผู้บาดเจ็บรุนแรง  

วิจารณ์ผลการศึกษา 

จากการสอบสวนคร้ังนี้ สามารถสรุปเป็นข้อเสนอแนะ  
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กิติกรรมประกาศ 

 คณะผู้สอบสวนขอขอบคุณผู้ประสบเหตุทุกรายรวมทั้งญาตท่ีิ

ให้โอกาสสัมภาษณ์ และทําให้ได้ข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ ขอขอบคุณ

ผู้อํานวยการโรงพยาบาลชุมชนในพื้นท่ี โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

ประจําตําบล เจ้าหน้ากู้ภัย สถานีตํารวจภูธร และโรงพยาบาลระดับ

ทุติยภูมิ ท่ีให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลและคอยอํานวยความสะดวก 

ขอขอบคุณกรมทางหลวงและกรมขนส่งทางบกท่ีอนุ เคราะห์

ผู้เช่ียวชาญในการให้ข้อมูลการสอบสวนเบื้องต้น และ ขอขอบคุณ

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําปางและสํานักงานป้องกันควบคุมโรค

ท่ี 10 เชียงใหม่ ท่ีอนุเคราะห์เจ้าหน้าท่ีร่วมสอบสวนและอํานวยความ

สะดวกตลอดการสอบสวน  
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Abstract 

Introduction: On 25 October 2013, the Surveillance and Rapid Response Team of Bureau of Epidemiology with 

local authorities conducted the injury investigation of bus that plunged into ravine on highway No.120, 

Lampang province in order to describe the event and factors affecting injury and death for implementing 

specific interventions to prevent road traffic injuries.  

Methods: A descriptive study was conducted by gathering data from medical documents and interviewing 

those involved in the event. The event description data were analyzed using the Haddon matrix framework. 

Results: The bus transported 39 passengers, median age = 59 years, male to female ratio = 1:5.5, survivors = 17, 

deaths = 22. The main cause of death was a severe head injury (63.6%). The mean of Injury Severity Score (ISS) 

among 22 deaths = 62.1 (SD=18.6) and 17 survivors = 8.6 (SD=6.4). Important factors influencing in this accident 

were: (1) lack of driving skill of the bus driver despite receiving a driving license, (2) insufficient vehicle crash 

protection and safety equipment, (3) environmental factors as a barrier of post-crash care, and (4) practice of 

rescuer teams and pre-hospital care as a determinant of post-crash severity. 

Conclusion and Recommendation: The standard of bus driving license and bus safety equipment should be 

improved. The mass casualty response plan and preparedness are important factors for post-crash outcome. 
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