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 แรงจูงใจท่ีจะเข้าร่วมหลักสตูรการขับข่ีของผู้เร่ิมต้นขับข่ีรถจักรยานยนต ์ 465 

 สรุปการตรวจข่าวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห์ท่ี 30 ระหว่างวันท่ี 27 กรกฎาคม – 2 สิงหาคม 2557 469 

 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์ท่ี 30 ระหว่างวันท่ี 27 กรกฎาคม – 2 สงิหาคม 2557 472 

 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาจากบัตรรายงาน 506 ประจาํเดือนกรกฎาคม 2557 477 

ท่ีระบุว่า ผู้ขับข่ีท่ีผ่านหลักสูตรการอบรมการขับข่ีจะมีแนวโน้มการ

เกิดอุบัติเหตุท่ีลดลง 

อย่างไรก็ตาม จากการเปรียบเทียบสถิติการออกใบอนุญาต

ขับข่ีรถจักรยานยนต์กับผู้ขับข่ีท่ีผ่านการฝึกอบรมหลักสูตรการขับข่ี

รถจักรยานยนต์เบื้องต้นและหลักสูตรเพื่อขอใบอนุญาตขับข่ี

รถจักรยานยนต์จากศูนย์ฝึกอบรมของบริษัท A.P. Honda ในช่วง

ระยะเวลา 20 ปี (ปี พ.ศ. 2532 - 2551) ท่ีผ่านมา พบว่า มีผู้ขับข่ี

เพียงแค่ร้อยละ 10.53 เท่านั้นจากผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ท้ังหมดกว่า 

17 ล้านคนท่ีได้รับการออกใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดยแยก

เป็นผู้ท่ีผ่านหลักสูตรการขับข่ีเบื้องต้น (อบรมภาคทฤษฎี 2 ช่ัวโมง

และภาค ปฏิบัติ 4 ช่ัวโมง) ร้อยละ 10.5 และ สําหรับผู้ท่ีผ่านหลักสูตร

เพื่อขอใบอนุญาตขับข่ี (อบรมภาคทฤษฎี 5 ช่ัวโมงและภาคปฏิบัติ 10 

ช่ัวโมง) เพียงร้อยละ 0.03 

เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืนๆ แล้ว ถือได้ว่าจํานวนผู้ขับข่ี

ท่ีผ่านหลักสูตรการอบรมของประเทศไทยน้ันมีจํานวนน้อยมากๆ 

ตัวอย่างเช่น ในประเทศญี่ปุ่น ผู้ขับข่ีมากกว่าร้อยละ 90 จะผ่านการ

อบรมจากโรงเรียนสอนการขับข่ีก่อนเข้ารับใบอนุญาตขับข่ี โดยได้

ทําการศึกษาถึงแรงจูงใจท่ีจะเข้าเรียนรู้ทักษะการขับข่ีของผู้เร่ิมต้น

ขับข่ีรถจักรยานยนต์จากโรงเรียนสอนขับข่ี โดยดําเนินการสํารวจ

และสอบถามข้อมูลและเหตุผลจากผู้ขับข่ี 2 กลุ่ม คือ ผู้ขับข่ีท่ีเข้า  

ปัจจุบันในประเทศไทย มีจักรยานยนต์จํานวนมากกว่า 10 

ล้านคัน และตามสถิติของกรมการขนส่งทางบกพบว่ารถจักรยานยนต์

เป็นยานพาหนะที่ มีจํานวนมากท่ีสุดในประเทศไทย จึงทําให้

อุบัติเหตุ ท่ีมีรถจักรยานยนต์เกี่ยวข้องด้วยมีจํานวนมากท่ีสุด

เช่นเดียวกัน จากข้อมูลสํานักงานตํารวจแห่งชาติในปี พ.ศ. 2551 

มีรายงานจํานวนอุบัติเหตุท่ีมีรถจักรยานยนต์เกี่ยวข้องด้วยมากถึง

ร้อยละ 39.2 ของอุบัติเหตุท้ังหมด โดยกลุ่มอายุท่ีได้รับบาดเจ็บมาก

ท่ีสุด คือ กลุ่มอายุ 10 - 19 ปีและ 20 - 29 ปี ตามสถิติของกระทรวง

สาธารณสุข 

มีรายงานการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างประสบการณ์การ

ขับข่ีกับการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับข่ีอายุระหว่าง 15 - 22 ปี พบผู้ขับข่ี

ท่ีได้ รับการฝึกฝนจากโรงเ รียนสอนขับข่ีหรือผู้ฝึก ท่ี มีความ

เช่ียวชาญ มีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุท่ีน้อยท่ีสุด ในขณะท่ี

กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ในการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ กลุ่มท่ีเรียนรู้

การขับข่ีจากเพื่อน และเรียนรู้ด้วยตัวเองเป็นลําดับรองลงมา 

นอกจากนี้ การศึกษาของอติพร อิงค์สาธิต และคณะ ท่ีได้ศึกษาทาง

ระบาดวิทยาแบบเฝ้าระวัง (Cohort Study) ในกลุ่มผู้ขับข่ีท่ีผ่าน

หลักสูตรการอบรมการขับข่ี 15 ช่ัวโมงใน 5 วัน ซึ่งผลการศึกษา

พบว่า ผู้ขับข่ีท่ีผ่านหลักสูตรการอบรมจะมีการเกิดอุบัติเหตุลดลงถึง

ร้อยละ 30 ซึ่งผลการศึกษาก็สอดคล้องกับการศึกษาในต่างประเทศ  
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รับใบอนุญาตขับข่ีผ่านการสอบโดยตรงกับสํานักงานขนส่งทางบก 

และผู้ขับข่ีท่ีเข้าอบรมหลักสูตรเพื่อขอรับใบอนุญาตขับข่ีจากศูนย์

ฝึกอบรมของบริษัท A.P. Honda เพื่อเสนอแนวทางในการเพิ่ม

จํานวนผู้ขับข่ีท่ีผ่านการอบรมหลักสูตรการขับข่ีจากโรงเรียนสอน

การขับข่ีให้มากข้ึน 

ผลการสํารวจผู้ขับข่ีท่ีเข้ารับใบอนุญาตขับข่ีโดยการสอบ

ตรงกับสํานักงานขนส่งทางบก พบว่า ผู้ขับข่ีส่วนใหญ่เร่ิมฝึกหัดขับข่ี

เม่ืออายุน้อยกว่า 15 ปี (ร้อยละ 76) คร่ึงหนึ่งของผู้ขับข่ีท้ังหมดฝึก 

การขับข่ีกับผู้ปกครอง และมีผู้ฝึกฝนด้วยตัวเองร้อยละ 36 ส่วน

สถานที่ท่ีผู้ขับข่ีเลือกใช้ในการฝึกฝน ผลสํารวจพบว่า ร้อยละ 68 

ของผู้ขับข่ีท้ังหมด ฝึกฝนการขับข่ีรถจักรยานยนต์บนถนนจริง 

ผู้ถูกสํารวจที่มาขอรับใบอนุญาตท่ีสํานักงานขนส่งทางบก 

ส่วนใหญ่มาดําเนินการเป็นคร้ังแรก (ร้อยละ 86) เม่ือสอบถามถึง

สาเหตุท่ีมาเข้ารับการทดสอบท่ีสํานักงานขนส่งทางบกโดยตรง 

พบว่า สาเหตุหลัก คือ “ไม่สะดวกท่ีจะไปโรงเรียนสอนขับข่ี” (ร้อยละ 

24) โดยเหตุผลรองลงมา คือ “ไม่ทราบว่าเม่ือผ่านการฝึกฝนจาก

โรงเรียนสอนการขับข่ีแล้ว ไม่ต้องเข้าทดสอบภาคปฏิบัติท่ีสํานักงาน

ขนส่งอีก” ตามด้วยเหตุผลท่ีว่า “ไม่อยากจะจ่ายเงินเพื่อเรียน” 

ในขณะท่ีอีกร้อยละ 14 ของผู้ถูกสอบถามให้เหตุผลว่า “เนื่องจากการ

ทดสอบของสํานักงานขนส่งทางบกง่าย” ในส่วนของการสอบถาม

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการออกกฎหมาย “ให้ผู้ขับข่ีทุกคนต้องเข้ารับ

การอบรมจากโรงเรียนสอนขับข่ี” นั้นพบว่า ผู้ขับข่ี ร้อยละ 48 เห็น

ด้วยกับกฎหมายนี้ นอกจากน้ี ผู้ถูกสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่า 

ระยะเวลาการอบรมของสํานักงานขนส่งทางบก ความยาก-ง่าย

ของการทดสอบแบบข้อเขียน และความยาก-ง่ายของการทดสอบ

ภาคปฏิบัติ มีความเหมาะสมแล้ว 

ส่วนผลการสํารวจผู้ขับข่ีท่ีเข้าอบรมหลักสูตรเพื่อขอรับ

ใบอนุญาตขับข่ีจากศูนย์ฝึกอบรมของบริษัท A.P. Honda ก็พบว่า 

ส่วนใหญ่แล้วเร่ิมฝึกฝนการขับข่ีตั้งแต่อายุต่ํากว่า 15 ปี (ร้อยละ 50) 

และใช้ถนนจริงในการฝึกการขับข่ี (ร้อยละ 66) เช่นเดียวกับผล

สํารวจผู้ขับข่ีท่ีสํานักงานขนส่งทางบก อย่างไรก็ตาม ผู้ขับข่ีท่ีเห็นว่า

การเข้าฝึกอบรมการขับข่ีท่ีโรงเรียนสอนขับข่ีจะช่วยพัฒนาทักษะการ

ขับข่ีให้ปลอดภัยยิ่งข้ึน เท่ากับร้อยละ 86 และ ผู้ถูกสอบถามร้อยละ 

80 จากท้ังหมด ระบุว่าค่าใช้จ่ายการเข้าอบรม (500 บาท) ถือว่า

เหมาะสมแล้ว ในขณะท่ีผู้ถูกสอบถามส่วนใหญ่เห็นว่า ระยะเวลาใน

การอบรมจํานวน 2 วัน มีความเหมาะสมแล้ว เช่นเดียวกันกับหลัก-

สูตรการอบรมทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติท่ีมีความเหมาะสมแล้ว 

ไม่ง่ายหรือยากเกินไป อย่างไรก็ตาม ผู้ขับข่ีบางส่วน (ร้อยละ 24) มี

ความคิดเห็นว่าระยะเวลาการอบรม 2 วันนานเกินไป 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

คณะที่ปรึกษา 
นายแพทยสุชาต ิ เจตนเสน      นายแพทยประยูร กุนาศล 
นายแพทยธวัช  จายนียโยธิน   นายแพทยประเสริฐ  ทองเจริญ 
นายแพทยคํานวณ อึ้งชูศกัดิ ์    นายสัตวแพทยประวิทย  ชุมเกษยีร  
นายองอาจ  เจริญสุข         

หัวหนากองบรรณาธิการ : นายแพทยธนรักษ  ผลิพัฒน 

บรรณาธิการประจําฉบับ : บริมาศ ศักดิ์ศิริสมัพันธ    

บรรณาธิการวิชาการ  :  ณัฐกานต ไวยเนตร 

นายแพทยจักรรัฐ พิทยาวงศอานนท 

กองบรรณาธิการ 
บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   พงษศิริ วัฒนาสุรกิตต  สิริลักษณ รังษีวงศ 

ฝายขอมูล 
สมาน สยุมภูรุจินันท   ศศิธันว มาแอเคียน   พัชรี ศรีหมอก 
สมเจตน ตั้งเจริญศิลป   

ฝายจัดสง :  พีรยา คลายพอแดง  สวัสด์ิ สวางชม 

ฝายศิลป :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ    

ส่ืออิเล็กทรอนิกส :  บริมาศ ศักด์ิศิริสัมพันธ   พีรยา คลายพอแดง 

วตัถปุระสงคใ์นการจดัทํา 
รายงานการเฝ้าระวงัทางระบาดวิทยาประจําสปัดาห ์

1. เพ่ือใหหนวยงานเจาของขอมูลรายงานเฝาระวังทาง
ระบาดวิทยา ไดตรวจสอบและแกไขใหถูกตอง ครบถวน สมบูรณ
ยิ่งข้ึน 

2. เ พ่ือวิ เคราะหและรายงานสถานการณ โรค ท่ี เปน
ปจจุบัน ทั้งใน และตางประเทศ 

3. เพ่ือเปนส่ือกลางในการนําเสนอผลการสอบสวนโรค หรือ
งานศึกษาวิจัยที่สําคัญและเปนปจจุบัน 

4. เพ่ือเผยแพรความรู ตลอดจนแนวทางการดําเนินงาน
ทางระบาดวิทยาและสาธารณสุข  

สงบทความ ขอคิดเห็น หรือพบความคลาดเคลือ่นของขอมูล 
กรุณาแจงมายังกลุมจัดการความรูและเผยแพรวิชาการ สํานักระบาดวิทยา 

E-mail: panda_tid@hotmail.com หรือ weekly.wesr@gmail.com 

แนวทางการเฝาระวังผูปวยติดเชื้อโคโรนา สายพันธุใหม 2012 
 แนวทางการเฝาระวังผูปวยติดเช้ือโคโรนา สายพันธุใหม 2012  
 แนวทางการเก็บและการนําสงตัวอยางผูปวยหรือผูท่ีสงสัยติดเช้ือไวรัส   

โคโรนา สายพันธุใหม 2012 
 แบบสงตัวอยางเพ่ือตรวจวินิจฉัยผูปวยสงสัยโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา

สายพันธุใหม 2012  
 แบบแจงผูปวยกลุมอาการคลายไขหวัดใหญ (ILI) ในขายเฝาระวังทาง

ระบาดวิทยา (AI-1)  
 แบบรายงาน/สอบสวนโรคติดเช้ือระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง 

สงสัยไขหวัดใหญ/ไขหวัดนก/ปอดอักเสบรุนแรงหรือเสียชีวิตไมทราบ
สาเหตุ (SARI_AI 1,2) 

สามารถดาวน โหลดแนวทางไดทางเ ว็บไซตสํานักระบาดวิทยา 
www.boe.moph.go.th ในกรณีพบผูปวยสงสัย แจงภายใน 24 ชั่วโมง ที่โทรศัพท: 
02-5901793 หรือ  02-5901795 โทรสาร  02-5918579 หรือ  Email: 
outbreak@health.moph.go.th หรือ บันทึกขอมูลในฐานขอมูลการเฝาระวังผูปวยติด
เชื้อระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง SARI ทางเว็บไซต  
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