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ศ. 2548  เวลาประมาณ 15.00 น. ไดเกดิอบุตัเิหตเุรือโดยสารทีว่ิง่รับสงผูโดยสารจากทาเรอื
ูเก็ต ไปยังเกาะยาวนอย อําเภอเกาะยาว จังหวัดพังงา ลมที่บริเวณเกาะนาคา หลังจาก
 เวลา 14.30 น. ทําใหมีผูเสียชีวิตในที่เกิดเหตุเบื้องตน 8 คน และมีผูบาดเจ็บจํานวน
ยาว และ โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต จากเหตุการณดังกลาว สํานักระบาดวิทยา รวมกับ 
นสาธารณสุขจังหวัดพังงา และ สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต ไดดําเนินการสอบ
าดังกลาว

เหตุการณเรือลมในครั้งนี้
ระทบทางดานสุขภาพ ลักษณะทางระบาดวิทยา
ี่ยงของการเสียชีวิตของผูประสบภัยจากเหตุการณ

น 3 สวน คือ
ระสบภัยบางสวนและเจาหนาที่สาธารณสุขที่เกี่ยวของ
ระทบดานสุขภาพของผูประสบภัย โดยการรวบรวมขอมูลการเจ็บปวยจากบันทึกเวช
นที่เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเกาะยาว อําเภอเกาะยาว จังหวัดพังงา และโรง
็ต
etrospective cohort study โดยการสัมภาษณผูโดยสารที่โดยสารเรือเที่ยวที่ประสบภัย
ูโดยสารที่ยังมีชีวิตรายบุคคลดวยแบบสอบถาม และในกรณทีีผู่โดยสารเสยีชีวติ ใชการ
ใกลชิดกบัผูเสยีชีวติแทน (ไดรายชือ่ผูประสบภยัจากทะเบยีนรับคนไขอุบตัเิหตโุรงพยาบาล
ทั่วไป วัตถุประสงคในการเดินทาง ความสามารถในการวายน้ํา ความถี่ในการเดินทาง
อุบัติเหตุทางน้ํา  การสวมเสื้อชูชีพ  ตําแหนงบนเรือของผูโดยสารทุกคน
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การวิเคราะหและประมวลผลขอมูล
1. วิเคราะหและแสดงผลกระทบทางดานสุขภาพและลักษณะทางระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยใชจํานวน

และรอยละ
2. วิเคราะหแสดงความสัมพันธระหวางปจจัยเสี่ยงตาง ๆ กับการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุนี้ โดยใชระบาดวิทยา

เชิงวิเคราะห  เพื่อหาคา Risk Ratio, 95% confidence interval และ P-value ดวยวิธีแบบตัวแปรเดียว (univariate) และ
หลายตัวแปร (multivariate)
ผลการศึกษา

การศกึษาสวนที ่ 1 ขอมลูทัว่ไปและเหตกุารณ จากการสมัภาษณผูประสบภยับางสวนและเจาหนาทีส่าธารณสขุ
ที่เกี่ยวของ สามารถสรุปเหตุการณที่เกิดขึ้น ดังนี้

วันที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2548 เวลา 14.30 น. เรือโดยสารไดออกเดินทางจากทาเรือบางโรง อําเภอถลาง จังหวัด
ภูเก็ต เพื่อเดินทางสูเกาะยาวนอย อําเภอเกาะยาว จังหวัดพังงา โดยมีผูโดยสารและบรรทุกสิ่งของมากกวาที่กําหนดไว 
เนื่องจากเปนวันเสาร ภายหลังที่เรือออกจากทาประมาณ 30 นาที ไดเกิดเมฆฝนสีดําขนาดใหญขึ้นมาโดยฉับพลัน ทั้ง
ที่ทองฟาปลอดโปรงตอนที่เร่ิมออกเดินทาง เวลา 15.15 เร่ิมมีลมพัดแรงขึ้น ฝนเริ่มตก พนักงานประจําเรือจึงไดนําผา
ยางกันฝนที่อยูดานขางเรือลงมากั้น หลังจากนั้นฝนไดตกหนักขึ้นเรื่อย ๆ คล่ืนเริ่มกอตัวสูงขึ้น จนกระทั่งเวลา
ประมาณ 15.25 น. เมื่อเรือโดยสารเดินทางมาถึงบริเวณที่เปนสายน้ําวน ประกอบกับมีคล่ืนสูงถึง 3 เมตร ทําใหการ
บังคับเรือเปนไปดวยความยากลําบาก น้ําทะเลเริ่มไหลเขาไปในตัวเรือ ความโกลาหลเริ่มเกิดขึ้น เสื้อชูชีพที่มีจํากัดได
ถูกแจกจายใหผูโดยสารที่เปนเด็ก สตรี และผูสูงอายุ หลังจากนั้นผูโดยสารทยอยหนีออกจากเรือที่เร่ิมจมลงอยางชา ๆ 
ผูโดยสารที่ไมไดสวมเสื้อชูชีพก็พยายามหาสิ่งของที่บรรทุกมากับเรือยึดเกาะไว มีเสียงรองขอความชวยเหลือของผู
ประสบภัยที่ลอยคอในทะเล หลังจากเรือจมประมาณ 15 นาที ไดมีเรือโดยสารที่เดินทางจากเกาะยาวเพื่อกลับไปยัง
ภูเก็ตและเรือประมงผานมาประสบเหตุ เรือดังกลาวไดทําการติดตอหนวยงานชวยเหลือตาง ๆ และไดชวยเหลือผู
ประสบภัยที่ลอยคออยูในทะเลจํานวนหนึ่ง พรอมทั้งไดนําผูประสบภัยสงเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเกาะยาว โดย
พบผูโดยสารที่เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 2 ราย  ซ่ึงไมไดมีการกูคืนชีพแตอยางใด

หลังจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของทราบขาวอุบัติเหตุนี้ เรือและเฮลิคอปเตอรจํานวนหนึ่งจึงไดถูกสงไป
เพื่อชวยกูภัย เรือตาง ๆ ไดชวยเหลือผูประสบภัยที่เหลืออยู รวมทั้งดําเนินการคนหาผูสูญหายและผูเสียชีวิต โดยไดนํา
ผูประสบภัยทั้งหมดสงเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเกาะยาว สําหรับผูประสบภัยที่อาการรุนแรงไดสงเขารับการ
รักษาตอที่โรงพยาบาลวชิระภูเก็ตดวยเฮลิคอปเตอร โดยสรุปผูไดรับผลกระทบในวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2548 พบผู
เสียชีวิต 6 ราย และยังมีผูสูญหายอีก 4 คน และในวันที่ 6 มีนาคม พ.ศ. 2548 พบผูเสียชีวิตเพิ่มอีก 2 ราย และหลังจาก
นั้นไดพบผูเสียชีวิตเพิ่มอีก 2 ราย รวมมีผูเสียชีวิตจากเหตุการณนี้ทั้งสิ้น 10 ราย

เหตุการณดังกลาว มีผูประสบภัยทั้งสิ้น  71 คน จําแนกเปน ชาย 31 คน (44%) หญิง 40 คน (56%) อายุเฉลี่ย 
28 ป (อายุระหวาง 3 ถึง 75 ป) มีภูมิลําเนาอยูที่อําเภอเกาะยาว 59 คน (83%) อาศัยอยูจังหวัดอื่น 12 คน (17%) ผูปวย
ทุกรายไดมาลงทะเบียนและไดเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเกาะยาว จังหวัดพังงา (ตารางที่ 1) โดยจําแนกเปนผูปวย
ที่ไดรับการรักษาแบบผูปวยนอก 35 คน (49%) ผูปวยที่ไดรับการรักษาในหอผูปวยในที่โรงพยาบาลเกาะยาว 15 คน 
(21%) ผูปวยทีไ่ดรับการสงเขารับการรกัษาตอทีโ่รงพยาบาลวชริะภเูกต็ 11 คน (16%) และผูทีเ่สยีชีวติกอนถึงโรง
พยาบาล 10 คน (14%) พบผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิต มีอาการสําลักน้ํา 38 คน (62%) ปวดเมื่อยกลามเนื้อ 18 คน 
(30%) หายใจลําบาก 10 คน (16%) ปอดอักเสบ 4 คน (7%) และ ไมมีอาการใด ๆ 7 คน (11%) สําหรับผูประสบภัยที่
เสียชีวิตพบวา มีบาดแผลตามรางกาย 3 คน
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ตารางที่ 1  แสดงลักษณะทั่วไป และอาการแสดงของผูประสบภัยทั้งหมด จําแนกตามประเภทผูปวย

ผูปวยนอก+ ผูปวยใน+ ผูปวยท่ีถูกสงเขารับการ
รักษาตอท่ีภูเก็ต

ผูปวยท่ีเสียชีวิตกอน
ถึงโรงพยาบาล

ผูประสบภัย
ท้ังหมด

จํานวน (%) 35 (49) 15 (21) 11 (16) 10 (14) 71 (100)
เพศหญิง (%) 12 (34) 10 (67) 10 (91) 8 (80) 40 (56)
เพศชาย (%) 23(66) 5(33) 1(9) 2(20) 31(44)
อายุเฉลี่ย ( S.D.) 29 (15.8) 28 (15.4) 31 (9.2) 21 (16.8) 28 (15)
อาศัยอยูที่เกาะยาว (%) 31 (89) 12 (80) 9 (82) 7 (70) 59 (83)
อาการแสดง
  - สําลักน้ํา (%) 14 (40) 15 (100) 9 (82) ไมทราบ 38 (62*)
  - ปวดเมื่อยกลามเนื้อ (%) 16 (46) 0 (0) 2 (18) ไมทราบ 18 (30*)
  - หายใจลําบาก (%) 4 (11) 1 (7) 5 (45) ไมทราบ 10 (16*)
  - มีบาดแผล (%) 0 (0) 0 (0) 0 (0) 3 (30) 3 (4)
  - ปอดอักเสบ (%) 0 (0) 0 (0) 4 (36) ไมทราบ 4 (7*)
  - ไมมีอาการ (%) 6 (17) 0 (9) 1 (9) ไมทราบ 7(11*)

+ ผูปวยนอกและผูปวยในที่เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเกาะยาว
*  เฉพาะผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิต

จํานวนผูโดยสารเรือเที่ยวที่ประสบภัยมีทั้งหมด 71 คน สัมภาษณขอมูลได 58 คน (82%) เปนผูปวยนอก ที่
โรงพยาบาลเกาะยาว 24 คน (69%) จาก 35 คน ผูปวยใน 15 คน (100%) จาก 15 คน ผูสงเขารับการรกัษาตอทีโ่รงพยาบาล
วชิระภูเก็ต 10 (91%) จาก 11 คน และเสียชีวิตกอนถึงโรงพยาบาล 9 คน (90%) จาก 10 คน ผูประสบภัยที่ติดตอไดมี
อายุเฉลี่ย 28 ป สวนผูประสบภัยที่ติดตอไมไดมีอายุเฉลี่ย 29 ป ผูประสบภัยที่ติดตอไดเปนเพศชาย 23 คน (40%)
สวนผูประสบภยัทีต่ดิตอไมไดเปนเพศชาย 8 คน (p 0.15) ผูประสบภยัทีต่ดิตอไดมภีมูลํิาเนาอยูทีอํ่าเภอเกาะยาว 48 คน
(83%) สวนผูประสบภัยที่ติดตอไมไดมีภูมิลําเนาอยูที่อําเภอเกาะยาว 11 คน (85%) (p  0.87)

ผูประสบภยัทีใ่หขอมลูทัง้ 58 คน ไดสัมภาษณเปนนกัเรยีน 16 คน (28%) แมบาน 10 คน (17%) ทาํสวน 10 คน 
(17%) ทําประมง 5 คน (9%) วัตถุประสงคในการเดินทางครั้งนี้คือ เดินทางกลับบานที่อําเภอเกาะยาว 48 คน (83%) ผู
ประสบภัยที่ไดสัมภาษณวายน้ําไมเปน 29 คน (50%) ไมไดสวมเสื้อชูชีพ 26 คน (45%) ในจํานวนนี้เสียชีวิต 8 คน 
(31%) สวมเสื้อชูชีพขณะเกิดเหตุและหลังเกิดเหตุ 31 คน (53%) ในจํานวนนี้เสียชีวิต 1 คน (ตารางที่ 2) มีเพียง 1 คน 
(2%) เทานั้นที่สวมเสื้อชูชีพตั้งแตขึ้นเรือ ผูประสบภัยที่ใหขอมูลทั้ง 58 คน นั่งกระจายทั่วบริเวณของเรือขณะเกิด
อุบัติเหตุ บริเวณที่มีผูโดยสารนั่งมากที่สุดคือ บริเวณที่นั่งดานซายเรือตอนหนา และที่นั่งกลางเรือ รองลงมาเปน
บริเวณที่นั่งทายเรือดานซาย ที่นั่งดานขวาตอนหนา และที่บริเวณหลังคาเรือ (รูปที่ 1) และภายในบริเวณเรือบรรทุก
สัมภาระและสินคาเต็มลําเรือ

ระยะเวลาเฉลี่ยที่อาศัยอยูในเกาะยาวของผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูลทั้งหมดคือ 19 ป โดยระยะ
เวลาเฉลีย่ทีอ่าศยัอยูในเกาะยาวของผูประสบภยัทีเ่สยีชีวติทีไ่ดขอมลูคอื 13 ป สวนระยะเวลาเฉลีย่ทีอ่าศยัอยูในเกาะยาว
ของผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิตที่ไดขอมูลคือ 21 ป (p 0.23) ความถี่ในการโดยสารเรือในระยะเวลา 1 เดือนกอนเกิด
อุบัติเหตุคร้ังนี้ของผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูลทั้งหมดคือ 3 คร้ัง (ไปและกลับนับเปน 1 คร้ัง) โดย
ความถี่ในการโดยสารเรือในระยะเวลา 1 เดือนกอนเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้ของผูประสบภัยที่เสียชีวิตที่ไดขอมูลคือ 1 คร้ัง 
สวนความถี่ในการโดยสารเรือในระยะเวลา 1 เดือนกอนเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้ ของผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิตที่ไดขอมูล
คือ 3 คร้ัง (p 0.14) ผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูลที่วายน้ําไมเปนทั้งหมด 29 คน ไดสวมเสื้อชูชีพขณะเกิด
เหตุ/หลังเกิดเหตุ 19 คน (66%) สวนผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูลที่วายน้ําเปน ไดสวมเสื้อชูชีพขณะเกิด
เหตุ/หลังเกิดเหตุ 13 คน (45%) (p  0.11)
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รูปท่ี 1 แสดงจํานวนผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณทั้งหมด จํานวนผูประสบภัยที่เสียชีวิตที่ไดขอมูลและจํานวนผูประสบภัยที่
ไมสวมเสื้อชูชีพ จําแนกตามแผนผังเรือโดยสาร

+ รอยละของผูประสบภัยที่นั่งในแตละตําแหนงตอผูประสบภัยที่ไดสัมภาษ
*  รอยละของผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณที่ไมสวมเสื้อชูชีพในแตละตําแหนง
$ รอยละของผูประสบภัยที่เสียชีวิตที่ไดขอมูลในแตละตําแหนง
 ตารางที่ 2  แสดงลักษณะทั่วไปของผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูล

ลักษณะทั่วไป ผูประสบภัยท้ังหมด+ ผูประสบภ
จํานวน (คน) 58
เพศ

หญิง (%) 35 (60) 7 
ชาย(%) 23(40) 2

กลุมอายุ
  -  นอยกวา 10 ป (%) 10 (17) 4 
  -  ระหวาง 10 - 60 ป (%) 47 (81) 5 
  -  มากกวา 60 ป  (%) 1 (2) 0
อาศัยอยูท่ีเกาะยาว (%) 48 (83) 6 
วัตถุประสงคในการโดยสาร
  -  กลับที่พัก (%) 48 (83) 6 
  -  วัตถุประสงคอื่น (%) 10 (17) 3 
เดินทางโดยลําพัง  (%) 11 (19) 0
ความสามารถในการวายน้ํา
  -  ไมเปน (%) 29 (50) 6 
  -  เปนแตไมชํานาญ (%) 18 (31) 2 
  -  เปนและชํานาญ (%) 11 (19) 1 
เคยประสบอุบัติเหตุทางน้ํามากอน 5 (9) 0
ไมไดสวมเสื้อชูชีพ (%) 26 (45) 8 
ตําแหนงบนเรือ
  -  หัวเรือ (%) 5 (9) 1 
  -  กลางเรือ (%) 22 (38) 3 
  -  ทายเรือ (%) 23 (40) 5 
  -  บนหลังคา (%) 8 (14) 0
+ เฉพาะผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูล
 *  2 – tailed Fisher exact P-value

8 คน (14%+)
- ไมสวมชูชีพ 6 คน (75%*)

เสียชีวิต 2 คน (25%$)

6 คน (10%+)
- ไมสวมชูชีพ 2 คน (33%*)

เสียชีวิต 1 คน (17%$)
5 คน (9%+)

- ไมสวมชูชีพ 5 คน(100%*)
เสียชีวิต 1 คน (20%$)

5 คน (9%+)
- ไมสวมชูชีพ 2 คน (40%*)

 เสียชีวิต 0 คน (0%$)

9 คน (16%+)
- ไมสวมชูชีพ 2 คน (22%*)

เสียชีวิต 3 คน (33%$)
9 คน (16%+)

- ไมสวมชูชีพ 3 คน (33%*)
เสียชีวิต 1 คน (11%$)

8 คน (14%+)
- ไมสวมชูชีพ 2 คน (25%*)

เสียชีวิต 1 คน (13%$)

8 คน (14%+)
บนหลังคา
447  ฉบับที่ ๒๖
001.html

ณทั้งหมด

  จําแนกตามประเภทผูปวย
ัยท่ีเสียชีวิต+ ผูประสบภัยท่ีไมเสียชีวิต+ P-value*
9 49

(78) 28 (57) 0.29
(22) 21(43)

(44) 6 (12) 0.04
(56) 42 (86) 0.06
 (0) 1 (2) 1.00
(67) 42 (86) 0.18

(67) 42 (86) 0.18
(33) 7 (14) 0.18
 (0) 11 (22) 0.67

(67) 23 (47) 0.47
(22) 16 (33) 0.71
(11) 10 (20) 1.00
 (0) 5 (10) 1.00
(89) 18 (37) 0.007

(11) 4 (8) 1.00
(33) 19 (39) 1.00
(56) 18 (37) 0.46
 (0) 8 (16) 0.33

ไมสวมชูชีพ 0 คน (0%*)
เสียชีวิต 0 คน (0%$)
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การวิเคราะหหาความสัมพันธระหวางปจจัยเสี่ยงตาง ๆ กับการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุคร้ังนี้ (ตารางที่ 3) พบวา 
1. การที่ผูประสบภัยไมไดสวมเสื้อชูชีพ  (p  0.007) 2. ผูประสบภัยมีอายุนอยกวา 10 ป (p  0.04) และ 3. ผูประสบภัย
นั่งอยูดานทายของเรือ (p  0.02) มีความสัมพันธกับการเสียชีวิต สวนความสามารถในการวายน้ําไมมีความสัมพันธ
กับการเสียชีวิต
ตารางที่ 3  แสดงความสัมพันธระหวางปจจัยเสี่ยงตาง ๆ ที่สําคัญกับการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุครั้งนี้+

Univariate analyses Multivariate analyses     ปจจัยเสี่ยง Risk Ratios 95% C.I.@ P-value* Odds Ratios 95% C.I. P-value
ไมไดสวมเสื้อชูชีพ 9.85 1.31 - 73.74 0.007 58.00 3.45 – 975.69 0.01
อายุนอยกวา 10 ป 3.84 1.25 – 11.82 0.04 6.27 0.76 – 51.77 0.09
นั่งอยูดานทายเรือ 1.90 0.57 – 6.35 0.02 13.42 1.35 – 133.82 0.03
วายน้ําไมเปน 2.00 0.55 – 7.24 0.47 3.15 0.40 – 24.61 0.27

+ เฉพาะผูประสบภัยที่ไดสัมภาษณหรือไดขอมูล
*  2 – tailed Fisher exact P-value
@ 95% confidence interval

สรุปผลการศึกษา
เหตุการณอุบัติเหตุเรือโดยสารลมในครั้งนี้ นาจะเกิดจากพายุที่มีความรุนแรงเกิดขึ้นโดยฉับพลันในบริเวณที่

มีความแปรปรวนของน้ําทะเล ประกอบกับเรือโดยสารบรรทุกสัมภาระและผูโดยสารจํานวนมาก (71 คน) เกินกวาที่
ไดขึ้นทะเบียนจํานวนผูโดยสาร(ขึ้นทะเบียน 22 คน) สําหรับการประเมินผลกระทบดานสุขภาพของผูประสบภัยนั้น
ไดขอมูลจากเวชระเบียนของผูประสบภัยครบทุกคน โดยพบวา อาการสวนใหญของผูประสบภัยโดยรวมคือ การ
สําลักน้าํและปวดเมื่อยตามรางกาย สําหรับโรคปอดอักเสบซึ่งเปนภาวะแทรกซอนทีรุ่นแรงของการจมน้าํนัน้ พบใน       
ผูปวย 4 คน (7%) ทีถู่กสงตอเขารับการรกัษาทีโ่รงพยาบาลวชิระภเูกต็  ผูประสบภยัเสยีชีวติ 10 คน (14%) โดยทัง้หมด
เสยีชีวติกอนมาโรงพยาบาลเกาะยาว ซ่ึงผูประสบภัยที่เสียชีวิตนั้น มีอายุเฉลี่ยและระยะเวลาในการอาศัยอยูที่อําเภอ
เกาะยาวนอยกวาผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิต

สวนการสัมภาษณนั้นสามารถติดตอผูประสบภัยได 58 คน (82%) จากทั้งหมด 71 คน ซ่ึงลักษณะโดยทั่วไป
ระหวางกลุมที่ไดขอมูลกับกลุมที่ไมไดขอมูลนั้นไมแตกตางกัน โดยการสัมภาษณผูประสบภัยที่ไมเสียชีวิต และผู
ประสบภัยที่อยูในเหตุการณและใกลชิดกับผูเสียชีวิตแทนผูประสบภัยที่เสียชีวิตนั้น ไดทําภายใน 1 สัปดาหหลังเกิด
อุบัติเหตุ  ซ่ึงคาดวาผูประสบภัยยังจําเหตุการณตาง ๆ ไดเปนอยางดี

คร่ึงหนึ่งของผูประสบภัยที่ไดขอมูลไมไดสวมเสื้อชูชีพ เนื่องจากจํานวนเสื้อชูชีพมีไมเพียงพอกับจํานวนผู
โดยสาร โดยผูประสบภัยที่ไดสวมเสื้อชูชีพนั้นสวนใหญนั่งอยูบริเวณตอนกลางและตอนทายของเรือ ซ่ึงการที่ผู
ประสบภัยไมไดสวมเสื้อชูชีพมีความสัมพันธกับการเสียชีวิตของผูประสบภัยอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (p 0.007)
นอกจากนี้ยังพบวา การที่ผูประสบภัยมีอายุนอยกวา 10 ป  (p  0.04) การนั่งอยูดานทายของเรือ (p  0.02) เปนปจจัย
เสี่ยงที่สําคัญของการเสียชีวิตเชนเดียวกัน สวนความสามารถในการวายน้ํานั้น ไมพบวาเปนปจจัยเสี่ยงสําหรับการ
เสียชีวิตของอุบัติเหตุคร้ังนี้ ซ่ึงบงชี้ใหเห็นวา การสวมเสื้อชูชีพเปนปจจัยที่สําคัญที่สุด ดังนั้นเรือโดยสารควรที่จะจัด
เตรียมเสื้อชูชีพใหเพียงพอกับจํานวนผูโดยสารในทุกตําแหนงของเรือ  และควรมีเสื้อชูชีพสําหรับเด็กรวมดวย
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ขอเสนอแนะเพื่อพิจารณา
เพื่อลดอัตราการเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุทางเรือ  ผูเกี่ยวของควรดําเนินการดังตอไปนี้
1.  ดําเนินตามมาตรการปองกันอุบัติภัยทางน้ําและทางทะเลของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี โดย

เครงครัด
2.  การเตรียมเสื้อชูชีพใหเพียงพอกับผูโดยสารทั้งหมด และโดยเฉพาะเสื้อชูชีพที่มีขนาดเหมาะสมสําหรับ

เด็กเล็ก
3. ควรเขมงวดเรือโดยสารในการบรรทุกผูโดยสาร ตามที่ไดขึ้นทะเบียนการบรรทุกผูโดยสารกับกรมการขน

สงทางน้ําและพาณิชยนาวี โดยเครงครัด
4.  ควรมีการตรวจสอบสภาพเรือเปนระยะ เนื่องจากเรือโดยสารดังกลาว สภาพใบพัดบริเวณทองเรือชํารุด 

ทําใหน้ําไหลเขาเรือจํานวนหนึ่ง
5. การจัดการอบรมการปฐมพยาบาล ณ จุดเกิดเหตุ และการนําสงผูประสบภัยทางน้ําแกผูประกอบการเรือ

โดยสารและเรือประมง
6. ใหความรูแกผูโดยสารและคนขับเรือใหตระหนักถึงความปลอดภัยในขณะโดยสารเรือ

กิตติกรรมประกาศ
ขอขอบคุณ ผูอํานวยการและเจาหนาที่ของโรงพยาบาลเกาะยาว จังหวัดพังงาทุกทาน และสาํนกังานสาธารณ

สุขจงัหวดัพงังา  ทีใ่หขอมลูผูบาดเจบ็ทีเ่ขารับการรกัษาทีโ่รงพยาบาลพรอมทัง้เปนหนวยนาํทางเขาสมัภาษณผูประสบภยั
ในหมูบาน,  โรงพยาบาลวชริะภเูกต็  ทีใ่หขอมลูการรกัษาพยาบาลผูบาดเจบ็ และ ทมีสาํนกัระบาดวทิยา  กรมควบคมุโรค
ที่ออกรวมสอบสวนและวิเคราะหขอมูลจนสําเร็จ
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