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ในหลายครั้งมักจะมีขอโตเถีย
จราจรทางบกเปนรายจังหวัดวา จะใชดัช
ตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคัน หร
ขอดีและขอจํากัดแตกตางกัน จํานวนก
ใชประโยชนเพื่อนํามาวางแผนการรกัษ
เพราะยงัมอิีทธิพลของจํานวนประชากรข

อัตราการตายตอประชากรแสนค
การเปรยีบเทยีบความรนุแรงระหวางจงัหว
ความเสีย่งระดบับคุคล (personal risk) 
แตปจจัยเสี่ยงของอุบัติเหตุจราจร  ค

อยางไรกด็ ี อัตราการตายตอยาน
ใหเห็นความสัมพันธระหวางการตายกับ
หรือลมทะเบียนยานพาหนะ ในการเป
ไปใชกบัจงัหวดัอืน่  ทาํใหความรนุแรงทค
ตางกนั มไิดบงบอกถงึปรมิาณการสมัผัส
เฉพาะเมื่อใชเปรียบเทียบระหวางปร

การใชอัตราการตายตอปริมาณ
ในเรื่องของอุบัติเหตุจราจรทางบก1,2 เพ
การเดนิทางมาก ปริมาณการเดนิทางกจ็ะม
ทีแ่ทจริงของอบุตัเิหตไุดทกุพืน้ที ่ และสา
อยางไรกต็ามดชันนีีย้งัมจีดุดอย เพราะไม
เมือ่ตองการใชในประเทศไทยจะมปีญหา
ขอมูลนี้ ทําใหไดปริมาณการเดินทางเฉ
เดินทาง 10 ลานคัน-กิโลเมตร ก็เปนภาร
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งเรื่องของการคัดเลือกดัชนี เพื่อนํามาใชเปรียบเทียบการตายจากอุบัติเหตุ
นีใด ไดแก จํานวนการตาย อัตราการตายตอประชากรแสนคน อัตราการตาย
ืออัตราการตายตอปริมาณการเดินทาง 10 ลานคัน-กิโลเมตร ในแตละดัชนีมี
ารตายเปนสวนหนึ่งของการประมาณความรุนแรงของปญหาอุบัติเหตุจราจร 
าพยาบาลในแตละพืน้ที ่ แตไมคอยเหมาะสมในการใชเปรยีบเทยีบระหวางจงัหวดั
องจังหวัดอยูมาก
น แสดงใหเหน็ผลกระทบของอบุตัเิหตจุราจรตอประชากรมนษุย มปีระโยชนใน
ดั ประเทศ และถกูใชอยางแพรหลายในการตดิตามแนวโนมการเปลีย่นแปลงของ
แตกย็งัใชเปรียบเทียบไดไมดีพอเนื่องจากประชากรเปนปจจัยเสี่ยงบุคคล
อื การเดนิทาง
พาหนะจดทะเบยีนหม่ืนคนัทีใ่ชมาอยางตอเนือ่ง โดยฝายวิศวกรรมจราจรแสดง
จํานวนยานพาหนะ แตมีขอจํากัดในเรื่องความทันเวลาของการบันทึกการจด
รียบเทียบระหวางประเทศ หรือการนาํยานพาหนะทีจ่ดทะเบยีนในจงัหวดัหนึง่
ี่ าํนวณไดมากกวาหรือนอยกวาความเปนจรงิ  ยิง่ไปกวานัน้ จาํนวนยานพาหนะที่
 (exposure) ตอระบบขนสงหรือปริมาณการเดินทางอยางแทจริง โดย
ะเทศ
การเดินทาง 10 ลานคัน-กิโลเมตร  นับวาเปนดัชนีช้ีวัดความรุนแรงที่ดีที่สุด
ราะปริมาณการเดินทางเปนสิ่งที่สัมพันธกับการเกิดอบุตัเิหตจุราจร เชน เมือ่มี
าก โอกาสทีจ่ะเกดิอบุตัเิหตกุจ็ะสงูตามไปดวย ซ่ึงสามารถนาํไปชีว้ดัความรนุแรง
มารถนาํมาเปรียบเทียบกันได ไมวาแตละพืน้ทีจ่ะมลัีกษณะแตกตางกนัเชนใด 
สะทอนถึงการเดนิทางทีไ่มใชยานยนต (เชน การเดนิเทา การใชจกัรยาน ฯลฯ)
 อยูหลายประการ เชน มีกรมทางหลวงเพียงหนวยงานเดียวเทานั้นที่รวบรวม
พาะบนถนนที่กรมทางหลวงรับผิดชอบเทานั้น และการเก็บขอมูลปริมาณการ
ะมากสําหรับประเทศที่มีรายไดอยูในระดับต่ําถึงปานกลาง
ะนําใหใชดัชนีทั้ง 2 ตัวคูกัน คือ อัตราการตายตอประชากรแสนคนและอัตรา
คัน
รตายจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในอันดับตนของประเทศไทย ที่ถูกตองและ
มกันไดแก จํานวนการตายหรืออัตราการตายตอประชากรแสนคนหรืออัตรา
คัน  เพื่อใชจัดอันดับการตายรายจังหวัด

ที่มีทั้ง 3 ดัชนีอยูใน 20 ลําดับแรกของประเทศไทย และเสนอรายชื่อจังหวัดดัง
หา
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2) เพื่อทราบวาใชดัชนีรวมอยางนอย 2 ตัว (จํานวนการตายหรืออัตราการตายตอประชากรแสนคนหรืออัตรา
การตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคัน) มาจัดอันดับการตาย จะมีจังหวัดไหนบางที่มีการตายจากอุบัติเหตุจราจร
ทางบกอยูใน 20 ลําดับแรกของประเทศไทย

3) เพื่อแสดงความแตกตางระหวางการใชดัชนีรวมทั้ง 3 ตัว กับการใชดัชนีรวมอยางนอย 2 ตัว
วิธีการศึกษา

นําขอมูลจํานวนการตายจากอุบัติเหตุจราจรทางบกรายจังหวัดป พ.ศ. 2546 จากฐานขอมูลมรณบัตร สํานัก
นโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงสาธารณสุข3  ซ่ึงเปนขอมูลการตายจําแนกตามสถานที่ตาย มาดําเนินการดังนี้

• เรียงลําดับจังหวัดที่มีจํานวนการตายสูงที่สุด 20 ลําดับแรก
• คาํนวณหาอตัราการตายตอประชากรแสนคน โดยใชฐานขอมลูประชากรกลางป พ.ศ. 2546 จากสํานัก

นโยบายและยุทธศาสตร และนํามาจัดเรียงลําดับจังหวัดที่มีอัตราการตายตอประชากรแสนคนสูงสุด 20 
ลําดับแรก

• คํานวณหาอัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคัน โดยใชฐานขอมูลจํานวนยานพาหนะที่จด
ทะเบียนป  พ.ศ. 2546 จากกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม4  และนํามาจัดเรียงลําดับจังหวัดที่มี
อัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคันสูงสุด 20  ลําดับแรก

ผลการศึกษา
จากการจัดลําดับดวยดัชนีทั้งสามแบบ พบวา มีจังหวัดที่ติดอันดับอยางนอยหนึ่งแบบจํานวน 32 จังหวัด
1)   ลักษณะสําคัญของจังหวัดสวนใหญใน 10 ลําดับแรก ในแตละกลุมมีลักษณะดังนี้

- จังหวัดที่มีจํานวนการตายอยูใน 10 ลําดับแรก จะเปนจังหวัดที่มีขนาดใหญมีจํานวนประชากรมาก
ไดแก นครราชสีมา  เชียงใหม  ชลบุรี  ขอนแกน  สงขลา  สุราษฎรธานี  นครปฐม  ลพบุรี  สมุทรปราการ และ
นครศรีธรรมราช (ตาราง 1)

- จังหวัดที่มีอัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคันอยูใน 10 ลําดบัแรก สวนใหญจะเปน
จงัหวดัทีม่ขีนาดเลก็ตัง้อยูตดิกบัจงัหวดัใหญทีม่คีวามเจรญิ ทีเ่หลือเปนจงัหวดัใหญทีเ่ปนเสนทางผานของยานพาหนะมาก
ไดแก สมุทรปราการ  ปทุมธานี ปราจีนบุรี นนทบุรี สมุทรสาคร ลพบุรี  พระนครศรีอยุธยา ฉะเชิงเทรา  นครราชสีมา
และชัยภูมิ (ตาราง 1)

- จังหวัดที่มีอัตราการตายตอประชากรแสนคน อยูใน 10 ลําดบัแรก มทีัง้จงัหวดัขนาดใหญและเลก็
ปะปนกนั อีกทัง้สวนใหญจะเปนจงัหวดัทองเทีย่วหรือเปนจงัหวดัทีเ่ปนเสนทางผานทีสํ่าคญัของการขนสงทางบก ไดแก
ภเูกต็  สมทุรสาคร  ชลบรีุ  สิงหบรีุ  ปราจนีบรีุ  ระยอง  ลพบรีุ  นครปฐม  เชยีงใหม และสระบรีุ (ตาราง 1)

2)  เมื่อเปรียบเทียบจังหวัดที่มีทั้งจํานวนการตายจากอุบัติเหตุจราจรทางบกและอัตราการตายตอยานพาหนะ
จดทะเบียนหมื่นคันและอัตราการตายตอประชากรแสนคน (ทั้ง 3 ดัชนี) อยูใน 20 ลําดับแรกมี 10 จังหวัด ไดแก
นครราชสีมา  เชียงใหม  สุราษฎรธานี  ลพบุรี  สมุทรปราการ  พระนครศรีอยุธยา สระบุรี ปทุมธานี  สมุทรสาคร
และฉะเชิงเทรา (ตาราง 1, รูป 1)

3)  จังหวัดที่มีอัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคันและอัตราการตายตอประชากรแสนคนอยูใน
20 ลําดับแรก (2 ดัชนี) มี  3  จังหวัด  ไดแก ปราจีนบุรี  สิงหบุรี และเพชรบุรี (ตาราง 1, รูป 1)

4) สวนจังหวัดที่มจีาํนวนการตายกับอัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบยีนหมืน่คนัหรืออัตราการตายตอ
ประชากรแสนคนอยูใน 20 ลําดับแรก (2 ดัชนี โดยใชจํานวนการตายเปนดัชนีหลัก) มี 5 จังหวัด ไดแก ชลบุรี
สงขลา  นครปฐม  สุพรรณบุรี  และระยอง (ตาราง 1, รูป 1)

5) จากการจัดลําดับดวยดัชนีทั้งสามแบบและนํามาเปรียบเทียบสัดสวนการตายของทั้งประเทศ พบวา
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- จังหวัดที่ติดอันดับอยางนอยหนึ่งแบบจํานวน 32 จังหวัด มีสัดสวนการตาย รอยละ 64.2 ของการ
ตายทั้งประเทศ

- จังหวัดท่ีมีท้ัง 3 ดัชนี (จํานวนการตายจากอุบัติเหตุจราจรทางบกและอัตราการตายตอยานพาหนะ
จดทะเบียนหมื่นคันและอัตราการตายตอประชากรแสนคน) อยูใน 20 ลําดับแรกจํานวน 10 จังหวัด
มีสัดสวนการตายสูงถึง รอยละ 27.5 ของการตายทั้งประเทศ

- สวนจังหวัดท่ีมีจํานวนการตายสูงใน 20 ลําดับแรกแตอัตราการตายต่ํามี 5 จังหวัด ไดแก ขอนแกน
นครศรีธรรมราช  เชียงราย อุบลราชธานี และอุดรธานี  มีสัดสวนการตาย รอยละ 10.8  ของการ
ตายทั้งประเทศ
รูปท่ี 1  รายช่ือจังหวัดที่มีปญหาการตายจากอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงสุด 20 ลําดับแรก

                   เมื่อใชดัชนีจํานวนการตาย  อัตราตอยานพาหนะ  และอัตราตอประชากร
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ตอประชากร

นครราชสีมา***(1/9/18)
เชียงใหม***(2/15/9)
สุราษฎรธานี***(6/17/12)
ลพบุรี***(8/6/7)
สมุทรปราการ***(9/1/19)
พระนครศรีอยุธยา***(11/7/13)
สระบุรี***(13/13/10)
ปทุมธานี***(17/2/16)
สมุทรสาคร***(18/5/2)
ฉะเชิงเทรา***(19/8/14)

ปราจีนบุรี**(-/3/5)
สิงหบุรี**(-/11/4)
เพชรบุรี**(-/18/11)

ชลบุรี*(3/-/3)
สงขลา*(5/-/17)
นครปฐม*(7/-/8)
สุพรรณบุรี*(12/-/20)
ระยอง*(14/-/6)

ขอนแกน(4/-/-)
นครศรีธรรมราช(10/-/-)
เชียงราย(15/-/-)
อุบลราชธานี(16/-/-)
อุดรธานี(20/-/-)

นนทบุรี(-/4/-)
ชัยภูมิ(-/10/-)
สระแกว(-/12/-)
นครนายก(-/14/-)
ตาก(-/16/-)
มหาสารคาม(-/19/-)
นครพนม(-/20/-)

ภูเก็ต(-/-/1)
ลําพูน(-/-/15)

หมายเหตุ   ชื่อจังหวัดในรูประบุลําดับจําแนกตามดัชนี โดยระบุเปน “ชื่อจังหวัด(ลําดับจํานวนตาย/ลําดับอัต

อภิปรายผล
1) เปนที่นาสังเกตวา ถาเรียงอันดับตามอัตราการตายตอประชากรแส

ภูเก็ต เปนจังหวัดที่มีอัตราการตายเปนอันดับ 1 แตเมื่อพิจารณารวมกับดัชนีตัวอ
แรก อาจเกี่ยวของกับจังหวัดภูเก็ตเปนจังหวัดทองเที่ยวในพื้นที่มีประชากรเด
จาํนวนประชากรในพืน้ทีเ่องมนีอย ทาํใหอัตราการตายตอประชากรสูง  สวนอัตรา
ต่ํานั้น อาจเนื่องมาจากมีคนนอกพื้นที่อพยพไปอยูในพื้นที่ดังกลาว เพื่อดําเนินธุร
ในพื้นที่มาก กอปรกับจังหวัดภูเก็ตเปนจังหวัดขนาดใหญของทางภาคใต ประชาช
พืน้ทีข่างเคยีง  ทาํใหไดความรุนแรง   ที่มีความแตกตางกันจากความเปนจริง  จึงค
3 - 5 ป สวนจังหวัดขอนแกน นครศรีธรรมราช เชียงราย  อุบลราชธาน ีและอดุรธ
ตายเพยีงอยางเดยีวจะอยูใน 20 ลําดบัแรก แมแตขอมูลการตายในชวงเทศกาลก็เช
ใหญมีจํานวนประชากรมาก

32
จังหวัด

รอยละ 64.2 ของการ
ตายทั้งประเทศ

รอยละ 10.8
ของการตาย
ท้ังประเทศ
รอยละ 27.5 ของการตาย
ท้ังประเทศ
005  Vol. 36  No. 33
48/menu_wesr48.html

ราตอยานพาหนะ/ลําดับอัตราตอประชากร)”

นคนเพียงอยางเดียว พบวา จังหวัด
ื่น ๆ กลับไมพบวาอยูใน 20 ลําดับ
นิทางไปเพือ่ทองเทีย่วจาํนวนมาก แต
การตายตอยานพาหนะจดทะเบียนที่
กิจและมีปริมาณความตองการใชรถ
นซือ้รถในพืน้ทีน่ีม้าก แตนาํไปใชใน
วรมีการศึกษาเฉพาะพื้นที่นี้ยอนหลัง 
าน ีเมือ่นาํมาจดัอนัดบัตามจาํนวนการ
นเดียวกัน เนือ่งจากเปนจงัหวดัขนาด
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2) การเรงรัดแกไขปญหาใน 10 จังหวัดที่มีอัตราการตายสูงเพียงอยางเดียวโดยเฉพาะอัตราตายตอยาน
พาหนะ อาจไมสงผลกระทบตอการลดอัตราตายในระดับประเทศอยางชัดเจนได เพราะสวนใหญเปนจังหวัดเล็ก
จํานวนชีวิตที่รักษาไวได จึงอาจไมมีผลกระทบใหเห็นชัดในระดับชาติ
สรุปผลการศึกษา

จากการศกึษาครัง้นีพ้บวา แมจะเรยีงลําดบัการตายจากอบุตัเิหตจุราจรทางบกตามจํานวนการตาย  หรืออัตราการ
ตายตอประชากรแสนคน  หรือแมแตอัตราการตายตอยานพาหนะจดทะเบียนหมื่นคัน  พบวา จังหวัดที่มีการตายอยู
ใน 20 ลําดับแรก เมื่อใชดัชนีทั้ง 3 ตัวเปนตัวช้ีวัดแลวมีถึง 10 จังหวัด คือ นครราชสีมา เชียงใหม สุราษฎรธานี
ลพบุรี  สมุทรปราการ  พระนครศรีอยุธยา สระบุรี ปทุมธานี  สมุทรสาคร และฉะเชิงเทรา  โดยใน 10 จังหวัดนี้มีสัด
สวนการตายสูงถึงรอยละ 27.5 ของการตายทั้งประเทศ แสดงใหเห็นวาในพื้นท่ี 10 จังหวัดดังกลาว มีขนาดและความ
รุนแรงที่ตองเรงดําเนินการคนหา และแกไขปญหาอยางจริงจังในทุกยุทธศาสตร
ขอเสนอ

1. หนวยงานที่เกี่ยวของควรมีการพิจารณาสงเสริมสนับสนุนการศึกษา เพื่อแกปญหาในจังหวัดที่มีการตาย
จากอุบัติเหตุจราจรทางบกใน 10 จังหวัดขางตนเปนกรณีพิเศษ รวมทั้งสนับสนุนในดานงบประมาณ  กําลังคน  การ
ฝกอบรม  และการพัฒนาระบบบริการอยางครบวงจร

2. พื้นที่ที่มีทั้งจํานวนการตาย อัตราการตายตอประชากรแสนคน และอัตราการตายตอยานพาหนะจด
ทะเบียนหมื่นคัน อยูใน 20 ลําดับแรก มีจํานวน 10 จังหวัด ควรมีการศึกษาในเชิงลึก  เพื่อคนหาปญหาที่แทจริงเพื่อ
นํามาวางแผนแกไขปญหาในพื้นที่
กิตติกรรมประกาศ

ขอขอบคณุ นายแพทยเฉวตสรร  นามวาท  ทีไ่ดชวยตรวจสอบแกไขเนือ้หาและใหคาํปรกึษาแนะนาํดานวชิาการ
ทําใหบทความนี้สมบูรณยิ่งขึ้น
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