
สารบัญ

สัปดา
จํานวนจังหวัดสงข

สัปด
      

ความเปนมา
กลุมงานระบาดวิทยาโรค

ทัศน และทางอินเทอรเนต เมื่อ
กรุงเทพฯ ชนกับรถไถเดินตามแล
ตําบลบานเดื่อ  อําเภอเมือง  จังหว
หมดเขารับการรักษาที่โรงพยาบา
งานระบาดวิทยาไมติดตอจึงประ

      ปที่ ๓๖ : ฉบับที่  ๓๘ : ๓๐

ราย
กรณีการบาดเจ็บจาก

*กลุมงานระบาดวิทยาโรคไมติดต
**

สปัดาหท่ี 1 2 3 4
จาํนวนจงัหวัดทีส่ง 54 55 66 65

สปัดาหท่ี 27 28 29 30
จาํนวนจงัหวัดทีส่ง 58 70 63 65
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หท่ี  38  ระหวางวันที่  18 – 24  กันยายน พ.ศ. 2548
อมูลรายงานโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยาเรงดวนทันตามกําหนดเวลา
าหท่ี  38   สงทันเวลา  63  จังหวัด  คิดเปนรอยละ   82.9

                    

 กันยายน ๒๕๔๘   Volume  36 :  Number 38 : September 30, 2005

งานการสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจร :
รถโดยสารประจําทางพลิกคว่ําที่จังหวัดหนองคาย เมษายน 2548

รายงานโดย: นางณัฐกานต  ไวยเนตร*   นายแพทย จักรรัฐ  พิทยาวงศอานนท**
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62 66 63 57 62 68 65 58 65 56 59 55 60 63 64 57 66 64 66 63 62 60

31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52
64 64 60 61 70 67 61 63
   การสอบสวนทางระบาดวิทยา
ไมติดตอ สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค ไดรับทราบขาวจากทางสถานีโทร
วันที่ 25 เมษายน พ.ศ. 2548 วารถโดยสารประจําทางปรับอากาศสายบึงกาฬ – 
วพลิกคว่ํา ที่บริเวณถนนสายหนองคาย - โพนพิสัย  กม. ที่ 23 - 24 บานหมากกลอง  
ัดหนองคาย ทําใหมีผูเสียชีวิตทันที 3 ราย และบาดเจ็บมากกวา 39 ราย ผูบาดเจ็บทั้ง
ลหนองคาย  เนื่องจากเปนการเกิดเหตุที่รุนแรงและเกิดกับรถรับจางสาธารณะ กลุม
สานงานกับสํานักงานปองกันควบคุมโรค ที่ 6 ขอนแกน  และสํานักงานสาธารณสุข

  
นางพวงเพชร เมืองสนธิ์***  นางดวงสมร  บูรณะปยะวงศ****

อสํานักระบาดวิทยา  **แพทยประจําบานสาขาเวชศาสตรปองกันแขนงระบาดวิทยา(FETP)
*สํานักงานปองกันควบคุมโรคที่ 6  ขอนแกน  **** สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดหนองคาย

  vnattha@health.moph.go.th
 รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากการจราจร: กรณีการบาดเจ็บจากรถโดยสารประจําทางพลิกคว่ํา 661
ท่ีจังหวัดหนองคาย    เมษายน 2548
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จังหวัดหนองคาย ทําการสอบสวนหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้ โดยใชรูปแบบการสอบสวนระบาดวิทยาเชิง
พรรณนา ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรและเพื่อหาปจจัยในการสนับสนุนการปองกันและควบคุมการบาดเจ็บตอไป

สํานักระบาดวิทยา รวมกับสํานักงานปองกันควบคุมโรค ที่ 6 และสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดหนองคาย
ออกสอบสวนการเกิดอุบัติเหตุ ในวันที่ 27 เมษายน  พ.ศ. 2548  โดยมีวัตถุประสงคดังนี้

1. เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการเกิดอุบัติเหตุจราจร
2. เพื่อหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
3. เพื่อหาปจจัยในการสนับสนุนการปองกันและควบคุมการบาดเจ็บ

วิธีการ
1. ศึกษาขอมูลและลักษณะการบาดเจ็บของผูประสบอุบัติเหตุที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาล
2. สอบถามขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจากผูอยูในเหตุการณและผูพบเห็นเหตุการณ
3. ศกึษาสภาพแวดลอม ณ บริเวณจดุเกดิเหต ุ และสภาพรถทีเ่กดิอบุตัเิหต ุ ณ สถานตีาํรวจภธูรตาํบลบานเดือ่

อําเภอโพนพิสัย จังหวัดหนองคาย
4. ติดตามขอมูลจากผูประสบเหตุในชุมชน และประสานขอมูลกับเจาหนาที่ตํารวจผูดูแลคดี

ผลการศึกษา
1. ขอมูลผูบาดเจ็บ
 จํานวนผูนั่งมาในรถโดยสารประจําทางปรับอากาศทั้งหมด 47 คน เปนผูโดยสาร 42 คน  พนักงานประจํารถ 
5 คน  เสียชีวิตที่เกิดเหตุ  3 คน  บาดเจ็บ 39 คน  (จากการสอบสวนไมมีใครรับวาเปนผูขับขี่) ในจํานวนนี้รับไวรักษา
ในโรงพยาบาล 12  คน แพทยอนุญาติใหกลับบาน 17 คน และมีผูโดยสาร 5 คน ไมไดรับบาดเจ็บ
2. ขอมูลรถ

2.1  สภาพรถกอนเกิดเหตุ (จากคําบอกเลาของผูโดยสารและเจาหนาที่ตํารวจ) รถโดยสารประจําทางปรับ
อากาศ ช้ัน 2 อายุการใชงาน 1 ป วิ่งระหวางบึงกาฬ - หนองคาย - กรุงเทพฯ ไมมีรูปถายสภาพรถกอนเกิดเหตุ รถ
ใหมสภาพดี เบาะนั่งและรอบ ๆ รถใหมมาก รูสึกไดวา แมวารถจะขับดวยความเร็วสูงก็รูสึกนิ่งไมโยกไปมา ยกเวน
ตอนเขาโคงที่รูสึกไดวารถเอียง และลอดานหนึ่งไมติดพื้น จากคํายืนยันเจาหนาที่ตํารวจบอกวา รถจดทะเบียนมา
ประมาณ 1 ป

2.2 สภาพรถขณะเกิดเหตุ  ไมมีรูปภาพ เนื่องจากเขาไปทําการสอบสวนหลังจากเกิดเหตุแลว 2 วัน รถถูก
เคลื่อนยายจากที่เกิดเหตุแลว เนื่องจากกีดขวางการจราจร รองรอยและสภาพบางอยางก็ถูกทําลาย ภาพถายจากเจา
หนาที่ตํารวจเจาของคดีจะเปนหลักฐานทางคดี ไมสามารถนํามาเผยแพรได จึงทําการจําลองสภาพเกิดเหตุจากคําบอก
เลาของผูโดยสาร และผูเห็นเหตุการณ

 ไป อ.โพนพิสัย

                                              ไป อ.เมือง จ.หนองคาย
รถทัวร
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 จุดท่ี 1   
บริเวณที่รถไถเดินตามออกมาจากขางทาง เพื่อรอขามถนน และรถโดยสารประจําทางปรับอากาศพยายาม

ขับแซงดานซายรถปคอัพ แตยังไมพน  จึงขับคูขนานกันมาดวยความเร็วและชนกับหัวรถไถเดินตาม ที่จอดรออยูขาง
ทางดังกลาว
 จุดท่ี 2

บริเวณที่รถโดยสารประจําทางปรับอากาศ พุงชนตนไมตนแรก หลังจากชนกับหัวรถไถเดินตาม และหัก
หลบเขามาที่เลนซาย
 จุดท่ี 3

บริเวณทีร่ถโดยสารประจาํทางปรบัอากาศ พุงชนตนไมคร้ังที ่ 2  และพลกิตะแคงอยูบริเวณนัน้ หางจากจดุที่
ชนรถไถเดนิตาม  ประมาณ 70 เมตร

 2.3 สภาพรถหลังเกิดเหตุ  จากภาพถายรถที่ถูกนํามาจอดไวที่สถานีตํารวจพบวา ดานซายมีสภาพรถเสียหาย
ตั้งแตหลังคามาถึงที่นั่งตลอดแนว ไมหนักมาก  ดานขวาก็เสียหายลักษณะเดียวกัน แตมีสวนที่ยุบลงมาคือ เกือบตอน
ทายของรถหลังคายุบลงมาจนถึงเบาะ สวนอื่น ๆ ไดรับความเสียหายดวยแรงกระแทกในบางจุด

 ……………..
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……………
2.4  รถไถเดินตาม ไดรับความเสียหายเล็กนอย หลังจากที่บริเวณสวนหัวของรถกระเด็นไกลจากจุดที่ถูกรถ

โดยสารประจําทางปรับอากาศชน 50 เมตร

2.5  รถปคอัพสีน้ําเงิน ไมมีผูใดจําหมายเลขทะเบียนไดและไมไดมีการเฉี่ยวชน
3.  ถนนและสิ่งแวดลอม  เปนถนน 2 เลนทางเรียบตรง มีไหลทางขางละประมาณ 30 - 50 เซนติเมตร และขางทางจะ
เปนทางลาดชนั เนือ่งจากเปนถนนสรางใหมและถกูถมสงูกวาระดบัพืน้เดมิ  มตีนไมใหญขางทาง และมเีพงิขายของเปนระยะ

      
4. สรุปผลการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้

4.1. ระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้
รถโดยสารประจําทางปรับอากาศ  ช้ัน 2 วิ่งระหวางบึงกาฬ – หนองคาย - กรุงเทพฯ รถใหมสภาพดี

ออกจากสถานี ขนสงอําเภอบึงกาฬ เวลา 17.30 น.ไมทราบจํานวนผูโดยสารที่นั่งมาจากตนทาง เนื่องจากเปนรถ
โดยสารประจําทางปรับอากาศชั้น  2  ไมไดระบุที่นั่งผูโดยสารตามชื่อของผูโดยสาร  สามารถเลือกนั่งไดตามที่วาง
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จากคําบอกเลาวามีผูโดยสารประมาณ 20 คน รถไดจอดรับคน ที่ตําบลปากคาด 1 คร้ัง และรับคน
โดยสารขึ้นรถครั้งที่ 2 ที่อําเภอโพนพิสัย จนมีผูโดยสารนั่งมาในรถโดยสารประจําทางปรับอากาศทั้งหมด 47 คน 
เปนผูโดยสาร 42 คน พนักงานประจํารถ 5 คน จากการเกิดอุบัติเหตุมีผูเสียชีวิตที่เกิดเหตุ 3 คน บาดเจ็บ 39 คนใน
จํานวนนี้ รับไวรักษาในโรงพยาบาล 12 คน แพทยอนุญาตใหกลับบาน 17 คน  และมีผูโดยสาร 5 คน ไมไดรับการ
บาดเจ็บ จากการสอบสวนไมมผูียอมรบัวา เปนผูขบัรถ ถึงแมจะมผูีโดยสารยนืยนัวา ใครเปนคนขบัรถกไ็มสามารถรายงาน
ได เนือ่งจากจะสงผลตอคดี

ชวงเวลาเกิดเหตุ
เปนเวลาเริ่มมืดประมาณ 19.30 น. ของวันที่ 25 เมษายน พ.ศ. 2548 คนขับปดไฟในรถ เปดไฟหรี่ดวงกลาง

ระหวางทางเดินเพียงดวงเดียว แตยังมีเสียงหัวเราะหยอกลอและเปดเพลงดัง ในขณะนั้นผูโดยสารบางคนหลับ 
เพราะในรถมืดและนอกรถมืดแลว

เหตุการณขณะเกิดเหตุ
ถนนสายหนองคาย - โพนพิสัย  บริเวณกิโลเมตรที่ 23 - 24 บานหมากกลอง  ตําบลบานเดื่อ  อําเภอเมือง 

จังหวัดหนองคาย เปนถนน 2 เลน ทางตรง มีไหลทางขางละประมาณ 30 - 50 เซนติเมตร มีตนไมใหญขางทาง คน
ขับพยายามจะขับแซงรถยนตปคอัพคันหนึ่ง แตแซงไมพน จึงขับคูกันมา ในขณะเดียวกันมีรถไถเดินตาม ขับขึ้นมา
จากขางทางในถนนฝงตรงขาม(เลนขวา) เตรียมที่จะขามถนน รถโดยสารประจําทางปรับอากาศไดเปดไฟสูงมอง
เห็นหัวรถไถเดินตาม จึงชนเขาในจังหวะเดียวกันหลังจากไดยินเสียงดัง “ ปุก ”  ผูโดยสารคนหนึ่งเลาวา  รูสึกไดวา
รถเบรกดวยความเร็ว 2 คร้ังและหักหลบมาทางซายแบบกระทันหัน รถเร่ิมเสียหลักและชนกับตนไมขางทางดาน
ซาย 1 คร้ัง และเอียงลงไปประมาณ 45 องศา  เร่ิมมีเสียงกรีดรองดังล่ันรถ จนมาชนกับตนไมอีก 1 คร้ัง เสียงดังสนั่น 
หลังจากนั้นรถจึงหยุด และมีชาวบานมาชวย ในขณะเดียวกัน มีรถสายตรวจขับผานมาพอดี จากคําบอกเลาตํารวจเจา
ของคดี หลังจากที่รถโดยสารประจําทางปรับอากาศชนกับรถไถเดินตาม หัวรถไถกระเด็นไปในทางเดียวกับรถ
โดยสารประจําทางปรับอากาศไกล 50 เมตร และจากจุดที่รถโดยสารประจําทางปรับอากาศชนรถไถเดินตามครั้ง
แรก  จนชนตนไมไกล 70 เมตร

4.2.  สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้
4.2.1 พฤติกรรมของผูขับขี่ นาจะเปนปจจัยหลัก ที่นําไปสูการเกิดเหตุคร้ังนี้ (จากคําบอกเลาของผู

โดยสารและผูเห็นเหตุการณ) ตั้งแตรถออกจากสถานีขนสง คนขับขับมาดวยความเร็วสูงตลอด สังเกตจากการเขาโคง
รูสึกวา รถจะยกลอขางหนึ่งลอยพนพื้นทุกครั้งที่มีทางโคง และมีการเปดเพลงเสียงดังมาก ขณะที่รถวิ่ง คนขับและ
เด็กรถ (สังเกตจากการใสเสื้อบริษัท) หยอกลอกับผูโดยสารคนหนึ่งที่เปนหญิงวัยรุน ที่นั่งมาในตอนหนาและพูดคุย
เสียงดังในกลุมพนักงานดวยกัน ผูโดยสาร 5 คนไดเลาใหฟงวา สงสัยวาคนขับและพนักงานในรถ นาจะมีการดื่มสุรา
กันมากอนออกรถ เนื่องจากมีพฤติกรรมครึกครื้นผิดปกติ (ไมมีผูใดไดรับการเจาะเลือดตรวจแอลกอฮอล จากคําบอก
เลาของเจาหนาที่คนหนึ่งบอกวา ไดตรวจสอบไปที่บริษัททราบวา มีงานเลี้ยงของพนักงานบริษัท แตไมยืนยันชัดเจน  
เพราะเจาของบริษัทไมยอมใหขอมูล จากคําบอกเลาอยางไมเปนทางการของพนักงานสอบสวนทราบวา จากการสืบ
คนประวัติพนักงานขับรถเคยตองคดีขับรถชนคนเสียชีวิตเมื่อป พ.ศ. 2541 ในขณะนั้นเปนพนักงานขับรถในบริษัท
เดินรถแหงหนึ่ง ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) กอนถึงที่เกิดเหตุ ประมาณ 6 กิโลเมตร รถวิ่งเสียหลักลงขางทาง ใน
ขณะที่คนขับประคองรถขึ้นมาได ระหวางนี้มีผูโดยสาร 4 - 5 คนไดตอวาคนขับและขอลง แตคนขับไมพอใจ จึงไม
จอด  หลังจากนั้น ประมาณ 5 - 6 นาที  จึงถึงที่เกิดเหตุ

4.2.2 สภาพถนนและสิ่งแวดลอม เนื่องจากเปนถนนใหม ผิวทางเรียบ มีไหลทาง และรถวิ่งไปมาไม
มากนัก สภาพถนน 2 เลนไมมีไฟขางทาง เปนเพียงองคประกอบสนับสนุน เพราะการขับแซงในชวงที่ถนนโลงและ
ไมมีรถสวน ในสถานการณปกติยอมปฏิบัติได แตการเกิดเหตุคร้ังนี้ เปนรถขนาดใหญและขับแซง ดวยความเร็วสูง
กวาปกติที่ควรเปนเมื่อปะทะสิ่งกีดขวาง  คือ รถไถเดินตามที่จอดรอจังหวะบริเวณไหลทางดานตรงขาม คนขับรถจึง
ไมสามารถบังคับรถได และรถปคอัพที่ขับอยูขางหนาก็ขับดวยความเร็วและขับอยูในเลนของตัวเอง จึงไมจําเปนตอง
หลบเพื่อใหทาง

4.2.3  สภาพรถที่ใหมไมนาจะมีสวนในการเสริมการเกิดเหตุคร้ังนี้
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ขอเสนอแนะ
อุบัติเหตุคร้ังนี้ นอกจากจะมีความรุนแรง คือ เสียชีวิต ที่เกิดเหตุ 3 คน ไดรับบาดเจ็บพรอม ๆ กันถึง  39 คน 

โรงพยาบาลหนองคายที่ตองเปนสถานที่รับผูบาดเจ็บ ตองระดมกําลังบุคลากรนอกเวลาราชการ โดยประกาศใชแผน
อุบัติเหตุหมู นอกจากเปนความเสี่ยงในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน เพราะรถคันที่เกิดเหตุเปนรถรับจาง
สาธารณะ หรือรถประจําทางที่มีผูโดยสารใชบริการเปนจํานวนมากแลว ยังถือวา เปนการสูญเสียทรัพยากรและเวช
ภัณฑทางการแพทย  อยางไมเปนการสมควร  จึงควรไดรับการปองกันอุบัติเหตุดังกลาว

1. การพิจารณาใหใบอนุญาตขับขี่รถประจําทางสาธารณะ ควรมีมาตรการหรือวิธีการที่เขมงวดกวาปจจุบัน 
โดยเฉพาะในเรื่องของคุณธรรมและความรับผิดชอบตอชีวิตผูโดยสาร

2. ควรมีการตรวจสอบและเพิกถอนใบอนุญาต ในกรณีที่เปนผูขับขี่รถรับจางสาธารณะ ที่เคยตองคดีเกี่ยว
กับอุบัติเหตุรุนแรง

3. ควรมีหนวยงานที่รับผิดชอบในการฟนฟูหรือฝกอบรมการขับขี่รถรับจางสาธารณะ และมีการตรวจ
สอบคุณลักษณะหรือพฤติกรรมในการขับขี่ของพนักงานขับรถอยางสม่ําเสมอ

4. เพิ่มโทษหรือความรับผิดชอบใหกับผูขับขี่ และบริษัทหรือนายจางเจาของรถ ที่หนักขึ้น ทั้งทางอาญา
และการรับผิดชอบความเสียหายในกรณีเกิดเหตุ  แลวเหตุนั้นประชาชนทั่วไป  เปนผูสูญเสีย

ปญหาอุปสรรค ในการสอบสวนการบาดเจ็บในครั้งนี้
1.  การไมมีทีมวิศวกรทางถนนและวิศวกรยานยนตรวมไปในทีมสอบสวนและไปถึงที่เกิดเหตุ เมื่อเวลาผาน

ไป 2 วันทําใหการเก็บขอมูลที่เกี่ยวของกับการเกิดเหตุบางอยาง ไมสามารถทําได
2.ไมไดรับอนุญาตใหเก็บขอมูลผูบาดเจ็บในโรงพยาบาล จึงทําใหไมทราบลักษณะการบาดเจ็บและไมทราบ

ตําแหนงของผูโดยสารที่นั่งมาในรถได
กิตติกรรมประกาศ

ขอขอบคณุ  หนวยงานทีใ่หความอนเุคราะหในการสอบสวนครัง้นีเ้ปนอยางด ีไดแก สํานกังานปองกนัควบคมุ
โรคที่ 6  ขอนแกน สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดหนองคาย สถานีอนามัยตําบลบานผือ สถานีอนามัยตําบลบานเดื่อ  
ผูกาํกบัการสถานตีาํรวจภธูรและรองผูกาํกบัการฝายสอบสวนสถานตีาํรวจภธูรบานเดือ่ อําเภอโพนพสัิย จงัหวดัหนองคาย

ในสัปดาหที่ 38  ระหวางวันที่ 18 – 24 
ขอมูลเฝาระวังทางระบาดวิทยา  พบโรคและเหต

1.  Trichinosis  อําเภอทาวังผา  จังหวัด
วันที่ 21 กันยายน  พ.ศ. 2548  สํา

สาธารณสุขจังหวัดนานวา ในวันที่ 29 - 30 สิงห
จํานวน 4 รายจากหมูบานเดียวกัน มาเขารับกา

                  *กลุมงานวิจัยและพัฒนานักระบาดว
สรุปการตรวจสอบขาวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห
สัปดาหท่ี 38  วันที่  18 – 24  กันยายน  พ.ศ. 2548

(Outbreak Verification Summary, 38 th  Week, Sep  18 - 24, 2005)

  เรียบเรียงโดย    นสพ. การุณ  ชนะชัย* และนางสาวอมรา ทองหงษ**
ิทยา **กลุมงานเฝาระวังสอบสวนทางระบาดวิทยา  สํานักระบาดวิทยา

  amarat@health.moph.go.th
   ขาวการระบาดใน/ตางประเทศ
 กันยายน พ.ศ. 2548  สํานักระบาดวิทยาไดรับรายงาน และตรวจสอบ
ุการณที่นาสนใจ ดังนี้
สถานการณในประเทศ
ly Epidemiological Surveillance Report 2005  Vol. 36  No. 38
. http://epid.moph.go.th/weekly/w_2548/menu_wesr48.html

นาน  จํานวน  58 ราย
นักระบาดวิทยาไดรับรายงานการเกิดโรค Trichinosis  จากสํานักงาน
าคม พ.ศ. 2548 มีผูปวยที่มีอาการไข ปวดตามกลามเนื้อ หนังตาบวม 
รรักษาที่โรงพยาบาลทาวังผา ทีมสอบสวนโรคระดับอําเภอไดดําเนิน
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