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บทคัดย่อ 

ความเป็นมา: วันท่ี 20 สิงหาคม 2562 ทีมตระหนักรู้สถานการณ์ 

กรมควบคุมโรค ได้รับแจ้งจากสํานักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 6 

ชลบุรี (สคร.6) ว่า วันที่ 18 สิงหาคม 2562 เกิดอุบัติเหตุรถตู้ชน

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ในอําเภอวังสมบูรณ์ จังหวัดสระแก้ว พบ

ผู้เสียชีวิต 11 ราย และผู้บาดเจ็บ 4 ราย ทีมสอบสวนอุบัติเหตุได้

สอบสวนเหตุการณ์ในวันท่ี 21-23 สิงหาคม 2562 มีวัตถุประสงค์

เพื่อยืนยันการเกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิต อธิบายลักษณะทาง

ระบาดวิทยาและค้นหาปัจจัยเสี่ยงของการบาดเจ็บ และเสนอ

แนวทางในควบคุมและป้องกันการบาดเจ็บ 

วิธีการศึกษา: ใช้รูปแบบการศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดย

ทบทวนเวชระเบียนและบันทึกของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตใน

เหตุการณ์ดังกล่าวจากโรงพยาบาลท่ีรักษา ศึกษาปัจจัยเกี่ยวกับ

คนขับรถ ยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมในสถานที่เกิดเหตุ และ

สัมภาษณ์ผู้เกี่ยวข้อง วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา  

ผลการศึกษา: พบผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตรวม 15 ราย อายุ 19–55 ปี 

อัตราส่วนเพศชายต่อเพศหญิงเท่ากับ 1.14 ต่อ 1 โดยพบผู้เสียชีวิต 

12 ราย ซึ่งเสียชีวิต ณ ที่เกิดเหตุ 11 ราย และเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

1 ราย ทั้งหมดเป็นพนักงานขับรถตู้และผู้โดยสารในรถตู้ สําหรับกลุ่ม

ผู้เสียชีวิตพบว่า ส่วนใหญ่มีกระดูกต้นขา/ขาหัก รองลงมา บาดเจ็บท่ี

ศีรษะโดยมีภาวะเลือดออกในสมอง และกระดูกต้นคอหัก รถตู้ที่เกิด

เหตุอยู่ในสภาพดี คนขับรถตู้เพศชาย อายุ 22 ปี มีคนเดียว ได้รับ

ใบอนุญาตขับรถสาธารณะก่อนหน้าเกิดเหตุการณ์ 2 เดือน ไม่คุ้นเคย

เส้นทางเนื่องจากเป็นบริการรถเสริม เหตุการณ์นี้เกิดในเวลากลางคืน 

04:05 น. ภายหลังขับรถตู้มานานประมาณ 5 ช่ัวโมง และเกิดข้ึนบน

ถนนที่กําลังก่อสร้างและมืด มีป้ายเตือนจํากัดความเร็ว 60 กิโลเมตร

ต่อชั่วโมง ซึ่งรถตู้มีความเร็วประมาณ 85 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ส่วน

รถบรรทุกพ่วงและคนขับรถอยู่ในสภาพปกติ การช่วยเหลือ ณ ที่เกิด

เหตุมีความล่าช้าในการเข้าถึงผู้บาดเจ็บในรถตู้ เนื่องจากมีการร่ัวของ

แก๊สจากรถตู้ และเครื่องตัดถ่างงัดรถไม่สามารถทํางานได้ 

สรุปผล: ปัจจัยด้านคนขับรถตู้ สภาพถนน และเกิดเหตุในช่วงเวลา

กลางคืน อาจมีส่วนเกี่ยวข้องกับการเกิดเหตุการณ์คร้ังนี้ ส่วนความ

ล่าช้าในการเข้าถึงผู้บาดเจ็บ ณ ที่เกิดเหตุ น่าจะมีผลต่อการ

ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ และลดโอกาสการรอดชีวิต 

คําสําคัญ: การบาดเจ็บจากการจราจรทางถนน, รถตู้ชนรถบรรทุก, 

จังหวัดสระแก้ว 
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เมื่อวันท่ี 20 สิงหาคม 2562 ทีมตระหนักรู้สถานการณ์กอง

ระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ได้รับแจ้งจาก

สํานักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 6 ชลบุรี ว่าวันท่ี 18 สิงหาคม 2562 

เกิดอุบัติเหตุรถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ในอําเภอวังสมบูรณ์ 

จังหวัดสระแก้ว พบผู้เสียชีวิต 11 รายและผู้บาดเจ็บ 4 ราย ดังนั้น

ทีมสอบสวนโรคจากกองระบาดวิทยา สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 

6 ชลบุรี และสํานักงานสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสระแก้ว ได้ลง

สอบสวนเหตุการณ์ ในวันท่ี 21-23 สิงหาคม 2562 

วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อยืนยันการเกิดการบาดเจ ็บและเส ียชีว ิต จาก

การจราจรทางถนน 

2. เพื่อพรรณนาลักษณะทางระบาดวิทยาของเหตุการณ์ 

ตามบุคคล เวลา และสถานที่ 

3. เพื่อค้นหาปัจจัยของการบาดเจ็บและเสียชีวิต จาก

การจราจรทางถนน 

4. เพื่อให้ข้อเสนอแนะในการควบคุม ป้องกันการบาดเจ็บ

และเสียชีวิต จากการจราจรทางถนน 

วิธีการศึกษา 

1. การศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา ประกอบด้วย 

1.1 ทบทวนเวชระเบียนผู้ป่วย โดยเก็บข้อมูลรายละเอียด

ของผู้ประสบเหตุการณ์ ได้แก่ ข้อมูลท่ัวไป ลักษณะทางคลินิกของ

ผู้บาดเจ็บ ตําแหน่งท่ีได้รับบาดเจ็บจําแนกตามหมวดอวัยวะและ

ความรุนแรงของการบาดเจ็บ  ผลชันสูตรผู้ เสี ย ชี วิต  จาก

โรงพยาบาลวังสมบูรณ์ และโรงพยาบาลสระแก้ว แสดงผลเป็น

ข้อมูลตําแหน่งท่ีได้รับบาดเจ็บจําแนกตามหมวดอวัยวะและความ

รุนแรงของการบาดเจ็บและข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องระหว่างวันท่ี 21-23

สิงหาคม 2562  

1.2 กําหนดนิยามในการศึกษาเหตุการณ์ ดังนี้ 

ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต หมายถึง ผู้ท่ีเกี่ยวข้องในเหตุการณ์

ท่ีได้รับบาดเจ็บจากการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทาง

ท้องถนนชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ บนถนนทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 317 สระแก้ว-จันทบุรี บริเวณเยื้องท่ีว่าการอําเภอวัง

สมบูรณ์ หมู่ท่ี 1 บ้านวังใหม่ ตําบลวังใหม่ อําเภอวังสมบูรณ์ 

จังหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 เวลา 04:05 น. ส่วนการ

แบ่งหมวดของอวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บจําแนกตามจากคู่มือการ

สอบสวนการบาดเจ็บการจราจรทางถนน(6)  

1.3 สัมภาษณ์เก็บข้อมูลการเกิดเหตุการณ์จากผู้รอดชีวิต

จากเหตุการณ์ผู้ช่วยเหลือผู้ประสบเหตุการณ์และผู้เกี่ยวข้องกับ  

ความเป็นมา  

สถานการณ์การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการขนส่งทางบก

ในประเทศไทย ติดอันดับ 1 ใน 3 ของโลก(1) รายงานผู้บาดเจ็บ

รุนแรงจากการขนส่ง จากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บแห่งชาติจาก

โรงพยาบาลเครือข่าย 33 แห่ง (Injury surveillance: IS) ปี พ.ศ. 

2561 ของกองระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

พบกลไกจากการชนเป็นสาเหตุของการบาดเจ็บและเสียชีวิตมาก

ท่ีสุด โดยพบในผู้บาดเจ็บร้อยละ 55.71 รองลงมา คือ พาหนะล้ม/

ควํ่า/ตก/ล่ม/จม (ร้อยละ 43.08) และยังพบว่าการชนเป็นสาเหตุท่ี

มีอัตราเจ็บตายสูงสุด (ร้อยละ 6.8) รองลงมา คือ การตกจาก

พาหนะ (ร้อยละ 6.48) และ พาหนะล้ม/ควํ่า/ตก/ล่ม/จม (ร้อยละ 

3.3) สําหรับข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถตู้ชนของ

ประเทศไทย ในปี พ.ศ. 2559-2561 พบว่ามีการบาดเจ็บและ

เสียชีวิตสูงข้ึน(2) ส่วนสถานการณ์การบาดเจ็บและเสียชีวิตของ

จังหวัดสระแก้ว ในปี พ.ศ. 2557-2562 ก็มีแนวโน้มสูงข้ึน(3,4) 

ถึงแม้ว่าจํานวนผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตในปี พ.ศ. 2561 จากระบบ 

IS มีแนวโน้มลดลงท้ังผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต แต่ในฐานข้อมูลการ

รับแจ้งคดีอุบัติ เหตุทางบกฯ มีแนวโน้มสูงข้ึน ซึ่งทําให้มีการ

แก้ปัญหาเร่ืองการกระทําผิดกฎจราจร โดยปัจจุบันมีการใช้

โปรแกรมตรวจจับ ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง การไม่สวมหมวกนิรภัย 

ฝ่าฝืน เส้นทึบ และขับรถเร็ว(5) 

คณะที่ปรึกษา 
นายแพทยสุชาติ  เจตนเสน      นายแพทยประยูร กุนาศล 
นายแพทยคํานวณ อึ้งชูศกัดิ์     นายสัตวแพทยประวิทย  ชุมเกษยีร  
องอาจ  เจริญสุข         

หัวหนากองบรรณาธิการ : แพทยหญิงวลัยรัตน ไชยฟู 

บรรณาธิการวิชาการ  :  นายแพทยวิทยา สวัสดิวุฒิพงศ 

กองบรรณาธิการ 
คณะทํางานดานบรรณาธิกรณ กองระบาดวิทยา 

ฝายขอมูล  

สมาน สยุมภูรุจินันท   ศศิธันว มาแอเคียน   

พัชรี ศรีหมอก           นพัชกร อังคะนิจ 

ผู้เขียนบทความ 

วิลาวุฒิ วิเชยันต1์, สราวุธ เอกอําพัน1, ชลธิชา นอบเผือก1,  

ปรัฐกร ปิงกัน1, ศศิธร พงษ์ประพันธ์2, รัตนรัตน์ สันติอาภรณ์2, 

สมบัติ พึ่งเกษม3, ช่ืนฤทัย วรรณเกตุ4, ชาโล สาณศิลปิน1 

1 กองระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค  
2 สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 6 จังหวัดชลบุรี,  
3 สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสระแก้ว, 4 โรงพยาบาลวังสมบูรณ์  
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เหตุการณ์ โดยการบรรยายลักษณะเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

การปฏิบัติ งานในวัน ท่ี เกิด เหตุการณ์สัมภาษณ์

ผู้รอดชีวิตจากเหตุการณ์ได้แก่ พนักงานขับรถบรรทุก

พ่วง 18 ล้อและผู้โดยสารรถตู้ท่ีรอดชีวิตท่ีเข้ารับการ

รักษาท่ีโรงพยาบาลสระแก้วผู้ ช่วยเหลือผู้ประสบ

อุบัติเหตุและผู้เกี่ยวข้องกับเหตุการณ์ ได้แก่เจ้าหน้าท่ี

ของโรงพยาบาลวังสมบูรณ์ เจ้าหน้าท่ีกู้ภัย เจ้าหน้าท่ี

ตํารวจ แขวงทางหลวง แพทย์ผู้ชันสูตรของโรงพยาบาล

วังสมบูรณ์ 

2. การศึกษาปัจจัยเกี่ยวกับคนขับรถและผู้โดยสาร 

ยานพาหนะ และสภาพแวดล้อม 

รวบรวมข้อ มูล เกี่ ย วกับผู้ ขั บ ข่ี รถตู้ และ

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อท่ีเกิดเหตุ และสอบถามเพิ่มเติม

จากผู้ขับข่ีรถ 18 ล้อท่ีไม่เสียชีวิต และผู้โดยสารรถตู้ 

สําหรับปัจจัยเกี่ยวกับยานพาหนะนั้นได้รวบรวมข้อมูล

ท่ัวไปของรถตู้และรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ซึ่งได้แก่ 

ประเภทรถ รุ่น ปีท่ีจดทะเบียน ข้อมูลระดับเข็มไมล์

ความเร็วขณะว่ิงจากข้อมูลบันทึกระบบติดตาม GPS 

ของกรมการขนส่งทางบกจังหวัดสระแก้ว รวมท้ัง

สัมภาษณ์ผู้เกี่ยวข้อง ส่วนการศึกษาสภาพแวดล้อมนั้น

ได้เก็บข้อมูลสภาพแวดล้อมโดยรอบของสถานที่เกิด

เหตุการณ์ และสัมภาษณ์ผู้เกี่ยวข้องโดยเก็บข้อมูล การ

ติดตั้งป้ายเตือน การติดตั้งไฟฟ้า และลักษณะถนน 

3. การวิเคราะห์ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการบาดเจ็บและ

เสียชีวิต 

โดยประชุมทีมสอบสวนและคณะทํางานวิเคราะห์

สาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทางถนน

จังหวัดสระแก้วในพื้นท่ี ตามแนวทาง Haddon's matrix 

โดยบรรยายในมิติของปัจจัยต่าง ๆ ได้แก่ ปัจจัย

ทา งด้ านบุ คคล  ปั จจั ยจากแรงกระ ทํ า  ปั จจั ย

สิ่ งแวดล้อมภายนอก  โดยการกําหนดวิเคราะห์

เหตุการณ์ ได้แก่ ก่อนเกิดเหตุขณะเกิด และหลังเกิด

เหตุสรุปผลการวิเคราะห์ตามหัวข้อปัจจัยท่ีก่อให้เกิด

การบาดเจ็บจากจราจรตามคู่มือการสอบสวนการ

บาดเจ็บจากการจราจรทางถนน(6) 

4. การวิเคราะห์ข้อมูล  

ใช้สถิติเชิงพรรณนา ได้แก่ จํานวน ร้อยละ 

ค่ามัธยฐาน ค่าต่ําสุด และค่าสูงสุด 

ผลการศึกษา 

1. ผลการศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา 

จากการสอบสวนพบผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากเหตุการณ์ในคร้ังนี้รวม 

15 ราย โดยเสียชีวิตรวม 12 ราย (เสียชีวิต ณ ท่ีเกิดเหตุจํานวน 11 ราย และ

เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 ราย) ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตท้ังหมดเป็นพนักงานขับ

รถตู้และผู้ โดยสารในรถตู้ โดยเป็นสัญชาติลาว 13 รายและไทย 2 ราย 

อัตราส่วนผู้บาดเจ็บเพศชายต่อเพศหญิงเท่ากับ 1.14 ต่อ 1 ผู้บาดเจ็บและ

เสียชีวิตมีอายุ 19–55 ปี โดยค่ามีมัธยฐานของอายุ 28 ปี พบการบาดเจ็บการ

แตกและการแยกของผิวหนังมากท่ีสุด ร้อยละ 80 รองลงมา คือ การบาดเจ็บ

ของรยางค์ ร้อยละ 73.33 การบาดเจ็บของช่องท้องและเชิงกราน ร้อยละ 60 

และการบาดเจ็บท่ีตําแหน่งอ่ืน ๆ (รูปท่ี 1)  

สําหรับในกลุ่มผู้เสียชีวิต 12 ราย พบว่า ส่วนใหญ่มีกระดูกต้นขา/ขา

หัก รองลงไป คือ บาดเจ็บท่ีศีรษะโดยมีภาวะเลือดออกในสมอง และกระดูกต้น

คอหัก ดังตารางท่ี 1 

 
รูปท่ี 1 ร้อยละของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต จําแนกตามตําแหน่งของอวัยวะท่ี

ได้รับบาดเจ็บ จากเหตุรถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จังหวัดสระแก้ว 

วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 (n = 15) 

สําหรับลําดับเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน จากการสัมภาษณ์ผู้โดยสารท่ีรอดชีวิต 

พบว่าวันท่ี 17 สิงหาคม 2562 เวลา 23:00 น. รถตู้โดยสารได้ทยอยรับผู้โดยสาร

สัญชาติลาวท้ังหมด 13 รายประมาณ 02:00 น. แล้วออกเดินทางจากกรุงเทพ-

มหานคร เพื่อไปต่ออายุหนังสือเดินทางท่ี ด่านถาวรบ้านแหลม อําเภอโป่งน้ํา
ร้อน จังหวัดจันทบุรี เวลา 03:00 น. รถตู้ได้พักจอดเพ่ือเติมแก๊สประมาณ 
10 นาที ซ่ึงไม่สามารถระบุสถานท่ีเติมแก๊สได้ พนักงานขับรถตู้ได้ด่ืมกาแฟ
ก่อนออกเดินทางต่อ มีพนักงานขับรถตู้และผู้โดยสารด้านหน้าท่ีคาดเข็มขัด

นิรภัย ข้อมูลความเร็วของรถตู้จาก GPS มาถึงท่ีเกิดเหตุใช้ความเร็วค่าเฉลี่ย 85 

กิโลเมตรต่อช่ัวโมง คนขับรถบรรทุกพ่วงให้สัมภาษณ์ว่ารถตู้ว่ิงข้ามเลนมาชน

ประสานงากับรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ ท่ีเดินทางมุ่งหน้าไปทางจังหวัดสระแก้ว 

ขณะขับรถบรรทุกพ่วงคนขับรถได้คาดเข็มขัดนิรภัยและสังเกตเห็นว่ารถตู้ขับใน

ลักษณะผิดปกติจึงให้สัญญาณเตือนรถตู้โดยการกระพริบไฟ และลดความเร็ว  
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รูปท่ี 2 ลําดับเหตกุารณ์ที่เกิดข้ึน จากเหตุรถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ลอ้ จังหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 

 

 
รูปท่ี 3 ภาพจําลองการเกิดเหตุการณ์รถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จงัหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 
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วันท่ี 17/08/2562 18/08/2562

 23:00 น. รถตู้โดยสารได้ออกจากสถานีกรุงเทพมหานคร

02:00 น. รถตู้รับผู้โดยสารชาวลาวครบทุกคน

03:00-03:10 น. รถตู้โดยสารได้หยุดเติมน้ํามันที่ปั๊มแห่งหนึ่ง

04:05 น. เวลาเกิดเหตุ

04:15 น. ทีมกู้ภัยได้มาถึงที่เกิดเหตุ

04:55 น. ผู้ป่วยถึงโรงพยาบาล

ของรถบรรทุกพ่วงลง แต่คนขับรถตู้ไม่มีการตอบสนอง พนักงาน

ขับรถพ่วงจึงตัดสินใจเบี่ยงรถไปไหล่ทางซ้าย ซึ่งหลบรถตู้ได้

เล็กน้อย เนื่องจากรถพ่วงบรรทุกเมล็ดข้าวโพดหนัก 24.8 ตัน (ไม่

เกินตามกฎหมายกําหนดท่ีระบุบรรทุกได้ไม่เกิน 25 ตัน) เม่ือเวลา 

04:05 น. รถตู้ได้พุ่งชนกับรถพ่วงทางด้านหน้าด้วยความเร็ว 85 

กิโลเมตร/ ช่ัวโมง และความเร็วรถบรรทุกพ่วงประมาณ 40 

กิโลเมตร/ช่ัวโมง หลังจากการชนรถตู้ไถลกลับไปในทิศทางเดียวกับ

รถพ่วง คนขับรถบรรทุกพ่วงนั่งอยู่ตําแหน่งเดิมและพบถุงลมนิรภัย

ทํางาน คนขับรถบรรทุกพ่วงได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและได้รับการ

นําส่งโรงพยาบาลวังสมบูรณ์ ทางทีมโรงพยาบาลวังสมบูรณ์และ

ทีมกู้ภัยได้ออกช่วยเหลือ โดยถึงจุดเกิดเหตุเวลา 04:15 น. แต่ใน  

ข้ันตอนการช่วยเหลือผู้ป่วยมีอุปสรรคในการเข้าถึงผู้บาดเจ็บในรถตู้ 

เนื่องจากมีการร่ัวของแก๊สจากรถตู้ และเครื่องตัดถ่างงัดรถไม่สามารถ

ทํางานได้ การช่วยเหลือจึงต้องรอให้ผู้ที่มีความเชี่ยวชาญมาปิดวาล์ว

แก๊สก่อนและต้องรอนําเคร่ืองตัดถ่างงัดรถเคร่ืองใหม่ ส่งผลให้เกิด

ความล่าช้าในการช่วยเหลือผู้ป่วย ในเหตุการณ์นี้ทีมกู้ภัยสามารถ

ลําเลียงผู้ที่มีชีวิตออกจากรถตู้ได้ 3 ราย และส่งถึงโรงพยาบาลเวลา 

04:55 น. ซึ่งมีผู้เสียชีวิตต่อมาท่ีโรงพยาบาลอีก 1 ราย ภายหลัง

หลังจากนําผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตออกจากตัวรถตู้แล้วได้ส่งศพให้กับ

โรงพยาบาลวังสมบูรณ์เพื่อชันสูตร และส่งศพชาวลาวไปตรวจ

พิสูจน์อัตลักษณ์บุคคลต่อไปท่ีโรงพยาบาลตํารวจ และตําแหน่งการ

นั่งในรถตู้ของผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต ดังแสดงในรูปที่ 2–4 
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รายงานการ เฝ า ร ะวั งทางร ะบาดวิ ทยาประจําสั ปดาห  ปที่  51  ฉบับที่  2  :  24  มกราคม  2563

 
รูปท่ี 4 ตําแหน่งการนั่งในรถตู้ของผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตในเหตุการณ์รถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จังหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 

ตารางท่ี 1 ข้อมูลท่ัวไปและการวินิจฉัยของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต จากเหตุรถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จังหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 

(n = 15) 

ลําดับ 
เพศ/ 
อายุ 

ประเภท 
การวินิจฉัย 

ผลการรักษา 
สาเหตุการเสียชีวิต การบาดเจ็บบริเวณอื่น 

1 ชาย  
22 ป ี

คนขับ 
รถตู้ 

กระดูกต้นขาขวาหัก  
 

บาดแผลฉีกขาดคิ้วซ้าย ต้นหูซ้าย ขาซ้าย และด้านหลัง
ขาขวา เลือดออกหูขวา บาดแผลกดทับหน้าอก และ
กระดูกขาซ้ายหัก 

เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

2 ชาย  
20 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นขาซ้ายหัก  
กระดูกกะโหลกศีรษะซ้ายแตก 

กระดูกคางซ้ายหัก เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

3 ชาย  
38 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นคอตําแหน่งที่ 4 หัก 
 

บาดแผลฉีกขาดศีรษะด้านขวา เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

4 หญิง  
21 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นขาซ้ายและขวาหัก 
 

บาดแผลฉีกขาดต้นแขนขวา ริมฝีปากล่าง คาง เข่าซ้าย 
ต้นขาขวา และขาซ้าย 

เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

5 หญิง 
 31 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นขาซ้ายหัก 
 

บาดแผลฉีกขาดคางข้างขวา เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

6 หญิง  
37 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกขาขวาหัก 
 

บาดแผลฉีกขาดเหนือคิ้วซ้าย เข่าซ้าย และขาขวา เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

7 หญิง  
32 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นคอตําแหน่งที่ 1  
หัก และข้อเคลือ่น 

บาดแผลฟกซํ้าหนา้ผาก คิว้ขวา และบาดแผลถลอก 
เข่าขวา 

เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

8 หญิง  
41 ป ี

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกขาซ้ายหัก 
 

กะโหลกศีรษะด้านซ้ายแตก และกระดูกคางหัก เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

9 หญิง  
21 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นขาขวาหัก 
 

บาดแผลฉีกขาดต้นขาขวา เข่าซ้าย เข่าขวา ข้อเท้าซ้าย 
คิ้วซ้าย และคาง และกระดูกข้อเท้าซ้ายหัก 

เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

10 ชาย  
25 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

ลมรั่วในช่องเย่ือหุม้ปอด
ด้านซ้าย 

บาดแผลกดทับ (ทอ้ง) บาดแผลฉีกขาดคางซ้าย และ
กระดูกข้อมือขวาหัก 

เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

11 ชาย  
30 ปี 

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

กระดูกต้นขาขวาหัก 
 

บาดแผลฉีกขาดแขนซ้าย เข่าซ้าย และหลังเข่าขวา เสียชีวิต  
ณ ที่เกิดเหตุ 

12 ชาย  
19 ป ี

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

ภาวะเลือดออกในสมอง 
 

บาดแผลฉีกขาดศีรษะ และเลือดออกหู เสียชีวิต ณ 
โรงพยาบาล 

13 หญิง  
28 ป ี

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

 เลือดออกใต้เย่ือหุ้มสมองช้ันกลางและบาดแผลฉีกขาดที่
หูขวา ใบหน้า และขาขวา 

รอดชีวิต 

14 ชาย  
19 ป ี

ผู้โดยสาร
รถตู้ 

 ได้รับบาดเจ็บบริเวณช่องท้องชนิดไม่มีแผลฉีกขาด 
(Blunt abdominal) 

รอดชีวิต 

15 ชาย  
55 ป ี

คนขับ 
รถพ่วง 

 กล้ามเนื้ออักเสบ รอดชีวิต 
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รูปท่ี 5 สภาพรถหลังเกิดเหตุการณ์ รถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ จงัหวัดสระแก้ว วันท่ี 18 สิงหาคม 2562 

 

 

รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อเป็นรถได้รับการจดทะเบียนรถและ

ใช้งานเม่ือ พ.ศ. 2557 ใช้มาเป็นระยะเวลา 5 ปี ใช้น้ํามันดีเซลเป็น

เช้ือเพลิง เบาะที่นั่งมีเข็มขัดนิรภัยและมีถุงลมนิรภัยบริเวณที่นั่ง

คนขับ ดอกยางทั้งยางเก่าและใหม่สลับกัน สําหรับความเสียหาย

ของรถพ่วงหลังเกิดเหตุการณ์ พบว่าได้รับความเสียหายด้านหน้า

ยุบเล็กน้อยไม่ถึงห้องโดยสาร กระจกหน้ารถแตก และบริเวณอ่ืน

ได้รับความเสียหายเล็กน้อย ถุงลมนิรภัยทํางาน ยางล้อรถด้านขวา

แตก ส่วนพ่วงท้ายไม่ได้รับความเสียหาย 

การช่วยเหลือหลังเกิดเหตุการณ์ พบมีแก๊สร่ัวออกมาจาก

รถตู้ และเครื่องตัดถ่างที่ใช้งัดรถน้ันไม่สามารถทํางานได้ 

2.3 สภาพแวดล้อม 

เป็นถนนอยู่ระหว่างการก่อสร้างขยายถนนจาก 2 เลน เป็น 

4 เลน เร่ิมก่อสร้างประมาณเดือนมกราคม 2562 ระยะการก่อสร้าง 

ยาว 16.5 กิโลเมตร ณ จุดเกิดเหตุ ถนนเปิดให้รถเดิน 2 เลน สวน

ทางกัน มีทางเบี่ยง ทุก 2 กิโลเมตร ถนนมีลักษณะเป็นทางตรง เส้น

แบ่งเลนมีสีเหลืองและเลือนราง ไม่มีการตีเส้นไหล่ทาง ไม่มีไฟส่อง

สว่างบริเวณริมถนน มีป้ายแสดงทางกําลังก่อสร้างและป้ายเตือน

จํากัดความเร็ว 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และรถตู้ ว่ิงผ่านทางเบี่ยง

มา 400 เมตร พบรอยเบรก ยาว 5 เมตร ในฝั่งของรถบรรทุกไม่พบ

รอยเบรก ผิวถนนในฝั่งของรถตู้เป็นยางมะตอย ลักษณะเรียบไม่ลื่น 

และสภาพอากาศขณะเกิดเหตุการณ์ไม่มีฝนตก 

 

2. ผลการศึกษาปัจจัยเกี่ยวกับคนขับรถและผู้โดยสาร ยานพาหนะ 

และสภาพแวดล้อม 

2.1 คนขับรถและผู้โดยสาร  

สําหรับคนขับรถตู้เป็นชายไทยอายุ 22 ปี ได้รับใบอนุญาต

เป็นผู้ขับรถประเภทรถสาธารณะในวันท่ี 17 มิถุนายน 2562 ก่อน

หน้าเกิดเหตุการณ์ 2 เดือน ส่วนประวัติและข้อมูลอ่ืน ๆ ไม่สามารถ

เก็บรวบรวมได้เนื่องจากได้เสียชีวิต ณ ที่เกิดเหตุ ส่วนคนขับ

รถบรรทุกเป็นชายไทยอายุ 55 ปี และได้รับใบอนุญาตเป็นผู้ขับรถ

ในวันท่ี 22 เมษายน 2540 จากการสอบถามเพิ่มเติมพบว่า ทั้ง

คนขับรถและผู้โดยสารรถตู้ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 

2.2 ยานพาหนะ 

รถตู้ในวันเกิดเหตุการณ์เป็นรถตู้ที่ถูกเรียกเสริมมา รถตู้

ได้รับการจดทะเบียนรถและใช้งานเม่ือ พ.ศ. 2551 ใช้มาเป็น

ระยะเวลา 11 ปี ได้รับการบํารุงรักษาทั่วไปตามระยะที่กําหนดโดย

ผ่านการตรวจสภาพรถล่าสุด วันที่ 5 กรกฎาคม 2562 ได้เปลี่ยน

การจดทะเบียนรถตู้จากประเภทส่วนบุคคลเป็นรถตู้เช่าเหมา ใช้

แก๊สเป็นเช้ือเพลิง มีถุงลมนิรภัยและเข็มขัดนิรภัยแบบรัดบริเวณ

เอวทุกจุดประจําเบาะที่นั่ง ดอกยางยังมีลักษณะใหม่ สําหรับความ

เสียหายของรถตู้หลังเกิดเหตุการณ์ พบว่าได้รับความเสียหาย

บริเวณด้านหน้าของรถยุบตัวเข้าไปถึงที่นั่งของผู้โดยสารแถวแรก 

กระจกทุกบานของรถตู้แตกเสียหาย และเบาะท่ีนั่งของรถบางส่วน

หลุดออกจากพื้นของรถ 
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โดยเสียชีวิตภายในรถ 20 ราย และรอดชีวิต 3 ราย ซึ่งเหตุการณ์นี้มี

ยานพาหนะและช่วงเวลาเป็นปัจจัยเสี่ยงร่วม โดยเกิดในช่วงกลางคืน

เวลา 01:30 น. ขณะรถเกิดเพลิงไหม้นั้นผู้โดยสารส่วนใหญ่หลับ 

ภายในรถไม่มีถังดับเพลิง และรถโดยสารไม่ได้ผ่านการตรวจสภาพรถ

ประจําปี ส่วนเหตุการณ์ท่ีสองเป็นรถทัวร์จ้างเหมาท่องเท่ียวพลิกควํ่า

เม่ือเดือนมีนาคมเช่นเดียวกันท่ีจังหวัดนครราชสีมา พบมีผู้เสียชีวิต 

16 ราย และรอดชีวิต 28 ราย เหตุการณ์นี้ มีถนน ยานพาหนะ 

ช่วงเวลา พฤติกรรมการขับข่ีและโดยสาร เป็นปัจจัยเสี่ยงร่วม เหตุ

เกิดเวลา 19:29 น. รถทัวร์ 2 ช้ัน แซงรถพ่วง บริเวณทางโค้งลงเขา

ลาดชัน เบรกไม่อยู่ เสียหลักข้ามเกาะกลางถนนชนแผงค้าริมทางและ

ต้นไม้ พลิกควํ่า ผู้โดยสารไม่คาดเข็มขัดนิรภัย (2) 

ข้อจํากัดในการศึกษา  

ผู้สอบสวนไม่สามารถเก็บข้อมูลด้านพฤติกรรมเสี่ยงของ

คนขับรถตู้เนื่องจากเสียชีวิต ณ ท่ีเกิดเหตุ และในรถตู้ไม่มีกล้อง

หน้ารถบันทึกภาพในรถตู้ท่ีเกิดเหตุ ทําให้ไม่ทราบรายละเอียดของ

เหตุการณ์ในคร้ังนี้อย่างแน่ชัด  

ข้อเสนอแนะ  

1. ควรรณรงค์ให้ประชาชนท้ังคนขับรถและผู้โดยสารคาด

เข็มขัดนิรภัยทุกคร้ัง ขณะขับรถและโดยสารบนรถทุกชนิด เพื่อลด

ความรุนแรงของการบาดเจ็บและเสียชีวิต  

2. คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตอําเภอวังสมบูรณ์ควร

เร่งรัดการขับเคลื่อนแนวทางการลดอุบัติเหตุจราจรท่ีได้กําหนดไว้

ผ่านทีมสหสาขา เช่น การซ้อมแผนร่วมกัน การถอดบทเรียน 

เพื่อให้บุคลากรมีความพร้อมในการช่วยเหลือผู้ประสบเหตุ  

3. บริษัทรถตู้รับจ้างขนส่งผู้โดยสารควรจัดหาคนขับรถท่ีมี

ประสบการณ์ในการขับรถสาธารณะและมีความคุ้นเคยกับเส้นทาง 

เพื่อความปลอดภัยต่อผู้โดยสาร โดยคนขับท่ีมีประสบการณ์น้อย

หรือมีไม่คุ้นเคยกับเส้นทางควรให้เป็นผู้ช่วยคนขับรถก่อน 

4. ทีมกู้ภัยควรมีแผนเตรียมความพร้อมในการช่วยเหลือผู้

ประสบเหตุในกรณีรถมีแก๊สร่ัวหลังเกิดเหตุการณ์ เพื่อให้การเข้า

ช่วยเหลือเป็นไปอย่างรวดเร็ว และลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุ 

5. แขวงทางหลวงสระแก้วควรตรวจสอบความพร้อมของ

ถนนท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้างในเร่ืองของเส้นแบ่งขอบทาง เส้น

แบ่งช่องเดินรถ ป้ายสัญญาณเตือน และมีไฟส่องสว่างในจุดเสี่ยงท่ี

จะเกิดเหตุการณ์ 

6. ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเร่ืองการกําหนดการลด

ความเร็วขณะขับผ่านถนนที่กําลังก่อสร้างเป็นข้อบังคับแทนการ

เตือนให้ลดความเร็ว 

สรุปและอภิปรายผล 

การเกิดเหตุการณ์นี้นั้นพฤติกรรมการขับข่ี ยานพาหนะ 

ถนน และช่วงเวลา เป็นปัจจัยเสี่ยงท่ีทําให้เกิดการบาดเจ็บและ

เสียชีวิต โดยประเด็นคนขับรถตู้ เพศชาย อายุ 22 ปี มีประสบการณ์

การขับรถสาธารณะไม่มากพอ เดินทางบนเส้นทางท่ีไม่คุ้นเคย 

คนขับรถมีความชํานาญในเส้นทางน้อย เนื่องจากเป็นรถเรียกเสริม

จากรถตู้เดิมท่ีว่ิงประจําเส้นทาง ขับรถในช่วงเวลากลางคืนซึ่งการ

พักผ่อนอาจไม่เพียงพอ ไม่หยุดพักรถเป็นเวลาคร่ึงช่ัวโมงเม่ือ

เดินทางเกิน 4 ช่ัวโมงตามที่กฎหมายกําหนดให้ระหว่างการเดินทาง

ต้องเปลี่ยนคนขับรถเม่ือปฏิบัติงานติดต่อกันเป็นเวลา 4 ช่ัวโมง 

หรือให้หยุดพักขับรถไม่น้อยกว่าคร่ึงช่ัวโมง ก่อนท่ีจะขับรถต่อไปอีก

ไม่เกิน 4 ช่ัวโมง(6) และคนขับรถตู้ขับรถด้วยความเร็วสูงกว่าท่ีป้าย

เตือนกําหนดซึ่งความเร็วขณะเดินทางผ่านถนนที่อยู่ระหว่างการ

ก่อสร้างถนน (ป้ายเตือนกําหนดไม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) 

ประกอบกับคนขับรถและผู้โดยสารรถตู้ไม่คาดเข็มขัดนิรภัยจึงทําให้

เกิดการบาดเจ็บมีความรุนแรงสูงและเสียชีวิตจํานวนมาก 

ด้านยานพาหนะพบว่า รถตู้ชนกับรถบรรทุกของหนักทําให้

การบาดเจ็บของคนในรถตู้มีความรุนแรงสูง ประกอบกับหลังเกิด

อุบัติเหตุมีแก๊สร่ัวออกมาจากรถตู้ ส่งผลให้การช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ

เป็นไปอย่างล่าช้าเนื่องจากต้องรอผู้เช่ียวชาญมาปิดแก๊สก่อน  

ด้านสิ่งแวดล้อมพบว่า ถนนอยู่ระหว่างการก่อสร้าง มีเส้น

ขอบทาง เส้นแบ่งช่องเดินรถ และป้ายเตือนไม่ชัดเจนรวมถึงไม่มีไฟ

ส่องสว่าง ช่วงเวลาการเดินทางเป็นช่วงกลางคืนทําให้ทัศนวิสัยการ

มองเห็นลดลง และการพักผ่อนท่ีอาจไม่เพียงพอของคนขับรถตู้ทํา

ให้ความพร้อมขณะขับรถตอนกลางคืนลดลง 

การช่วยเหลือหลังเกิดเหตุการณ์พบว่า มีแก๊สร่ัวออกมาจาก

รถตู้ และเครื่องตัดถ่างท่ีใช้งัดรถไม่สามารถทํางานได้ ส่งผลให้การ

ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บเป็นไปอย่างล่าช้า เนื่องจากต้องรอผู้เช่ียวชาญมา

ปิดแก๊สก่อน และต้องรอนําเคร่ืองตัดถ่างมาใหม่จากท่ีอ่ืน 

เหตุการณ์นี้สอดคล้องกับรายงานการบาดเจ็บและเสียชีวิต

จากการจราจรทางถนน จากระบบเฝ้าระวังเหตุการณ์ กรมควบคุมโรค 

กระทรวงสาธารณสุข ท่ีได้กําหนดหลักเกณฑ์ในการพิจารณา

ตรวจสอบการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทางถนนเฉพาะ

เหตุการณ์ท่ีมีผู้เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุตั้งแต่ 5 ราย ข้ึนไป ในปี พ.ศ. 

2561 พบรายงานเหตุการณ์ท่ีมีผู้เสียชีวิตมากกว่า 10 ราย มี

จํานวน 2 เหตุการณ์ เหตุการณ์แรกเกิดเม่ือเดือนมีนาคม 2561 ท่ี

จังหวัดตาก เป็นรถบัสปรับอากาศไม่ประจําทางรับส่งแรงงานต่าง

ด้าวจากต่างจังหวัดเข้ามาทํางานท่ีกรุงเทพมหานคร ระหว่างทาง

เกิดไฟไหม้ภายในห้องโดยสาร ผู้โดยสารไม่สามารถหนีออกมาได้ทัน 
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แนะนําการอ้างอิงสําหรับบทความนี้ 

วิลาวุฒิ วิเชยันต์, สราวุธ เอกอําพัน, ชลธิชา นอบเผือก, ปรัฐกร 

ปิงกัน, ศศิธร พงษ์ประพันธ์, รัตนรัตน์ สันติอาภรณ์ และคณะ. 

การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทาง

ถนน กรณีรถตู้ชนรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ อําเภอวังสมบูรณ์ 

จังหวัดสระแก้ว เดือนสิงหาคม 2562. รายงานการเฝ้าระวังทาง

ระบาดวิทยาประจําสัปดาห์. 2563; 51: 21–9. 
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Investigation of road traffic injuries and deaths in a crash between a van and a heavy truck in 
Wang Sombun District, Sa Kaeo Province, Thailand, August 2019 
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1Division of Epidemiology, Department of Disease Control, Ministry of Public Health, Thailand 
2Office of Disease Prevention and Control 6 Chonburi, Department of Disease Control, Thailand 

3 Sa Kaeo Provincial Public Health Office, 4 Wangsombun Hospital, Sa Kaeo Province 

Abstract 

Background: On 20 August 2019, the situation awareness team (SAT), Department of Disease Control was notified 

from the SAT of the Office of Disease Prevention and Control Region 6 Chon Buri, of a crash between a van and 

a heavy truck causing 11 deaths and 4 injured persons in Wang Sombun District, Sa Kaeo Province on 18 August 2019. 

The joint investigation team conducted an investigation during 21-23 August 2019 to verify road traffic injuries (RTIs) 

and deaths, determine epidemiological characteristics, identify the risk factors, and recommend preventive and 

control measures. 

Methods: A descriptive study was carried out and included medical record review of the RTI cases and deaths 

from the hospitals, identify the driver, vehicle and environmental factors related to the crash, and interview the 

persons involved in the accident. Descriptive statistics including frequency, percentage, ratio, median and rank 

was used to present the results. 

Results: A total of 15 injured persons had RTIs in this accident. Their ages were 19-55 years old and the male to 

female ratio was 1.14:1.  Of these 12 deaths (11 at the accident site and one at the hospital), 11 deaths were the 

van passengers and the remaining one was the van driver. The injury most commonly found among the deaths 

was fracture of femurs and/or legs followed by head injury with intracranial haemorrhage and fracture of cervical 

spines. The van driver was a male 22 years of age and had public van driving license 2 months before the accident. 

He drove the van at night on the unfamiliar dark road, which was being under construction, for about 5 hours 

before the accident. The 60 km/hr speed limit sign posted on the road while the van speed was about 85 km/hr. 

The truck and driver were in good conditions. Delay in RTI rescue at the accident site was identified and due to 

leakage of gas from the van and the rescue equipment problems.  

Conclusions: The van driver factor, road condition and night-time driving might be involved in this accident. Delay 

in RTI rescue at the accident site might affect the victims’ morbidity and mortality. 

Keywords: road traffic injuries, van-truck crash, Sa Kaeo Province  
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สรุปการตรวจสอบข่าวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห์ 
(Outbreak Verification Summary) 

 

1. โรคอาหารเป็นพิษในค่ายลูกเสือ จังหวัดเชียงใหม่ พบ

ผู้ป่วยรวม 189 ราย ในค่ายลูกเสือแห่งหนึ่ง ตําบลแม่แฝก อําเภอ

สันทราย จังหวัดเชียงใหม่ อายุระหว่าง 13–14 ปี จากนักเรียนท่ีมา

เข้าค่ายท้ังหมด 487 คน คิดเป็นอัตราป่วย ร้อยละ 38.81 ผู้ป่วย

ท้ังหมดเป็นเด็กนักเรียนช้ันมัธยมศึกษาปีท่ี 2 ของโรงเรียนแห่งหนึ่ง 

ผู้ป่วยรายแรกเร่ิมมีอาการวันท่ี 13 มกราคม 2563 เวลา 13.30 น. 

ส่วนใหญ่มีอาการเวียนศีรษะ คลื่นไส้ อาเจียน ปวดท้อง และถ่าย

เหลว ผู้ป่วยทุกรายมีประวัติรับประทานอาหารกลางวันร่วมกัน 

ได้แก่ ข้าวไก่ผัดซอส ไข่ต้ม เร่ิมรับประทานอาหารเวลาประมาณ 

12.15 น. ซึ่งอาหารท้ังหมดจ้างเหมาบุคคลภายนอกประกอบ

อาหาร จากการสอบสวนโรค ผู้ประกอบอาหารได้ซื้อไก่สด ไข่ จาก

ตลาดเมืองใหม่ อุปกรณ์เคร่ืองครัวยืมจากชมรมแม่บ้าน ผู้ประกอบ

อาหารมีอาชีพรับจ้างท่ัวไป ไม่ได้ประกอบอาหารจําหน่ายเป็น

อาชีพหลัก ไม่ได้ผ่านการอบรมสุขาภิบาลอาหาร โดยเร่ิมประกอบ

อาหารวันท่ี 13 มกราคม 2563 เวลา 03.00 น. เร่ิมหุงข้าว ต้มไข่ 

ทําไก่ผัดซอสกระเทียม บรรจุกล่องโฟม ส่วนซอสราดใส่ถุงแยก

แพ็คในกล่อง ซึ่งทําเสร็จประมาณเวลา 10.00 น. นําส่งถึงค่าย

ประมาณเวลา 11.30 น. และแจกให้กับเด็ก เวลา 12.00–12.15 น. 

ทีมสอบสวนโรคสํานักงานสาธารณสุขอําเภอสันทราย ได้เก็บ

ตัวอย่างอาหาร จํานวน 5 ตัวอย่าง อาเจียน จํานวน 4 ตัวอย่าง 

อุจจาระ จํานวน 2 ตัวอย่าง ตัวอย่าง Nasal swab จากผู้สัมผัส

อาหาร จํานวน 4 ตัวอย่าง ตรวจ SI2 อุปกรณ์ประกอบอาหารเพื่อ

ตรวจหาโคลิฟอร์มแบคทีเรีย และเก็บตัวอย่างน้ําท่ีใช้ประกอบ

อาหารและน้ําดื่มนักเรียนในค่ายลูกเสือ ส่งตรวจทางห้องปฏิบัติการ

ศูนย์วิทยาศาสตร์การแพทย์ท่ี 1 เชียงใหม่ และห้องปฏิบัติการ 

สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 1 เชียงใหม่ วันท่ี 14 มกราคม 

2563 จากผลการตรวจทางห้องปฏิบัติการจากตัวอย่างอาหาร พบ

เช้ือ Staphylococcus aureus ในไก่ต้ม ข้าวสาร และไข่ต้ม 

ทีมสอบสวนโรค สํานักงานป้องกันควบคุมโรคท่ี 1 เชียงใหม่ 

แจ้งพื้นท่ีเพื่อดําเนินการตามมาตรการป้องกันควบคุมโรคในพื้นท่ี

และการเฝ้าระวังโรคอาหารเป็นพิษ ค้นหาผู้ป่วยเพิ่มเติม เตรียม

ความพร้อมสนับสนุนทีมในการลงพื้นท่ีสอบสวนเหตุการณ์และ

ควบคุมสถานการณ์ต่อไป 

2. โรคไข้หวัดใหญ่เสียชีวิต จังหวัดนครราชสีมา พบ

ผู้เสียชีวิต 1 ราย เพศหญิง อายุ 77 ปี ขณะป่วย อยู่หมู่ 11 ตําบล

กุดน้อย อําเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา วันท่ี 5 มกราคม 2563 

ผู้ป่วยมีอาการชาคร่ึงซีกด้านขวา ปากเบี้ยว ญาติจึงนําตัวส่ง

โรงพยาบาลสีค้ิว และได้ส่งต่อการรักษาท่ีโรงพยาบาลเทพรัตน์

นครราชสีมา ระหว่างวันท่ี 7–8 มกราคม 2563 อาการดีข้ึน จึง

ส่งกลับไปรักษาท่ีโรงพยาบาลสีค้ิว วันท่ี 9 มกราคม 2563 ผู้ป่วย

เร่ิมป่วยด้วยอาการไข้ ไอ มีเสมหะ หอบเหน่ือย หายใจลําบาก จึง

ส่งตัวไปรักษาท่ีโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา ตรวจภาพถ่าย

รังสีปอดพบ Bilateral lung infiltration ผลการตรวจ Rapid 

test ให้ผลบวกต่อ Influenza A วันท่ี 11 มกราคม 2563 ผู้ป่วย

เสียชีวิต ทีม SRRT โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพระดับตําบลโนน

เสลา ดําเนินการคัดกรองผู้สัมผัสร่วมบ้าน ค้นหาผู้ป่วยเพิ่มเติม 

ประชุมทีม อสม. ผู้นําชุมชน เพื่อทําการสื่อสารความเสี่ยงให้สุข

ศึกษากับประชาชนในพื้นท่ี เฝ้าระวังโรคไข้หวัดใหญ่ต่อเนื่องเป็น

ระยะเวลา 14 วัน 

 

 

สถานการณ์โรคปอดอักเสบจากไวรัสโคโรนาสายพันธุ์ใหม่ 

2019 ประเทศญี่ปุ่น (ผู้ป่วยติดเช้ือจากประเทศจีน) รายงานจาก

เว็บไซต์ WHO วันท่ี 15 มกราคม 2563 กระทรวงสาธารณสุข

แรงงานและสวัสดิการของญี่ปุ่น (MHLW) รายงานผู้ป่วยท่ีได้รับ

เช้ือจากนอกประเทศ ผลการตรวจทางห้องปฏิบัติการยืนยันเป็นเช้ือ

ไวรัสโคโรนาสายพันธุ์ใหม่ 2019 (2019-nCoV) จากเมืองอู่ฮั่น 

มณฑลหูเป่ย์ ประเทศจีน ผู้ป่วยเป็นเพศชาย อายุระหว่าง 30–39 ปี 

อาศัยอยู่ท่ีประเทศญี่ปุ่น มีประวัติเดินทางไปเมืองอู่ฮั่น ประเทศจีน  

สถานการณ์ภายในประเทศ

สถานการณ์ต่างประเทศ 
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 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์ที่ 2 
Reported cases of diseases under surveillance 506, 2nd week 

 sget506@yahoo.com                     กลุ่มสารสนเทศทางระบาดวิทยา กองระบาดวิทยา  
Epidemiological informatics unit, Division of Epidemiology 

ตารางท่ี 1 จํานวนผู้ป่วยและเสียชีวิตด้วยโรคติดต่อท่ีสําคัญ จากการเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของ 

ปีก่อน ๆ ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2563 สัปดาห์ท่ี 2 

Table 1 Reported cases of priority diseases under surveillance by compared to previous year in Thailand, 2nd week 2020 

   
ท่ีมา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด สํานักอนามัย กรุงเทพมหานคร และ กองระบาดวิทยา รวบรวมข้อมูลในภาพรวมระดับประเทศ  
ข้อมูลในตารางจะถูกปรับปรุงทุกสัปดาห์ วัตถุประสงค์เพื่อการป้องกันควบคุมโรค/ภัย เป็นหลัก มิใช่เป็นรายงานสถิติของโรคนั้น ๆ  
ส่วนใหญ่เป็นการรายงาน "ผู้ป่วยท่ีสงสัย (suspect)" ไม่ใช่ "ผู้ป่วยท่ียืนยันว่าเป็นโรคนั้น ๆ (confirm)" 
ข้อมูลมีการเปลี่ยนแปลงย้อนหลังได้ทุกสัปดาห์ จึงไม่ควรนําข้อมูลสัปดาห์ปัจจุบันไปอ้างอิงในเอกสารวิชาการ 
 * จํานวนผู้ป่วย 4 สัปดาห์ล่าสุด (4 สัปดาห์ คิดเป็น 1 ช่วง)   
 ** จํานวนผู้ป่วยในช่วง 4 สัปดาห์ก่อนหน้า, 4 สัปดาห์เดียวกันกับปีปัจจุบัน และ 4 สัปดาห์หลัง ของข้อมูล 5 ปีย้อนหลัง 15 ช่วง (60 สัปดาห์)  

Mean**
Week 51 Week 52 Week 1 Week 2 (2015-2019)
Cases Cases Cases Cases 4 week) Cases Deaths

Cholera 0 0 0 0 0 7 0 0
Influenza 4260 1268 8059 4502 18089 11738 16348 1
Meningococcal Meningitis 0 0 0 0 0 1 0 0
Measles 42 10 68 28 148 299 139 0
Diphtheria 0 0 0 0 0 2 0 0
Pertussis 1 0 0 0 1 4 2 0
Pneumonia (Admitted) 3643 1348 5196 2646 12833 18785 10751 3
Leptospirosis 12 5 13 5 35 180 30 0
Hand, foot and mouth disease 364 133 376 229 1102 3434 835 0
Total D.H.F. 440 142 584 146 1312 4523 1072 0

Disease
Cumulative

2020
Case* 

(Current 

2019 2020

ในช่วงปลายเดือนธันวาคม 2562 และเร่ิมมีไข้เม่ือวันท่ี 3 มกราคม 

2563 ขณะท่ีอยู่ในเมืองอู่ฮั่น ผู้ป่วยไม่ได้ไปท่ีตลาดขายส่งอาหาร

ทะเลฮัวหนาน (Huanan) หรือตลาดสัตว์มีชีวิตอ่ืนๆ ในเมืองอู่ฮั่น 

แต่มีประวัติสัมผัสใกล้ชิดผู้ท่ีเป็นปอดอักเสบ ผู้ป่วยเดินทางกลับ

ประเทศญี่ปุ่นในวันท่ี 6 มกราคม 2563 และได้ไปคลินิกท้องถิ่นแห่ง

หนึ่งในวันเดียวกัน ผลตรวจวินิจฉัยโรคไข้หวัดใหญ่ให้ผลลบ ใน

วันท่ี 10 มกราคม 2563 ผู้ป่วยมีอาการไออย่างต่อเนื่อง เจ็บคอ 

และมีไข้ จึงไปโรงพยาบาลท้องถิ่นแห่งหนึ่ง และภาพรังสีทรวงอก

พบความผิดปกติท่ีปอดลักษณะเข้าได้กับ lung infiltration และ

ได้เข้าพักรักษาตัวในโรงพยาบาลวันเดียวกัน ผู้ป่วยยังคงมีไข้จนถึง 

วันท่ี 14 มกราคม 2563 และแพทย์ ท่ีดูแลได้แจ้งเจ้าหน้าท่ี

สาธารณสุขในพ้ืนท่ีภายใต้ระบบการเฝ้าระวังสําหรับ “การติดเช้ือ

รุนแรงท่ีไม่สามารถระบุสาเหตุได้” ได้มีการเก็บตัวอย่างจากผู้ป่วย

ส่งไปยังสถาบันโรคติดเ ช้ือแห่งชาติ (National Institute of 

Infectious Diseases ; NIID) และที่ NIID ได้ทําการตรวจวิเคราะห์

ด้วยวิธี Polymerase Chain Reaction (PCR) และ sequencing 

สองคร้ัง จึงพบ 2019-nCoV RNA ในปริมาณที่น้อยมาก เม่ือวันท่ี 

15 มกราคม 2563 ซึ่งในวันนี้ผู้ป่วยไม่มีไข้และแพทย์จําหน่ายออก

จากโรงพยาบาลแล้ว ปัจจุบันผู้ป่วยอยู่ท่ีบ้านและมีอาการคงท่ี 
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    ตารางที ่3  จํานวนผูป้่วยและตายสงสัยด้วยโรคไข้เลือดออก จําแนกรายเดือนตามวันเร่ิมป่วย รายจังหวัด ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2563 (1 มกราคม–21 มกราคม 2563)
   TABLE  3

Thailand, 2020 (January 1–21, 2020) 

POP. 

CASE RATE CASE CASE RATE CASE DEC 31, 

PER 100000 FATALITY PER 100000 FATALITY 2018

C C C C D POP. RATE (%) C C C C C D POP. RATE (%)

12724 10277 4035 128964 133 195.22 0.10 1072 0 0 0 1072 0 1.62 0.00 66,301,242  

2109 1509 436 20759 15 171.72 0.07 134 0 0 0 134 0 1.11 0.00 12,107,035  

1426 1017 245 12300 10 209.75 0.08 62 0 0 0 62 0 1.05 0.00 5,878,537     

631 432 150 3898 8 223.86 0.21 25 0 0 0 25 0 1.42 0.00 1,755,291     

46 19 2 332 1 81.78 0.30 2 0 0 0 2 0 0.49 0.00 405,936        

52 23 5 880 0 117.69 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 744,714        

27 17 5 418 0 93.16 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 446,326        

52 33 3 450 1 93.77 0.22 1 0 0 0 1 0 0.21 0.00 479,414        

20 21 3 408 0 85.33 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 476,157        

536 429 76 5503 0 428.22 0.00 34 0 0 0 34 0 2.64 0.00 1,289,873     

62 43 1 411 0 148.12 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 280,826        

403 275 95 5562 4 156.40 0.07 34 0 0 0 34 0 0.95 0.00 3,565,071     

46 24 20 587 1 128.27 0.17 5 0 0 0 5 0 1.10 0.00 456,247        

87 77 24 1338 0 209.68 0.00 6 0 0 0 6 0 0.92 0.00 649,472        

60 26 7 687 0 114.54 0.00 3 0 0 0 3 0 0.50 0.00 598,287        

74 63 21 686 0 79.25 0.00 10 0 0 0 10 0 1.15 0.00 866,129        

136 85 23 2264 3 227.47 0.13 10 0 0 0 10 0 1.01 0.00 994,936        

316 237 113 3233 2 107.83 0.06 45 0 0 0 45 0 1.50 0.00 2,992,420     

36 20 17 336 1 101.79 0.30 7 0 0 0 7 0 2.13 0.00 328,993        

125 120 54 1400 0 131.35 0.00 20 0 0 0 20 0 1.88 0.00 1,064,649     

90 55 30 693 0 209.92 0.00 10 0 0 0 10 0 3.03 0.00 329,688        

27 23 2 485 1 66.50 0.21 2 0 0 0 2 0 0.27 0.00 728,470        

38 19 10 319 0 58.78 0.00 6 0 0 0 6 0 1.11 0.00 540,620        

5303 5080 2094 42069 40 185.87 0.10 401 0 0 0 401 0 1.76 0.00 22,764,960  

2289 2302 1017 12932 7 227.49 0.05 58 0 0 0 58 0 1.02 0.00 5,679,532     

763 574 197 5735 4 108.16 0.07 78 0 0 0 78 0 1.46 0.00 5,343,264     

237 238 58 1436 0 117.62 0.00 32 0 0 0 32 0 2.58 0.00 1,238,015     

97 57 48 614 1 54.81 0.16 12 0 0 0 12 0 1.05 0.00 1,137,603     

94 81 19 680 2 83.73 0.29 15 0 0 0 15 0 1.84 0.00 815,647        

27 18 8 275 0 97.59 0.00 7 0 0 0 7 0 2.49 0.00 281,014        

127 62 20 1273 0 168.10 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 758,003        

20 1 1 200 0 95.09 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 209,733        

131 100 34 917 1 143.05 0.11 12 0 0 0 12 0 1.86 0.00 643,531        

30 17 9 340 0 131.35 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 259,718        

1032 994 350 8780 12 165.80 0.14 85 0 0 0 85 0 1.60 0.00 5,324,608     

279 230 35 1931 4 221.76 0.21 3 0 0 0 3 0 0.34 0.00 872,615        

27 28 19 890 0 100.39 0.00 2 0 0 0 2 0 0.22 0.00 890,565        

89 83 62 683 1 80.33 0.15 19 0 0 0 19 0 2.23 0.00 850,362        

348 270 122 2304 3 253.67 0.13 40 0 0 0 40 0 4.38 0.00 914,273        

114 151 17 1182 1 210.10 0.08 7 0 0 0 7 0 1.22 0.00 573,215        

41 42 26 257 0 132.48 0.00 2 0 0 0 2 0 1.03 0.00 193,847        

106 137 29 960 1 199.37 0.10 11 0 0 0 11 0 2.28 0.00 483,335        

28 53 40 573 2 105.77 0.35 1 0 0 0 1 0 0.18 0.00 546,396        

1183 1190 513 14286 16 237.28 0.11 173 0 0 0 173 0 2.84 0.00 6,088,563     

186 224 120 1312 1 100.76 0.08 38 0 0 0 38 0 2.88 0.00 1,318,687     

355 387 211 3588 5 239.83 0.14 46 0 0 0 46 0 3.02 0.00 1,522,285     

248 321 97 2660 2 376.92 0.08 54 0 0 0 54 0 7.53 0.00 717,276        

115 66 31 1997 3 374.35 0.15 6 0 0 0 6 0 1.12 0.00 535,478        

22 18 6 629 0 274.02 0.00 6 0 0 0 6 0 2.61 0.00 229,782        

77 51 18 1139 2 161.07 0.18 4 0 0 0 4 0 0.56 0.00 712,449        

89 63 13 1464 0 301.12 0.00 5 0 0 0 5 0 1.02 0.00 489,592        

91 60 17 1497 3 267.09 0.20 14 0 0 0 14 0 2.49 0.00 563,014        
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 ตารางท่ี 3 (ต่อ) จํานวนผูป้่วยและตายสงสัยด้วยโรคไข้เลือดออก จําแนกรายเดือนตามวันเร่ิมป่วย รายจังหวัด ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2563 (1 มกราคม–21 มกราคม 2563)
  TABLE 3

POP. 
CASE RATE CASE CASE RATE CASE DEC 31, 
PER 100000 FATALITY PER 100000 FATALITY 2018

C C C C D POP. RATE (%) C C C C C D POP. RATE (%)

3793 2392 752 49254 48 224.21 0.10 281 0 0 0 281 0 1.28 0.00 22,002,359  

954 552 172 9940 9 196.42 0.09 49 0 0 0 49 0 0.97 0.00 5,062,199     

409 279 66 3481 4 192.98 0.11 24 0 0 0 24 0 1.33 0.00 1,805,903     

145 60 26 1350 2 140.15 0.15 6 0 0 0 6 0 0.62 0.00 963,060        

308 141 47 3784 1 289.31 0.03 16 0 0 0 16 0 1.22 0.00 1,307,560     

92 72 33 1325 2 134.43 0.15 3 0 0 0 3 0 0.30 0.00 985,676        

308 188 51 7373 8 133.05 0.11 25 0 0 0 25 0 0.45 0.00 5,553,738     

1 0 0 875 4 207.18 0.46 0 0 0 0 0 0 0.00 0.46 423,485        

26 33 10 465 1 90.96 0.22 4 0 0 0 4 0 0.78 0.00 511,878        

51 26 9 1616 0 102.22 0.00 3 0 0 0 3 0 0.19 0.00 1,584,878     

132 73 21 1755 2 273.90 0.11 10 0 0 0 10 0 1.56 0.00 642,220        

75 43 5 736 0 141.23 0.00 1 0 0 0 1 0 0.19 0.00 521,995        

11 6 3 891 0 77.63 0.00 2 0 0 0 2 0 0.17 0.00 1,150,876     

12 7 3 1035 1 144.26 0.10 5 0 0 0 5 0 0.70 0.00 718,406        

1944 1347 428 19675 13 291.03 0.07 156 0 0 0 156 0 2.30 0.00 6,772,779     

1053 856 260 9652 6 366.25 0.06 101 0 0 0 101 0 3.82 0.00 2,642,815     

296 145 53 3858 3 242.66 0.08 11 0 0 0 11 0 0.69 0.00 1,593,378     

326 135 42 3480 2 249.22 0.06 19 0 0 0 19 0 1.36 0.00 1,397,519     

269 211 73 2685 2 235.78 0.07 25 0 0 0 25 0 2.19 0.00 1,139,067     

587 305 101 12266 18 266.37 0.15 51 0 0 0 51 0 1.11 0.00 4,613,643     

186 92 29 2597 4 176.52 0.15 16 0 0 0 16 0 1.09 0.00 1,472,521     

264 151 59 7595 13 406.96 0.17 25 0 0 0 25 0 1.34 0.00 1,872,091     

54 29 11 763 0 141.38 0.00 7 0 0 0 7 0 1.30 0.00 539,136        

63 29 1 555 0 146.98 0.00 0 0 0 0 0 0 0.00 0.00 378,363        

20 4 1 756 1 215.92 0.13 3 0 0 0 3 0 0.85 0.00 351,532        

1519 1296 753 16882 30 180.16 0.18 256 0 0 0 256 0 2.72 0.00 9,426,888     

581 493 320 7254 20 163.34 0.28 73 0 0 0 73 0 1.63 0.00 4,466,673     

396 341 189 4280 12 275.07 0.28 10 0 0 0 10 0 0.64 0.00 1,558,958     

32 29 14 589 1 125.89 0.17 16 0 0 0 16 0 3.39 0.00 471,754        

28 22 11 496 0 186.09 0.00 3 0 0 0 3 0 1.12 0.00 267,866        

38 58 51 571 3 143.43 0.53 30 0 0 0 30 0 7.39 0.00 406,113        

42 28 43 531 1 50.37 0.19 9 0 0 0 9 0 0.85 0.00 1,060,541     

5 2 0 181 2 95.38 1.10 4 0 0 0 4 0 2.09 0.00 191,134        

40 13 12 606 1 119.14 0.17 1 0 0 0 1 0 0.20 0.00 510,307        

938 803 433 9628 10 195.32 0.10 183 0 0 0 183 0 3.69 0.00 4,960,215     

319 328 197 3092 4 217.62 0.13 83 0 0 0 83 0 5.81 0.00 1,428,429     

8 7 2 168 0 52.72 0.00 3 0 0 0 3 0 0.94 0.00 320,637        

44 35 19 699 0 108.81 0.00 4 0 0 0 4 0 0.62 0.00 643,093        

70 45 8 888 1 169.37 0.11 1 0 0 0 1 0 0.19 0.00 524,951        

116 95 60 1261 0 178.77 0.00 22 0 0 0 22 0 3.08 0.00 713,937        

107 86 45 1438 1 274.02 0.07 24 0 0 0 24 0 4.53 0.00 529,811        

274 207 102 2082 4 262.56 0.19 46 0 0 0 46 0 5.75 0.00 799,357        

ที่มา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด และสํานักอนามัย กรุงเทพมหานคร: รวบรวมจากรายงานผู้ป่วยที่เข้ารับการรักษาของจังหวัดในแต่ละสัปดาห์ และศูนย์ข้อมูลทางระบาดวิทยา สํานักระบาดวิทยา: รวบรวมข้อมูลในภาพรวมระดับประเทศ

หมายเหตุ:  ข้อมูลที่ได้รับรายงานเป็นเพียงข้อมูลเบ้ืองต้น ที่ได้จากรายงานเร่งด่วน จากผู้ป่วยกรณีที่เป็น Suspected, Probable และ Confirmed เป็นข้อมูลเฉพาะสําหรับการป้องกันและควบคุมโรค อาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ 

               เม่ือมีผลตรวจยืนยันจากห้องปฏบิัติการ Central Region* เขตภาคกลางนับรวมจังหวัดชัยนาท C = Cases D = Deaths
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