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 การศึกษาทางระบาดวิทยาการบาดเจบ็จากการจราจรทางถนนในผู้ใช้รถจักรยานยนต์และการทบทวนมาตรการ 385 

 เกี่ยวข้องเพื่อนําไปสู่ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 สรุปการตรวจข่าวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห์ท่ี 25 ระหว่างวันท่ี 19-25 มิถุนายน 2559 394 

 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์ท่ี 25 ระหว่างวันท่ี 19-25 มิถนุายน 2559 395 

อุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 61,893 ราย เสียชีวิต 3,526 

ราย อัตราบาดเจ็บตายร้อยละ 5.7 กลุ่มอายุท่ีบาดเจ็บสูงสุดและ

เสียชีวิตสูงสุด คือ กลุ่มอายุ 15-19 ปี และผู้ขับข่ีท่ีอายุน้อยท่ีสุด 7 ปี 

กลไกการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ การชน ร้อยละ 56.94 และพาหนะ

ล้ม ควํ่า ตก ร้อยละ 42.34 โดยการชนพบอัตราบาดเจ็บตายสูงสุด 

ร้อยละ 72.15 ผู้เสียชีวิตมีสัดส่วนการสวมหมวกนิรภัยน้อยกว่า

ผู้บาดเจ็บท้ังกลุ่มผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร โดยผู้เสียชีวิตท่ีมีการบาดเจ็บ

ศีรษะ (S00-S09) สวมหมวกนิรภัยเพียงร้อยละ 3 โดยร้อยละ 49.36 

ของผู้บาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชีวิตมีการบาดเจ็บทางศีรษะ ผู้ขับข่ีดื่ม

เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ร้อยละ 34.16 กลุ่มอายุท่ีขับข่ีรถจักรยานยนต์มี

อุบัติเหตุโดยมีคู่กรณีหรือชนกับคันอ่ืนสูงสุด คือกลุ่มอายุ 15-19 ปี 

โดยหนึ่งในสี่ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์กลุ่มอายุนี้เคยประสบอุบัตเิหตุ

รถจักรยานยนต์ ใน 5 ปี ท่ีผ่านมา อีกท้ังเป็นกลุ่มอายุท่ีเคยประสบ

เหตุฯ สูงสุด รวมถึงเป็นกลุ่มอายุตามเกณฑ์ท่ีมีสัดส่วนสูงสุดท่ีไม่มี

ใบอนุญาตขับรถ กรณีไม่มีคู่กรณี ร้อยละ 19.9 ให้ประวัติว่าเกิดจาก 

สัตว์ว่ิงตัดหน้ารถเป็นสาเหตุหลัก การบาดเจ็บส่วนใหญ่เกิดภายใน

ระยะทางจากจุดเร่ิมต้นถึงจุดหมายปลายทางที่ผู้บาดเจ็บตั้งใจจะไป 

คือ ในระยะ 2-5 กิโลเมตร หรือการขับข่ีภายในระยะเวลาโดยเฉลี่ย  

บทคัดย่อ 

การเสียชีวิตจากการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนของ

ประเทศไทยเป็นปัญหามาโดยตลอด มากกว่าสามในสี่ของการ

บาดเจ็บรุนแรงรวมเสียชีวิตเกิดจากรถจักรยานยนต์ การศึกษานี้มี

วัตถุประสงค์ เพื่อศึกษาลักษณะทางระบาดวิทยาเชิงพรรณนาของ

ผู้บาดเจ็บ จากอุบัติเหตุขนส่ง ด้านบุคคล เวลา สถานท่ี และเพื่อ

แสวงหาความรู้ ใหม่ เกี่ ยวกับลักษณะการเกิดอุบัติ เหตุของ

รถจักรยานยนต์ นําไปสู่ข้อเสนอแนะทางนโยบายในการป้องกัน

ควบคุมปัญหาการบาดเจ็บจากรถจักรยานยนต์ของประเทศไทย เป็น

การศึกษาจากฐานข้อมูลการเฝ้าระวังการบาดเจ็บ ( IS) 33 

โรงพยาบาลเครือข่าย ในปี พ.ศ. 2558 ร่วมกับการเก็บข้อมูลเพิ่มใน

ตัวแปรท่ีสําคัญในผู้บาดเจ็บจากรถจักรยานยนต์ (V20-V29) ทุกราย

ท่ีเข้ารับการรักษา ท่ีห้องฉุกเฉินภายใน 7 วันหลังจากการเกิด

อุบัติเหตุ ตั้งแต่วันท่ี 1 มิถุนายน-31 กรกฎาคม 2557 ใน โรงพยาบาล 

9 แห่ง วิเคราะห์ประมวลผลข้อมูล โดย epi_info 3.5.4  โดยใช้สถิติ

เชิงพรรณนา ร่วมกับการทบทวนรวบรวมงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับ

มาตรการการดําเนินงาน และประมวลข้อเสนอแนะของเครือข่ายการ

ทํางานเพื่อถนนปลอดภัย ผลการศึกษาพบว่า มีผู้บาดเจ็บรุนแรงจาก 
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มีผู้ท่ีเคยประสบอุบัติเหตุท่ีได้รับบาดเจ็บจากการจราจรทางถนน 1.6 

ล้านคนหรือเฉลี่ยต่อวันสูงถึง 4,384 คน โดยระบบเฝ้าระวังการ

บาดเจ็บจากการจราจรทางถนนของกระทรวงสาธารณสุข[2] ได้บ่งช้ี

มาตลอดว่ามากกว่าสามในสี่ของการบาดเจ็บรุนแรง เกิดจาก

รถจักรยานยนต์ อีกท้ังข้อมูลรายงานการสอบสวนเหตุการณ์การ

บาดเจ็บรุนแรงท่ีเกี่ยวข้องกับรถจักรยานยนต์ท่ีสําคัญของสํานัก

ระบาดวิทยาที่สืบค้นได้และเป็นเหตุการณ์เข้าหลักเกณฑ์ในการ

พิจารณาการสอบสวน คือ จํานวนการตายจากอุบัติเหตุทางถนนใน

คราวเดียวกันตั้งแต่ 5 รายข้ึนไป หรือจํานวนการบาดเจ็บตั้งแต่ 15 

รายข้ึนไป ในปี พ.ศ. 2556 ท่ีจังหวัดขอนแก่น เป็นเหตุการณ์รถพ่วง 

18 ล้อ หักหลบรถจักรยานยนต์  ขณะแซงรถอีแต๋น จึ งชน

รถจักรยานยนต์แล้วเสียหลักไปชนอีแต๋น โดยมีการรายงานจาก

ผู้เห็นเหตุการณ์ว่าคนขับจักรยานยนต์ดื่มแอลกอฮอล์ตลอดคืน ก่อน

เกิดเหตุ เหตุการณ์นี้มีผู้เสียชีวิตท่ีเกิดเหตุถึง 10 ราย [3] ผู้วิจัยจึง

ทําการศึกษาโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาลักษณะทางระบาดวิทยา

เชิงพรรณนาของผู้บาดเจ็บ จากอุบัติเหตุขนส่ง ด้านบุคคล เวลา 

สถานท่ี และเพื่อแสวงหาความรู้ใหม่เกี่ยวกับลักษณะการเกิดอุบัตเิหตุ

ของรถจักรยานยนต์ นําไปสู่ข้อเสนอแนะทางนโยบายในการป้องกัน

ควบคุมปัญหาการบาดเจ็บจากรถจักรยานยนต์ของประเทศไทย 

วิธีการศึกษา  

เป็นการศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยมีพื้นท่ี

การศึกษาในกลุ่มเป้าหมายท่ีเฝ้าระวังโดยระบบเครือข่ายเฝ้าระวัง

การบาดเจ็บ โรงพยาบาลศูนย์และโรงพยาบาลจังหวัดจํานวน 33 

แห่ง (passive surveillance) ร่วมกับการศึกษาผู้บาดเจ็บเฉพาะ

จากรถจักรยานยนต์ (V20-V29) ทุกรายท่ีเข้ารับการรักษา ท่ีห้อง

ฉุกเฉินภายใน 7 วันหลังจากการเกิดอุบัติเหตุ ตั้งแต่ วันท่ี 1 

มิถุนายน -31 กรกฎาคม  2557 ใน  โรงพยาบาลมหาราช

นครศรีธรรมราช โรงพยาบาลหาดใหญ่ โรงพยาบาลราชบุรี 

โรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา  โรงพยาบาลขอนแก่น 

โรงพยาบาลอุดรธานี โรงพยาบาลสวรรค์ประชารักษ์ โรงพยาบาล

ลําปาง โรงพยาบาลเชียงรายประชานุเคราะห์ 

ข้ันตอนการดําเนินการ 

1. ทบทวนงานวิจัยรายงานเกี่ยวกับการบาดเจ็บจาก

รถจักรยานยนต์ในประเทศไทยและต่างประเทศและพัฒนาแบบเก็บ

ข้อมูล ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ ครอบคลุมตัว

แปรที่สนใจ นอกเหนือจากท่ีมีในระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ IS  

2. ประชุมช้ีแจงและ Pilot Test ประมาณ 1-2 สัปดาห์ ใน

ทุกโรงพยาบาล ท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมาย  

3. ฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีเก็บข้อมูล/ใช้โปรแกรมของโรงพยาบาล  

10 นาที ความสําเร็จของการป้องกันและควบคุมการบาดเจ็บจาก

รถจักรยานยนต์ นอกจากนโยบายหลักท่ีภาครัฐควรขับเคลื่อน ยัง

จําเป็นท่ีจะต้องให้ความสําคัญกับความหลากหลายของทิศทางการ

แก้ไขปัญหา และต้องปรับบทบาทให้มีส่วนร่วมโดยภาคประชาชนใน

แต่ละพื้นท่ีอย่างแท้จริง 

คําสําคัญ:  การบาดเจ็บ, รถจักรยานยนต์, ประเทศไทย, ข้อเสนอแนะ

เชิงนโยบาย 

****************************************************** 

ความเป็นมา 

ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2532 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

จัดอยู่ใน 3 อันดับแรกของสาเหตุการเสียชีวิตของคนไทยและจากการ

รายงานขององค์การอนามัยโลก (WHO) ในปี พ.ศ. 2558 อัตราการ

เสียชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุการจราจรของไทยอยู่ในลาํดับท่ี 2 ของโลก 

และลําดับท่ี 1 ในภูมิภาคเอเชียด้วยอัตราการเสียชีวิตคิดค่าประมาณ

การ 36.2 ต่อประชากรแสนคน จากรายงานการศึกษาภาระโรค 

(Burden of disease) ล่าสุด ของประชากรไทยใน พ.ศ. 2556[1] ได้

ประเมินภาวะการสูญเสียด้านสุขภาพ ความสูญเสียปีสุขภาวะของ

ประชากรไทย (DALY) พ.ศ. 2556 มีค่า 10.6 ล้านปี โดยอุบัติเหตทุาง

ถนน (ร้อยละ 8) เป็นสาเหตุหลักอันดับสองของการสูญเสียปีสุขภาวะ

ในเพศชาย รองจากการเสพติดเคร่ืองดื่มท่ีมีแอลกอฮอล์ (ร้อยละ 8.8) 

และการสูญเสียปีสุขภาวะจากการตายก่อนวัยอันควร (YLLs) โดย

อุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุรายโรคท่ีทําให้เกิดความสูญเสียสูงสุดใน

เพศชาย และจากการสํารวจประชากรอายุ 18 ปีข้ึนไปของสํานักงาน

สถิติแห่งชาติ ปี พ.ศ. 2553 ยังพบว่า ประชากรทั้งสิ้น 50.3 ล้านคน  
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ท่ีมา : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

รูปท่ี 1 จาํนวนผู้เสียชีวิตจากการใชร้ถจกัรยานยนต์และประเภทผู้ใช้รถจักรยานยนต์แยกอายุรายปี ปี พ.ศ. 2558 
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รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย จํานวน 61,893 ราย เสียชีวิต 
3,526 ราย อัตราบาดเจ็บตายร้อยละ 5.7 ลักษณะผู้บาดเจ็บรุนแรง
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย (สัดส่วนชายต่อ
หญิงเท่ากับ 2.7 ต่อ 1) ประกอบอาชีพผู้ใช้แรงงานและมีอายุ
ระหว่าง 15-19 ปี (ตารางที่ 1) โดยผู้บาดเจ็บอายุน้อยกว่า 10 ปี
ส่วนใหญ่เป็นผู้โดยสาร อัตราส่วนผู้ขับข่ีต่อผู้โดยสารท่ีอายุ 12 ปี
เท่ากับ 2 ต่อ 1 และอายุน้อยท่ีสุดท่ีพบว่าเป็นผู้ขับข่ี คือ 7 ปี (รูปท่ี 
1) เกิดเหตุมากในช่วงเวลา 15.00-23.59 น. และสูงสุดเวลา 
19.00-19.59 น. (รูปท่ี 2) ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุดในเดือน
ธันวาคม กลไกการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ การชน และพาหนะล้ม 
ควํ่า ตก ร้อยละ 56.94 และ 42.34 ตามลําดับ โดยพบอัตรา
บาดเจ็บตายสูงสุด คือ การชน ร้อยละ 72.15 (ตารางที่ 2) เป็น
อุบัติ เหตุ ระหว่างรถจักรยานยนต์กับรถจักรยานยนต์และ
รถจักรยานยนต์กับปิกอัพ ในกลุ่มผู้บาดเจ็บ ร้อยละ 34 และ 20 
ตามลําดับ (รูปท่ี 3) กรณีผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุ โดย
พาหนะล้ม ควํ่า ตก ไม่มีคู่กรณีท่ีชัดเจน พบว่าสาเหตุหลักของการ
เกิดอุบัติเหตุ คือ สัตว์ว่ิงตัดหน้ารถ ร้อยละ 19.9 รองลงมา พื้นถนน
ไม่เรียบ ร้อยละ 14.7 กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุแบบมีคู่กรณี พบว่า
รูปแบบการชน คือ การวิ่งไปตามถนน สูงสุด ร้อยละ 37.6 (รูปท่ี 
4) พฤติกรรมความเสี่ยง พบผู้เสียชีวิตมีสัดส่วนการสวมหมวก
นิรภัยน้อยกว่าผู้บาดเจ็บท้ังกลุ่มผู้ขับข่ีและผู้โดยสารร้อยละ 7.23 
และ 3.55 ตามลําดับ โดยผู้บาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชีวิตได้รับการ
บาดเจ็บทางศีรษะร้อยละ 49.36 ผู้ขับข่ีบาดเจ็บและเสียชีวิตดื่ม
เคร่ืองดื่มท่ีมีแอลกอฮอล์ร้อยละ 34.30 และ 30.88 ตามลําดับ 
(ตารางท่ี 3) พบผู้เสียชีวิตท่ีมีการบาดเจ็บศีรษะ (ICD10: S00-
S09) มีการสวมหมวกนิรภัยเพียงร้อยละ 3.9 พบในกลุ่มผู้บาดเจ็บ
รุนแรงจากรถจักรยานยนต์ท่ีมีบาดเจ็บท่ีศีรษะมีการสวมหมวก
แปรผกผันกับระดับความรุนแรงจากการประเมินด้วย Glasgow 
coma score (ตารางท่ี 4) 

กลุ่มเป้าหมาย (แบบเก็บข้อมูล MC form1,2,3) และโรงพยาบาล

เครือข่ายเฝ้าระวัง 33 แห่ง 

4. รวบรวมและตรวจสอบข้อมูล การตรวจสอบความ

ครบถ้วน ถูกต้องของข้อมูล โดยการตรวจสอบจาก printout และ

จาก RAW data ท่ีส่งเป็นอิเล็กทรอนิกส์ไฟล์ และติดตามการแก้ไข 

5. วิเคราะห์ประมวลผลข้อมูล โดยโปรแกรม ISWIN และ 

epi_info_7 โดยใช้สถิติ เชิงพรรณนา จํานวน ร้อยละ สัดส่วน 

อัตราส่วน อัตราป่วยตาย 

6. ทบทวนเอกสารรายงานและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการ

ควบคุมป้องกันการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนและรวบรวมเพื่อ

การจัดทํารายงานการศึกษา 

ผลการศึกษา 

ปี พ.ศ. 2558 มีรายงานรถจักรยานยนต์จดทะเบียนสะสม 

จากฐานข้อมูลรถจดทะเบียน กลุ่มสถิติการขนส่ง กรมขนส่งทางบก 

กระทรวงคมนาคมจํานวน 20,308,201 คันและรถจักรยานยนต์

สาธารณะจํานวน 189,362 คัน รวมมีรถจักรยานยนต์ 20,497,563 

คันโดยมีแนวโน้มการเพิ่มของการจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ทุกปี 

จากข้อมูลการเสียชีวิตท่ีวิเคราะห์จากฐานข้อมูลมรณบัตรฐานเดียว 

รหัสวินิจฉัยโรค ICD 10: V20-V29 สํานักนโยบายและยุทธศาสตร์ 

กระทรวงสาธารณสุข พบว่ามีผู้เสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์จํานวน 

5,383 ราย คิดเป็นร้อยละ 39.41 จากอุบัติเหตุการจราจรทั้งหมด 

และมีแนวโน้มสูงข้ึนชัดเจนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2557 โดยจังหวัดที่มีอัตรา

การเสียชีวิตต่อประชากรแสนคนสูงสุดจากอุบัติเหตุการจราจร 10 

อันดับแรก ได้แก่ จังหวัดระยอง เชียงราย ฉะเชิงเทรา พิษณุโลก 

นครสวรรค์ ประจวบคีรีขันธ์ จันทบุรี สุราษฏร์ธานี ตรัง และ

สุพรรณบุรี  

ข้อมูลระบาดวิทยาจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บจาก

โรงพยาบาลเครือข่าย 33 แห่ง พบผู้บาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุ  
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ตารางที ่1 ข้อมูลทางระบาดวิทยาผู้บาดเจบ็รุนแรงจากการใช้รถจักรยานยนต์จากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ ป ีพ.ศ. 2554-2558 
ลักษณะทาง 
ระบาดวิทยา 

จํานวนผูบ้าดเจบ็รุนแรง (%) 
ปี พ.ศ. 2554 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 ปี พ.ศ. 2558 

เพศ 
ชาย 
หญิง 

46,131 
17,067 

45,682 
16,869 

44,650 
16,553 

43,367 
16,339 

44,994 
16,899 

ชาย : หญงิ 2.7 : 1 2.7 : 1 2.7 : 1 2.7 : 1 2.7 : 1 
อายุ (ป)ี 

<15 
15-19 
20-24 
25-29 
30-34 
35-39 
40-44 
45-49 
50-54 
55-59 
>60 

Total 

6,011 
11,771 
8,025 
6,410 
5,840 
5,061 
4,733 
4,295 
3,626 
2,756 
4,670 
63,198 

5,797 
11,813 
7,871 
6,167 
5,582 
4,965 
4,674 
4,128 
3,724 
2,769 
5,061 
62,551 

5,496 
11,240 
7,532 
5,621 
5,386 
4,962 
4,672 
4,370 
3,719 
2,920 
5,285 
61,203 

5,307 
10,933 
7,428 
5,528 
5,075 
4,623 
4,412 
4,231 
3,734 
3,028 
5,407 
59,706 

5,629 
11,747 
8,286 
5,627 
4,883 
4,635 
4,495 
3,991 
3,871 
3,040 
5,689 
61,893 

ประเภทผู้ใช้รถจกัรยานยนต์ 
ผู้ขับข่ี 
ผู้โดยสาร 
ไม่ระบ ุ

52,153 (82.52%) 
10,354 (16.38%) 

691 (1.09%) 

52,204 (83.46%) 
9,830 (15.72%) 

515 (0.82%)

51,437 (84.04%) 
9,222 (15.07%) 

544 (0.89%)

50,380 (84.38%) 
8,790 (14.72%) 

536 (0.90%) 

52,299 (84.50%) 
9,019 (14.57%) 

575 (0.93%)

ท่ีมา: ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

ตารางที ่2 จํานวนผูบ้าดเจบ็รุนแรงและผู้เสยีชีวิตจากการใช้รถจกัรยานยนต์ ตามกลไกการเกดิการบาดเจ็บ ปี พ.ศ. 2558 

กลไกการบาดเจบ็ 
ผู้บาดเจบ็รุนแรง ผู้เสยีชีวิต 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 
ชน 33,606 56.94 2,306 72.15 
ตก หล่น จากรถจักรยานยนต์ 428 0.73 32 1.00 
รถจักรยานยนต์ล้ม หมุนหรือพลิกควํ่า 24,991 42.34 858 26.85 
รวม 59,025 100.00 3196 100.00 

ท่ีมา: ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
 
ตารางที ่3 จํานวนและร้อยละของผู้บาดเจบ็รุนแรงและผู้เสียชีวิตจากการใช้รถจกัรยานยนต์ วิเคราะห์แยกตามพฤตกิรรมการสวมหมวกนิรภัยและ

การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ จําแนกประเภทผู้ใช้ ปี พ.ศ. 2558 

พฤติกรรมเสีย่งของผู้ใช้รถจกัรยานยนต์ 
จํานวนผูบ้าดเจบ็รุนแรง (ร้อยละ) จํานวนผู้เสยีชีวิต (ร้อยละ) 
ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร 

ผู้ทราบประวัติพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 43,968 7,762 2,185 361 
- สวมหมวกนิรภัย 6,099 (13.87%) 448 (5.77%) 145 (6.64%) 8 (2.22%) 

- ไม่สวมหมวกนิรภัย 37,869 (86.13%) 7,314 (94.23%) 2,040 (93.36%) 353 (97.78) 
ผู้ท่ีทราบประวัติพฤติกรรมการดื่มแอลกอฮอล์ 43,686 7,772 1,933 340 

- ไม่ดื่ม 28,702 (65.70%) 6,464 (83.17%) 1,336 (69.12%) 278 (81.76%)
- ดื่ม 14,984 (34.30%) 1,308 (16.83%) 597 (30.88%) 62 (18.24%) 

ท่ีมา: ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
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ที่มา : ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สํานักระบาดวิทยา กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสุข 

รูปท่ี 2 จาํนวนผูบ้าดเจบ็รุนแรง และผู้เสียชีวิต จากการใช้รถจักรยานยนต์ตามช่วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

 

 
ท่ีมา: ระบบเฝ้าระวังการบาดเจบ็ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สาํนักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

รูปท่ี 3 ร้อยละของยวดยานคู่กรณแีละวัตถุท่ีถูกชน กรณีผู้บาดเจบ็รุนแรงขับข่ีรถจักรยานยนต์และมีการชน ป ีพ.ศ. 2558 
 
ตารางท่ี 4 จํานวน ร้อยละของผู้บาดเจ็บรุนแรงและผู้เสียชีวิตจากการใช้รถจักรยานยนต์ ท่ีมีการบาดเจ็บท่ีศีรษะ แยกตามระดับความรุนแรง

ตามการประเมินทางระบบประสาท Glasgow coma score และการสวมหมวกนิรภัย ปี พ.ศ. 2558  
ระดบัความรุนแรง 

 
ไม่สวมหมวกนิรภัย 

จํานวน (%)
สวมหมวกนิรภัย 
จํานวน (%) 

ผู้บาดเจ็บรุนแรง 
Severe head injury  2,363 (96.14%) 95 (3.86%) 
Moderate head injury  1,884 (94.91%) 101 (5.09%) 
Mild or minor head injury 22,583 (90.00%) 2,509 (10.00%) 
ผู้เสยีชีวิต 
Severe head injury 775 (95.92%) 33 (4.08%) 
Moderate head injury 74 (97.37%) 2 (2.63%) 
Mild or minor head injury 127 (97.69%) 3 (2.31%) 

ที่มา: ระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (IS) 33 โรงพยาบาลเครือข่าย สํานักระบาดวิทยา  
หมายเหตุ: การบาดเจ็บที่ศีรษะ รหัส ICD 10 :S00-S09, Severe Head Injury Glasgow Coma Score (GCS) <=8 , 
moderate head injury GCS 9-12, minor head injury GCS >12 
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ท่ีมา: 9 โรงพยาบาลเครือข่ายวิจัยระบาดวิทยารถจักรยานยนต์ สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค 

รูปท่ี 4 ร้อยละของรูปแบบการเกดิอุบัติเหตุรถจกัรยานยนต์ แบบการชนโดยมีคู่กรณ ี

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

จอดรอเลี้ยว    , 2.82 กลับรถ, 3.54 เปลี่ยนเลน , 
6.09

จอดอยู่ข้าง
ทาง, 6.61

วิ่งออกมา
จากทาง

แยก/ซอย, 
9.30

วิ่งตัดหน้า , 
13.62เลี้ยวรถ , 

20.37

วิ่งไปตามถนน 
, 37.66

ด้านพฤติกรรมเสี่ยง (Self-Reported Survey) ของผู้ ขับข่ีและ

ผู้โดยสารรถจักรยานยนต์ ในปี พ.ศ. 2553 พบว่า สาเหตุส่วนใหญ่

ของการไม่สวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ทั้งผู้ขับข่ีและ

ผู้โดยสาร คือ เดินทางระยะใกล้ (ร้อยละ 65 และ 66) แต่จากการ

สํารวจในกลุ่มผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ที่เข้ามารักษาใน

โรงพยาบาลของสํานักระบาดวิทยา พบว่าการบาดเจ็บมักเกิดข้ึน

ภายในระยะทางจากจุดเร่ิมต้นถึงจุดหมายปลายทางท่ีผู้บาดเจ็บตั้งใจ

จะไปในระยะ 2-5 กิโลเมตรหรือการขับข่ีภายในระยะเวลาโดยเฉลี่ย 

10 นาทีเท่านั้น จึงอาจบอกถึงพฤติกรรมเสี่ยงอันเกิดจากทัศนคติหรือ

ความประมาทจิตสํานึกเป็นหนึ่งในสิ่งท่ีต้องแก้ไข  

ผลวิเคราะห์จากข้อมูลระบบเฝ้าระวัง (IS) ปี พ.ศ. 2558 ยัง

พบว่า สัดส่วนการสวมหมวกนิรภัยในกลุ่มผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตไม่

มีแนวโน้มสูงข้ึน และผู้ได้รับบาดเจ็บท่ีศีรษะส่วนใหญ่ไม่สวมหมวก

นิรภัยและความรุนแรงในกลุ่มผู้ไม่สวมหมวกสูงกว่ากลุ่มผู้สวมหมวก 

รายงานสํารวจอัตราการสวมหมวกนิรภัยปีล่าสุด พ.ศ. 2557 ของ

มูลนิธิไทยโรดส์ [4] พบว่ามีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่องตั้งแต่ปี พ.ศ. 

2554-2557 ทั้งกลุ่มผู้ขับข่ีและโดยสารและต่ํามากในกลุ่มเด็กเพียง

แค่ร้อยละ 6 ที่สวมหมวกนิรภัยเม่ือโดยสารรถจักรยานยนต์ อีก

ปัจจัยเสี่ยงหนึ่งที่เฝ้าระวังอยู่ตลอดโดยระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ 

คือ การดื่มเคร่ืองแอลกอฮอล์ พบว่ากลุ่มผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ที่

บาดเจ็บรุนแรงถึงหนึ่งในสามที่มีการดื่มเคร่ืองแอลกอฮอล์ก่อนขับข่ี 

ถึงแม้ว่าจะมีการปรับบทลงโทษกรณีเมาแล้วขับรวมถึงคดีตัวอย่าง

คําพิพากษาของศาลท่ีมีความเข้มงวดและตระหนักในการไขปัญหา

ดังกล่าวสูงข้ึน อย่างไรก็ดี สถิติการบังคับใช้กฎหมายตามการจับกุม 

10 มาตรการก็ยังไม่ได้มีทิศทางเดียวกันกับขนาดของปัญหาและมัก

สืบค้นได้เฉพาะช่วงเทศกาลเท่านั้น และข้อมูลการเสียชี วิตที่

ครอบคลุมมากท่ีสุดยังต้องรอการพัฒนาอย่างจริงจังและต่อเนื่อง  

สรุปและอภิปรายผล 

ปัจจุบันประเทศไทยมีจํานวนรถจักรยานยนต์จดทะเบียน

สะสมก ว่ า  20 ล้ าน คัน  สาม เหตุ ผลหลั ก ท่ี คนไทยนิ ยมใช้

รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะ จากข้อมูลสุ่มตัวอย่างสอบถามผู้ใช้

รถจักรยานยนต์ 7 หม่ืนกว่ารายของมูลนิธิไทยโรดส์ ระบุคือ ความ

สะดวกรวดเร็ว ประหยัดค่าใช้จ่าย และการไม่มีรถโดยสารว่ิงผ่าน

ละแวก บ้านหรือที่ทํางาน อย่างไรก็ดีเม่ือคํานึงถึงต้นทุนความเสีย่งตอ่

การเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บรุนแรงจนถึงพิการทุพพลภาพ

เสียชีวิต การใช้รถจักรยานยนต์คงยงัไม่ใช่รูปแบบการเดินทางที่คุ้มค่า 

ข้อมูลการวิเคราะห์จากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ 33 

โรงพยาบาลเครือข่ายและรายงานการศึกษาระบาดวิทยาของการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์โดยการสัมภาษณ์ผู้บาดเจ็บจาก

รถจักรยานยนต์ (V20-V29) ทุกรายที่เข้ารับการรักษา ที่ห้องฉุกเฉิน

ภายใน 7 วันหลังจากการเกิดอุบัติเหตุ ตั้งแต่วันท่ี 1 มิถุนายน-31 

กรกฎาคม 2557 ในโรงพยาบาลเครือข่ายเฝ้าระวังการบาดเจ็บ 9 

แห่ง โดยสาํนักระบาดวิทยา ระบุกลุ่มอายุทีบ่าดเจ็บสงูสดุและเสยีชีวิต

สูงสุด คือ กลุ่มอายุ 15-19 ปี และผู้ขับข่ีที่อายุน้อยท่ีสุด 10 ปี โดย

พบว่า ดัชนีการเสียชีวิตหรืออัตราบาดเจบ็ตายสูงสุด คือ การชน กลุ่ม

อายุที่ขับข่ีรถจักรยานยนต์มีอุบัติเหตุโดยมีคู่กรณีหรือชนกับคันอ่ืน

สูงสุด คือ กลุ่มอายุ 15-19 ปี โดยหนึ่งในสี่ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์

กลุ่มอายุนี้เคยประสบอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ใน 5 ปีที่ผ่านมา อีกทั้ง

เป็นกลุ่มอายุที่เคยประสบเหตุฯ สูงสุด รวมถึงเป็นกลุ่มอายุตามเกณฑ์

ที่มีสัดส่วนสูงสุดท่ีไม่มีใบอนุญาตขับรถ โดยในกลุ่มอายุนี้ที่มีการต่อ

เติมและดัดแปลงช้ินส่วนรถจักรยานยนต์เกือบครึ่งหนึ่งของกลุ่มมีการ

ดัดแปลงชนิดล้อและหนึ่งในสามมีการปรับขนาดยาง  

นอกจากนั้นปัญหาพฤติกรรมเสี่ยงท่ีสําคัญในกลุ่มผู้ใช้

รถจักรยานยนต์ คือ การไม่สวมหมวกนิรภัย ข้อมูลมูลนิธิไทยโรดส์  
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6. พัฒนางานสอบสวนเชิงลึกในอุบัติเหตุจราจรระดับ 

ประเทศอย่างท่ีควรเป็น ในรูปแบบการดําเนินงานร่วมกันระหว่าง 

หน่วยงานหลัก กระทรวงมหาดไทย สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

กระทรวงคมนาคม และกระทรวงสาธารณสุข และหน่วยงานวิจัย

แห่งชาติในรูปแบบสหสาขาวิชาชีพ เพื่อคุณภาพข้อมูลท่ีสามารถ

นําสู่การแก้ไขปัญหาได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

7. พัฒนาการดูแลผู้บาดเจ็บขณะนําส่ง (Prehospital 

care) ให้มีประสิทธิภาพสูงข้ึน ท้ังจํานวนผู้ใช้บริการสายด่วน 

1669 และความรวดเร็ว รวมถึงความเหมาะสมของระดับของ

หน่วยให้บริการและการนําส่งโรงพยาบาล ตามระบบการคัดแยก

ความรุนแรงของผู้บาดเจ็บ การพัฒนาระบบเวชระเบียนอุบัติเหตุ 

(Trauma registry) ท่ีเหมาะสมกับระดับโรงพยาบาล (Trauma 

center) ของประเทศไทย เพื่อเพิ่มโอกาสการรอดชีวิตและ ลดการ

สูญเสียจากการบาดเจ็บรุนแรง ไม่ว่าจะเป็นการพิการช่ัวคราวหรือ

ถาวร และเนื่องจากรายงานข้อมูลทรัพยากรสาธารณสุขปี พ.ศ. 2557 

โดยสํานักนโยบายและยุทธศาสตร์[10] ได้แจกแจงจํานวน 343 แพทย์

เฉพาะทางสาขาประสาทศัลยศาสตร์ ซึ่ง 1 ใน 3 จํานวนดังกล่าว

ปฏิบัติงานในกรุงเทพมหานครและกระจายอยู่ใน 55 จังหวัดจึงควรจะ

เป็นข้อพิจารณาหนึ่งเพื่อการจัดระบบการส่งต่อผู้บาดเจ็บท่ีมีการ

บาดเจ็บรุนแรงท่ีศีรษะในแต่ละเขตบริการให้เหมาะสม 

ท้ายสุดในเชิงมิติทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม ด้วย

ข้อจํากัดของคนส่วนใหญ่และความจําเป็นท่ีต้องเดินทางใน

ชีวิตประจําวัน การวางแผนการจัดการระบบขนส่งมวลชนที่

เหมาะสมในระยะยาวจึงเป็นสิ่งสมควรดําเนินการ เพื่อการลดการ

เดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ ท้ังในเขตเมืองและระหว่างเมือง 

ผลักดันให้ใช้งบประมาณรัฐส่วนถนนเพื่อการพัฒนาการเดินทาง

ระบบรางร่วม รวมถึงการวางผังเมืองท่ีดี การออกแบบถนนโดย

คํานึงถึงผู้ใช้ถนนรถเล็กเช่นรถจักรยานยนต์ รถจักรยาน และการ

สร้างค่านิยมให้เดินทางโดยรถสาธารณะ[8] อีกท้ังควรให้ความสําคัญ

กับความหลากหลายของทิศทางการแก้ไขปัญหา เพิ่มการมีส่วนร่วม

จากภาคประชาชนในพื้นท่ี โดยมีการถอดบทเรียนความสําเร็จใน

บางพื้นท่ีให้เห็น ไม่ว่าจะเป็นการให้บริการฉุกเฉิน EMS ครบวงจร 

โดยองค์การบริหารส่วนจังหวัดภูเก็ต วิศวกรรมจราจรเพื่อแก้ไข

ปัญหาจุดเสี่ยง เทศบาลนครขอนแก่น อบต. กับการอบรมอาสา-

สมัครชาวบ้าน การมีส่วนร่วมของประชาชนที่กิ่งอําเภอหนองนาคา 

จังหวัดขอนแก่น เป็นต้น  [11] รวมถึงควรปรับบทบาทให้รัฐเป็นฝ่าย  

สนับสนุนเปิดเวทีให้ภาคสังคม เพื่อการส่งเสริมสิทธิในการร่วม

จัดการความปลอดภัยเพื่อตนเอง ครอบครัวและชุมชนของตนเอง

ให้ได้ผลลัพธ์ท่ีดีอย่างยั่งยืน  

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

รถจักรยานยนต์ เป็นยานพาหนะที่ได้รับความนิยมสูงมาก

ในประเทศท่ีระบบขนส่งสาธารณะยังไม่ได้รับการพัฒนาเม่ือเทียบ

กับสภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เติบโตอย่างรวดเร็ว ดังเช่นใน

ประเทศไทย อย่างไรก็ดีไม่อาจละเลยเม่ือพิจารณาขนาดปัญหาและ

ผลกระทบ จึงควรมีมาตรการป้องกันควบคุมอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์

ในแง่ท่ีควรเร่ิมดําเนินการ ดังนี้ คือ 

1. ดําเนินการพัฒนารูปแบบการให้ใบอนุญาตขับรถท่ีมี

คุณภาพ โดยพิจารณาถึง อายุ ชนิดยานพาหนะ รูปแบบวิธีขนส่ง 

โอกาส และการประเมินระดับความเสี่ยงของการขับข่ีรวมถึงความ

พร้อมของสุขภาพ ศึกษาทบทวน Graduate Driver Licensing 

(GDL) [5] system ท่ีเหมาะสมสําหรับประเทศไทย เพื่อควบคุม

ปัญหาการขับข่ีท่ีไม่ปลอดภัยในเด็กวัยรุ่น และลดความเสี่ยงในกลุ่ม

ผู้ขับข่ีหน้าใหม่ พร้อมกับการค้นหาวิธีการดําเนินงานควบคุมกํากับ

ให้มีประสิทธิภาพของกรมขนส่งทางบกและสํานักงานตํารวจ

แห่งชาติ  

2. พัฒนาการจัดการข้อมูล ในการวิเคราะห์และแก้ไข

ปัญหาจราจรในภาพรวมจําเป็นอย่างยิ่งท่ีจะใช้ข้อมูลจราจรจาก

แหล่งอ่ืนๆ เนื่องจากสภาพปัจจุบันแต่ละหน่วยงานได้พัฒนาระบบ

ฐานข้อมูลของตนเองเพื่อใช้ในหน่วยงานของตน ความเป็นไปได้ใน

การแก้ไขปัญหา คือ การจัดตั้งศูนย์กลางข้อมูลข่าวสารด้านจราจร

แห่งชาติ เพื่อรวบรวมข้อมูลและแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านจราจรทุก

มิติ ในระหว่างหน่วยงาน รวมถึงเป็นแกนในการวางแผนการพัฒนา

ข้อมูลกลางที่สามารถนําไปวิเคราะห์หรือจัดให้มีการวิจัยต่อเพื่อ

ประสิทธิภาพต่องานป้องกันควบคุมอุบัติเหตุจราจร [6] 

3. ปรับระบบการศึกษาในสถานศึกษาของประเทศไทยให้มี

เร่ืองความปลอดภัย วินัยและกฎจราจรรวมถึงการส่งเสริมการ

พัฒนาพฤติกรรมด้านบวกในเร่ืองดังกล่าว ไม่ว่าจะเป็น ใน

ครอบครัว สถานศึกษา หรือ สถานท่ีทํางาน  

4. สนับสนุนการศึกษาการวิจัยและเทคโนโลยีด้านจราจร

เพื่อพัฒนาการจัดการด้านการบังคับใช้กฎหมายในอนาคต ไม่ว่าจะ

เป็น สถานการณ์กําลังคน งบประมาณ วัสดุอุปกรณ์[7] และการ

จัดการโครงสร้างเพื่อการบังคับใช้กฎหมายท่ีควรเป็น การพัฒนา

สายงานฝ่ายอํานวยการและจัดการฝึกอบรมของเจ้าหน้าท่ีตํารวจ

จราจร [8]  

5. การสนับสนุนของรัฐหรือองค์กรเพื่อผู้บริโภคในการ

ถ่วงดุลผู้ผลิตว่า จะเป็นการกําหนดมาตรฐานสินค้า การพัฒนา

สินค้ารถจักรยานยนต์ท่ีคํานึงถึงเร่ืองความปลอดภัยเป็นหลัก และ 

การเข้าถึงข้อมูลสินค้าได้โดยง่าย โดยเฉพาะเร่ืองความปลอดภัย [9] 
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แนะนําการอ้างอิงสําหรับบทความนี้ 
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Epidemiological study on road traffic injury with focus motorcycle injuries and policy 
recommendations 
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ABSTRACT 

Backgrounds:  Morbidity and mortality from road traffic injuries in Thailand are very high with a trend strictly 

increasing in time, thus establishing one of the major public health problems. Consider on wide use of 20,497,563 

registered motorcycles in this country in the year 2015 and information from National Injury surveillance shown 

three-fourths of the severe injuries came with motorcycle riding, then epidemiological study on road traffic injury 

with focus motorcycle injuries need to be done. 

Methods: Cross-sectional study was conducted in 33 sentinel hospitals from 1 January-31 December 2015 and 9 

hospitals regarding road traffic injuries due to motorcycle ( V20- V29)  from 1 June–31 July 2014 were obtained 

from the National Injury Surveillance and remarked variables extended by the former injury surveillance form 

such as the distance and estimated riding time from the injured place from the starting point, etc.  Data was 

analyzed by Epiinfo version 3.5.4.  

Results: A total of 61,983 riders were involved from injury surveillance in the year 2015. Among them, 3,526 were 

dead cases (CFR=5.7%). Of all serious injuries and death, injury due to motorcycle mainly occurred in the 15-19 

age group ( 11,747 cases, 18. 98%)  and the youngest driver was 7 years old.  Crash and single vehicle injuries via 

unsteady were the main patterns with the highest case fatality rate was from crash mechanism.  Dead cases use 

helmet less than the severe cases both driver and passenger. 49.36% of all injured cases had head injury (ICD10: 

S00-S09) .  Only 3% of dead cases with head injury wore helmet.  Drink driving of severe injuries and death were 

34. 16% .  Half of severe cases from 9 hospitals were in condition of driving with no motorcycle licenses ( 2,804 

cases, 54. 02%) .  One- fourth of drivers an accident in the past 5 years and driving motorcycle everyday was the 

major group with 82. 6% .  Drivers’ causes of single vehicle injuries were unsteady from the animal ran to cut in 

front of motorcycle (19.9%) and 14.7% from the roughness of road surface. Of all injured cases, most of all had 

been injured within 2-5 kilometres distance from the starting place to the destination (30.45% within 2 kilometres) 

and average riding time to complete the journey estimated in 10 minutes. 

Conclusions:  The results are benefit for epidemiological understanding the large amount of Thai riders who got 

injured with motorcycle and potential programmes in road traffic injury prevention should not only drive from 

the government sectors but also community participation with the policy recommendation and variety of 

successful strategies. 

Keywords: motorcycle, injury, Thailand, policy recommendations 
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สรุปการตรวจสอบข่าวการระบาดของโรคในรอบสัปดาห์ 
(Outbreak Verification Summary) 

อ่อนเพลีย ตาเหลือง ตัวเหลือง จากนั้นส่งต่อโรงพยาบาลอุตรดิตถ์ 

ผู้ป่วยมีอาการหายใจเหนื่อยหอบมาก และเสียชีวิตในวันท่ี 17 

มิถุนายน 2559 ผลตรวจทางห้องปฏิบัติการจากกรมวิทยาศาสตร์-

การแพทย์ จากตัวอย่าง throat swab พบเชื้อ Corynebacterium 

diphtheriae  

 ทีม SRRT อําเภอ จังหวัด และเขต ดําเนินการค้นหาผู้สัมผัส

ใกล้ชิด เก็บThroat swab และให้ยา Roxithomycin จํานวน 14 

วัน สํารวจความครอบคลุมของการได้รับวัคซีน DTP/dT ในเด็ก

อายุต่ํากว่า 12 ปี และประชาชนอายุ 20-50 ปี ของอําเภอลับแล 

 3. ไข้เลือดออกเสียชีวิต จังหวัดพังงา พบผู้เสียชีวิต 1 ราย 

เพศหญิง อายุ 11 ปี นักเรียน ไม่มีโรคประจําตัว ขณะป่วยอาศัยอยู่ 

ม.8 ต.นบปริง อ.เมือง จ.พังงา เร่ิมป่วยวันท่ี 15 มิถุนายน 2559 

ด้วยอาการไข้ ปวดศีรษะ วันท่ี 17 มิถุนายน 2559 มีอาการอาเจียน

เป็นสีดํา วันท่ี 18 มิถุนายน 2559 ผู้ป่วยไม่รู้สึกตัว มีอาการตัวเย็น 

มารดาจึงนําส่งโรงพยาบาลพังงา ถึงห้องฉุกเฉินเวลา 08.37 น. 

อาการแรกรับ ไม่รู้สึกตัว ตัวเย็น ปลายมือปลายเท้าเขียว มีไข้ วัด

ความดันโลหิตไม่ได้ จับชีพจรไม่ได้ แพทย์ทําการฟื้นคืนชีพ (CPR) 

เป็นเวลา 1 ช่ัวโมง 40 นาที แต่ผู้ป่วยอาการทรุดลงและเสียชีวิตใน

เวลา 10.17 น. แพทย์วินิจฉัย Sepsis with Dengue Shock เก็บ

ตัวอย่างเลือดส่งตรวจที่สถาบันบําราศนราดูรโดยวิธี RT-PCR พบ 

Dengue serotype 1 จากการสอบสวนโรคเพิ่มเติม พบว่าผู้ป่วย

ไม่มีประวัติเดินทางออกนอกพื้นท่ีในช่วง 14 วันก่อนป่วย แต่มี

ประวัติป่วยเป็นไข้เลือดออกเม่ือปี พ.ศ. 2557 การสํารวจค่าดัชนี

ลูกน้ํายุงลายบริเวณบ้านผู้ป่วย CI=12.50 และตําบลนบปริงเคยมี

รายงานผู้ป่วยในพื้นท่ีมาก่อน  

 ทีม SRRT ได้ดําเนินการควบคุมโรคและสํารวจแหล่งเพาะ

พันธ์ลูกน้ํายุงลายในรัศมี 100 เมตรรอบบ้านผู้ป่วยและในชุมชน 

แจกยาทากันยุงให้สมาชิกในบ้านผู้ป่วยและบ้านใกล้เคียง แจก

ทรายอะแบทให้ประชาชนทุกหลังคาเรือน และประสานองค์การ

บริหารส่วนตําบลนบปริงดําเนินการพ่นหมอกควันในชุมชน 

1. อาหารเป็นพิษจากปลาปักเป้า 2 ราย เสียชีวิต 1 ราย 

จังหวัดร้อยเอ็ด พบผู้ป่วย 2 ราย เป็นสามีและภรรยากัน สามีอายุ 

64 ปี ภรรยา อายุ 60 ปี อาศัยอยู่ท่ี ม.16 ต.โนนสวรรค์ อ.ปทุมรัตต์ 

จ.ร้อยเอ็ด เร่ิมป่วยวันท่ี 16 มิถุนายน 2559 เร่ิมมีอาการหลัง

รับประทานประมาณ 1 ช่ัวโมงผู้ป่วยท้ัง 2 ราย ไม่มีโรคประจําตัว 

และไม่ดื่มสุรา โดยช่วงเช้าวันท่ี 16 มิถุนายน 2559 ผู้ป่วยไปหา

ปลาที่ลําน้ําเตาซึ่งเป็นหนองนํ้าในหมู่บ้าน ได้ปลาปักเป้าน้ําจืดมา

หลายตัว ชาวบ้านท่ีไปหาปลาด้วยกันบอกไม่ให้นํามารับประทาน 

แต่ผู้ป่วยบอกว่าเคยรับประทาน ช่วงบ่ายภรรยาได้นําปลาปักเป้า

มาต้มท้ังตัวจํานวน 5 ตัว สามีทานไป 3 ตัว ท้ังคู่รับประทานเวลา

ประมาณ 16.00 น. และได้นําต้มปลาท่ีเหลือให้สุนัขกิน หลังจาก

นั้นไม่นานสุนัขก็ตาย ท้ังคู่เร่ิมมีอาการหลังรับประทานประมาณ 1 

ช่ัวโมง มีอาการชาท่ีริมฝีปาก วิงเวียนศีรษะ มึนงง คลื่นไส้ อาเจียน 

ขณะอยู่ห้องฉุกเฉินผู้ป่วยมีอาการชามากข้ึน แขนขาไม่มีแรง หยุด

หายใจ แพทย์ใส่ท่อช่วยหายใจและส่งมารักษาต่อท่ี รพ.ร้อยเอ็ด 

ต่อมาวันท่ี 17 มิถุนายน 2559 สามีอาการดีข้ึน รู้สึกตัวดี แพทย์ได้

เอาท่อช่วยหายใจออก สัญญาณชีพปกติ แต่ภรรยาอาการไม่ดีข้ึน 

และเสียชีวิต เวลา 10.00 น. ทีม SRRT อําเภอและจังหวัด ลงพื้นท่ี

ให้สุขศึกษาแก่ประชาชนในเร่ืองพิษของปลาปักเป้า และอันตราย

จากการรับประทานปลาปักเป้าน้ําจืด ผ่านทางสื่อท้องถิ่น จัดทํา

ป้ายประชาสัมพันธ์แจ้งเตือนท่ีบริเวณหนองนํ้าท่ีชาวบ้านลงไปหา

ปลา และประชาสัมพันธ์และแจ้งเตือนภัยไปยังเครือข่าย  SRRT 

ทุกอําเภอ 

2. คอตีบเสียชีวิต จังหวัดอุตรดิตถ์ พบผู้เสียชีวิต 1 ราย 

เพศชาย อายุ 32 ปี ขณะป่วยอาศัยอยู่ ม.6 ตําบลฝายหลวง อ.ลับ

แล จ.อุตรดิตถ์ อาชีพรับจ้างท่ัวไป เร่ิมป่วยวันท่ี 2 มิถุนายน 2559 

ด้วยอาการไข้ ปวดศีรษะ ซื้อยารับประทานเอง วันท่ี 7 มิถุนายน 

2559 มีไข้ อ่อนเพลีย ตาตัวเหลือง ท้องอืด วันท่ี 9 มิถุนายน 2559 

รักษาท่ีโรงพยาบาลลับแล ด้วยอาการ ไข้ เท้าบวมท้ัง 2 ข้าง ซีด 

สถานการณ์ภายในประเทศ 
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 ข้อมูลรายงานโรคเฝ้าระวังทางระบาดวิทยาประจําสัปดาห์ที่ 25 
Reported cases of diseases under surveillance 506, 25th week 

 get506@yahoo.com            ศูนย์สารสนเทศทางระบาดวิทยาและพยากรณ์โรค สํานักระบาดวิทยา  
Center for Epidemiological Informatics, Bureau of Epidemiology 

ตารางท่ี 1  จํานวนผู้ป่วยและเสียชีวิตด้วยโรคติดต่อท่ีสําคัญ จากการเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา โดยเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของ 

ปีก่อน ๆ ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2559 สัปดาห์ท่ี 25 

Table 1 Reported cases of priority diseases under surveillance by compared to previous year in Thailand, 25th week 2016 

 
ท่ีมา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด สํานักอนามัย กรุงเทพมหานคร และ สํานักระบาดวิทยา: รวบรวมข้อมูลในภาพรวมระดับประเทศ  
ข้อมูลในตารางจะถูกปรับปรุงทุกสัปดาห์ วัตถุประสงค์เพ่ือการป้องกันควบคุมโรค/ภัย เป็นหลัก มิใช่เป็นรายงานสถิติของโรคน้ัน ๆ  
ส่วนใหญ่เป็นการรายงาน "ผู้ป่วยท่ีสงสัย (suspect)" ไม่ใช่ "ผู้ป่วยท่ียืนยันว่าเป็นโรคน้ัน ๆ (confirm)"  
ข้อมูลมีการเปล่ียนแปลงย้อนหลังได้ทุกสัปดาห์ จึงไม่ควรนําข้อมูลสัปดาห์ปัจจุบันไปอ้างอิงในเอกสารวิชาการ 
 * จํานวนผู้ป่วย 4 สัปดาห์ล่าสุด (4 สัปดาห์ คิดเป็น 1 ช่วง)  
 ** จํานวนผู้ป่วยในช่วง 4 สัปดาห์ก่อนหน้า, 4 สัปดาห์เดียวกันกับปีปัจจุบัน และ 4 สัปดาห์หลัง ของข้อมูล 5 ปีย้อนหลัง 15 ช่วง (60 สัปดาห์)  

Mean**
Week 22 Week 23 Week 24 Week 25 (2011-2015)
Cases Cases Cases Cases 4 week) Cases Deaths

Cholera 0 0 0 0 0 4 43 1
Influenza 890 1156 1144 1300 4490 3213 55751 3
Meningococcal Meningitis 0 0 0 0 0 1 10 1
Measles 27 21 34 34 116 209 538 0
Diphtheria 0 1 0 2 3 2 6 2
Pertussis 3 0 0 1 4 2 35 0
Pneumonia (Admitted) 3272 3661 3614 3647 14194 11682 105235 209
Leptospirosis 38 40 38 35 151 227 798 15
Hand, foot and mouth disease 1349 2342 3115 4439 11245 5054 24748 1
Total D.H.F. 508 570 512 136 1726 10898 20395 17

Disease
Cumulative

2016
Case* 

(Current 
2016

อัตราป่วย 0.38 ต่อแสนประชากร เสียชีวิต 4 ราย จากจังหวัด

เชียงใหม่ 1 ราย อุบลราชธานี 1 ราย และตาก 2 ราย กลุ่มอายุท่ีพบ

มากท่ีสุด คือ 35-44 ปี (19.51%) จังหวัดท่ีมีอัตราป่วยต่อประชากร

แสนคน สูงสุด 5 อันดับแรก คือ อุบลราชธานี (5.40) น่าน (2.09) 

เชียงราย (1.77) พังงา (1.52) และศรีสะเกษ (1.43) ตามลําดับ 

ข้อมูลจากโปรแกรมตรวจสอบข่าวการระบาด พบรายงานผู้ป่วยจาก

การรับประทานเห็ดพิษจํานวน 14 เหตุการณ์ เห็ดสงสัยท่ีพบ ได้แก่ 

เห็ดระโงกหิน เห็ดข้ีควาย เห็ดไข่ห่าน และเห็ดไม่ทราบชนิด จากรูปท่ี 

4 พบว่า ในปี พ.ศ.2559 มีแนวโน้มเพิ่มข้ึนตั้งแต่สัปดาห์ท่ี 20 และใน

สัปดาห์ท่ี 22 จํานวนผู้ป่วยสูงกว่าปี พ.ศ.2558 และค่ามัธยฐาน

ย้อนหลัง 5 ปี (พ.ศ. 2554-2558) อย่างไรก็ตามอาจมีความไม่

ครบถ้วนของข้อมูลท่ีรายงานเข้าสู่ระบบเฝ้าระวัง  

 4. อาหารเป็นพิษจากเห็ดพิษ 2 ราย เสียชีวิต 1 ราย จังหวัด

อุบลราชธานี พบผู้ป่วยจากการรับประทานเห็ดพิษ จํานวน 2 ราย 

เสียชีวิต 1 ราย ผู้ป่วยเป็นคู่สามี – ภรรยา ขณะป่วยอาศัยอยูบ่้านแกว้

โพธิ์ ต.ค้อทอง อ.เข่ืองใน จ. อุบลราชธานี รับประทานแกงเห็ดร่วมกัน 

3 คน ได้แก่ ผู้เสียชีวิต สามี และหลานสาว โดยรับประทานแกงเห็ด 3 

ชนิด ได้แก่ เห็ดนางฟ้า (ซื้อจากตลาด) และเก็บเห็ดท่ีข้ึนอยู่ในบริเวณ

บ้าน เห็ดหูหนู (ข้ึนท่ีบริเวณต้นดอกพุท ซึ่งเคยเก็บมากินแต่ไม่มี

อาการแพ้) และเห็ดโคนหรือเห็ดปลวก ซึ่งเก็บจากหลังบ้านปริมาณ

มากกว่าชนิดอ่ืน ผู้เสียชีวิตดื่มน้ําท่ีได้จากการต้มเห็ด ก่อนนําเห็ดไป

ปรุงอาหาร ทีม SRRT ได้ดําเนินการเฝ้าระวังติดตามผู้ป่วยในพื้นท่ี 

สถานการณ์โรคอาหารเป็นพิษจากเห็ดพิษ ตั้งแต่วันท่ี 1 

มกราคม–19 มิถุนายน 2559 พบผู้ป่วย 246 ราย จาก 31 จังหวัด  



  396 h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /  
Week l y  Ep i dem io l og i c a l  S u r v e i l l a n c e  Repo r t  Vo l .  47  No .  25  :  J u l y  1 ,  2016  

 

ตา
รา

งท
ี่ 2

จํา
นว

นผ
ู้ป่ว

ยแ
ละ

ตา
ยด้

วย
โร

คท
ี่เฝ

้าร
ะวั

งท
าง

ระ
บา

ดวิ
ทย

า ร
าย

จัง
หวั

ด 
ปร

ะเท
ศไ

ทย
 สั

ปด
าห

์ที่ 
25

 พ
.ศ.

 2
55

9 
(1

9-
25

 ม
ิถุน

าย
น 

25
59

)
 T

AB
LE

 2
Re

po
rte

d 
ca

se
s a

nd
 d

ea
th

s o
f d

ise
as

es
 u

nd
er

 su
rv

eil
la

nc
e 

by
 p

ro
vin

ce
, T

ha
ila

nd
, 2

5t
h 

we
ek

 2
01

6 
(Ju

ne
 1

9-
25

, 2
01

6)
  

(C
HO

LE
RA

, H
AN

D,
 FO

OT
 A

ND
 M

OU
TH

 D
ISE

AS
E 

(H
FM

D)
, F

OO
D 

PO
ISO

NI
NG

, P
NE

UM
ON

IA
 (A

DM
IT

TE
D)

, I
NF

LU
EN

ZA
, M

EN
IN

GO
CO

CC
AL

 M
EN

IN
GI

TI
S,

 E
NC

EP
HA

LIT
IS,

 P
ER

TU
SS

IS,
 M

EA
SL

ES
, L

EP
TO

SP
IR

OS
IS)

C
D

C
D

C
D

C
D

  
C

 
D

C
D

C
D

 
C

D
   

 C
 

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
 

C
D

C
D

43
1

0
0

24
74

8
1

44
39

0
64

11
4

0
29

55
0

10
52

35
20

9
36

47
2

55
75

1
3

13
00

0
10

1
0

0
36

1
8

21
0

35
0

1
0

53
8

0
34

0
79

8
15

35
0

0
0

0
0

73
17

1
13

55
0

15
61

3
0

60
6

0
23

62
2

10
2

77
1

0
14

07
4

0
28

6
0

0
0

0
0

11
1

2
16

0
0

0
0

0
61

0
4

0
10

5
0

4
0

0
0

0
0

44
27

1
78

9
0

93
61

0
35

2
0

13
73

4
22

46
9

0
86

28
0

17
4

0
0

0
0

0
80

0
13

0
0

0
0

0
34

0
4

0
66

0
3

0
0

0
0

0
83

2
1

13
1

0
29

26
0

89
0

43
80

1
17

3
0

45
77

0
92

0
0

0
0

0
28

0
2

0
0

0
0

0
23

0
4

0
42

0
2

0
0

0
0

0
35

9
0

38
0

75
8

0
27

0
25

5
0

10
0

32
1

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
41

5
0

93
0

97
9

0
44

0
15

73
0

42
0

12
50

0
12

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
5

0
0

0
0

0
0

0
29

0
0

67
0

66
7

0
25

0
13

06
0

24
0

16
8

0
4

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0
0

0
2

0
1

0
0

0
0

0
60

0
0

10
9

0
44

4
0

25
0

11
33

0
48

0
21

2
0

5
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

4
0

0
0

0
0

0
0

45
7

0
89

0
61

8
0

32
0

77
6

1
14

0
91

8
0

20
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

12
93

0
23

9
0

25
19

0
99

0
37

64
20

13
7

0
11

43
0

37
0

0
0

0
0

45
0

11
0

0
0

0
0

1
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

18
1

0
23

0
45

0
0

11
0

54
7

0
21

0
39

0
2

0
0

0
0

0
4

0
0

0
0

0
0

0
1

0
0

0
3

0
0

0
0

0
0

0
16

37
0

23
9

0
38

52
0

16
9

0
52

63
1

17
9

0
33

43
0

87
0

0
0

0
0

9
1

2
0

0
0

0
0

14
0

0
0

37
0

1
0

0
0

0
0

12
2

0
26

0
38

3
0

16
0

11
04

1
35

0
12

34
0

22
0

0
0

0
0

1
1

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

20
0

0
0

0
0

0
0

31
0

0
29

0
52

3
0

18
0

11
10

0
34

0
14

0
0

16
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

24
8

0
28

0
41

9
0

27
0

61
4

0
24

0
29

7
0

3
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

5
0

0
0

4
0

0
0

0
0

0
0

51
7

0
90

0
10

94
0

40
0

11
01

0
53

0
15

36
0

45
0

0
0

0
0

6
0

2
0

0
0

0
0

4
0

0
0

10
0

1
0

0
0

0
0

44
0

0
66

0
14

33
0

68
0

13
34

0
33

0
13

6
0

1
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

12
96

0
33

3
0

25
32

0
89

0
48

27
79

13
2

0
21

57
0

25
0

0
0

0
0

22
1

1
0

0
0

0
0

13
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

43
0

6
0

13
2

0
4

0
20

2
0

9
0

54
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

63
7

0
17

6
0

10
78

0
36

0
12

86
15

34
0

64
5

0
14

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
7

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
10

6
0

26
0

18
4

0
14

0
60

4
0

15
0

21
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

30
9

0
69

0
51

3
0

10
0

18
38

63
55

0
73

1
0

5
0

0
0

0
0

12
0

0
0

0
0

0
0

6
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

20
1

0
56

0
62

5
0

25
0

89
7

1
19

0
70

6
0

6
0

0
0

0
0

10
1

1
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

10
34

1
0

17
64

0
14

92
1

0
74

1
0

26
88

2
47

95
8

1
27

79
7

1
52

7
0

5
0

0
0

62
3

2
0

6
0

1
0

13
8

0
7

0
15

0
0

0
1

0
0

0
41

80
0

72
1

0
20

26
0

97
0

51
34

6
24

7
0

16
62

3
0

25
1

0
5

0
0

0
16

0
1

0
1

0
1

0
44

0
2

0
2

0
0

0
0

0
0

0
16

82
0

34
6

0
40

09
0

21
2

0
71

10
5

22
1

0
38

72
0

54
0

0
0

0
0

7
1

0
0

1
0

0
0

18
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

29
6

0
27

0
87

7
0

45
0

93
9

5
24

0
66

1
0

11
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

23
2

0
44

0
81

8
0

63
0

17
27

0
75

0
78

6
0

14
0

0
0

0
0

2
0

0
0

1
0

0
0

7
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

30
1

0
58

0
10

84
0

47
0

10
55

0
38

0
13

03
0

22
0

0
0

0
0

2
1

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

55
0

9
0

11
6

0
3

0
64

4
0

16
0

17
7

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
21

6
0

35
0

34
8

0
10

0
15

49
0

40
0

57
0

0
5

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
29

0
5

0
18

9
0

17
0

32
1

0
17

0
23

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
43

0
0

15
0

0
31

8
0

24
0

70
2

0
8

0
30

7
0

2
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

5
0

0
0

3
0

0
0

0
0

0
0

12
3

0
18

0
25

9
0

3
0

17
3

0
3

0
45

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
15

41
0

15
9

0
29

39
0

11
7

0
58

84
14

20
0

1
27

73
1

75
0

0
0

0
0

13
0

0
0

3
0

0
0

28
0

3
0

2
0

0
0

0
0

0
0

22
1

0
19

0
73

1
0

30
0

85
8

0
26

0
41

3
0

12
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

16
3

0
9

0
36

2
0

10
0

81
6

0
21

0
31

6
0

12
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

4
0

1
0

0
0

0
0

0
0

0
0

18
7

0
26

0
65

2
0

31
0

10
83

0
26

0
39

7
0

7
0

0
0

0
0

3
0

0
0

1
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

33
6

0
52

0
35

8
0

7
0

93
9

0
54

0
10

66
0

24
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

25
7

0
30

0
15

5
0

8
0

20
5

0
11

0
52

0
1

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
10

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
38

0
4

0
78

0
6

0
21

1
0

3
0

57
0

1
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

19
6

0
8

0
14

9
0

3
0

87
0

14
29

1
27

9
1

10
0

0
0

0
0

7
0

0
0

2
0

0
0

4
0

2
0

0
0

0
0

0
0

0
0

14
3

0
11

0
45

4
0

22
0

90
2

0
30

0
19

3
0

8
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

2
0

0
0

28
95

0
53

2
0

58
15

0
31

1
0

85
52

22
28

1
0

44
75

0
14

7
0

0
0

0
0

26
2

1
0

1
0

0
0

48
0

2
0

6
0

0
0

0
0

0
0

49
9

0
85

0
88

9
0

43
0

11
77

0
49

0
93

3
0

30
0

0
0

0
0

6
0

0
0

1
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

48
1

0
62

0
10

27
0

26
0

16
29

9
37

0
88

9
0

11
0

0
0

0
0

6
0

0
0

0
0

0
0

8
0

0
0

3
0

0
0

1
0

0
0

68
3

0
18

1
0

65
3

0
46

0
11

95
2

47
0

10
91

0
30

0
0

0
0

0
3

0
0

0
0

0
0

0
11

0
1

0
1

0
0

0
0

0
0

0
39

5
0

64
0

65
2

0
29

0
92

1
8

51
0

88
2

0
62

0
0

0
0

0
3

1
0

0
0

0
0

0
9

0
1

0
1

0
0

0
0

0
0

0
74

0
5

0
56

0
0

24
0

35
2

0
20

0
50

0
4

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
33

9
0

66
0

60
2

0
66

0
17

67
0

52
0

45
3

0
5

0
0

0
0

0
7

1
1

0
0

0
0

0
5

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
24

3
0

29
0

96
6

0
39

0
13

00
3

20
0

15
0

0
5

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
7

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
18

1
0

40
0

46
6

0
38

0
21

1
0

5
0

27
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

0
0

0
0

C
ho

n 
B

ur
i

R
ay

on
g

C
ha

nt
ha

bu
ri

T
ra

t
C

ha
ch

oe
ng

sa
o

S
a 

K
ae

o
P

ra
ch

in
 B

ur
i

S
am

ut
 S

ak
ho

n
S

am
ut

 S
on

gk
hr

am
P

he
tc

ha
bu

ri
P

ra
ch

ua
p 

K
hi

ri 
K

ha
n

ZO
N

E
 6

S
am

ut
 P

ra
ka

n

N
ak

ho
n 

N
ay

ok
ZO

N
E

 5
R

at
ch

ab
ur

i
K

an
ch

an
ab

ur
i

S
up

ha
n 

B
ur

i
N

ak
ho

n 
P

at
ho

m

P
at

hu
m

 T
ha

ni
P

.N
ak

ho
n 

S
.A

yu
tt

ha
ya

A
ng

 T
ho

ng
Lo

p 
B

ur
i

S
in

g 
B

ur
i

S
ar

ab
ur

i

K
am

ph
ae

ng
 P

he
t

P
hi

ch
it

C
en

tr
al

 R
eg

io
n

*
B

an
gk

ok
ZO

N
E

 4
N

on
th

ab
ur

i

P
hi

ts
an

ul
ok

P
he

tc
ha

bu
n

ZO
N

E
 3

C
ha

i N
at

N
ak

ho
n 

S
aw

an
U

th
ai

 T
ha

ni

C
hi

an
g 

R
ai

M
ae

 H
on

g 
S

on
ZO

N
E

 2
U

tt
ar

ad
it

T
ak

S
uk

ho
th

ai

C
hi

an
g 

M
ai

La
m

ph
un

La
m

pa
ng

P
hr

ae
N

an
P

ha
ya

o

ZO
N

E
 1

C
u

m
.2

01
6

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

C
u

m
.2

01
6

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

C
u

m
.2

01
6

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

C
u

m
.2

01
6

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

E
N

C
E

P
H

A
L

IT
IS

P
E

R
T

U
S

S
IS

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

T
o

ta
l

N
o

rt
h

er
n

 R
eg

io
n

C
u

rr
e

n
t 

w
k.

M
E

A
S

L
E

S
L

E
P

T
O

S
P

IR
O

S
IS

C
u

m
.2

01
6

C
u

m
.2

01
6

C
u

m
.2

01
6

F
O

O
D

 P
O

IS
O

N
IN

G
P

N
E

U
M

O
N

IA
*

IN
F

L
U

E
N

Z A
M

E
N

IN
G

O
C

O
C

C
A

L
*

C
u

m
.2

01
6

R
E

P
O

R
T

IN
G

  
A

R
E

A
S

C
H

O
L

E
R

A
 H

F
M

D
C

u
m

.2
01

6
C

u
rr

e
n

t 
w

k.
C

u
m

.2
01

6
C

u
rr

e
n

t 
w

k.



 
397

h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /
รายงานการ เฝ า ร ะวั งทางร ะบาดวิ ทยาประจําสั ปดาห  ปที่  47  ฉ บับที่  25  :  1  กรกฎาคม  2559

 

ตา
รา

งท
ี่ 2 

(ต่
อ)

จํา
นว

นผ
ู้ป่ว

ยแ
ละ

ตา
ยด้

วย
โรค

ที่เ
ฝ้า

ระ
วัง

ทา
งร

ะบ
าด

วิท
ยา

 รา
ยจ

ังห
วัด

 ป
ระ

เท
ศไ

ทย
 สั

ปด
าห

์ที่ 
25

 พ
.ศ.

 25
59

 (1
9-2

5 ม
ิถุน

าย
น 

25
59

)
 T

AB
LE

 2
Re

po
rte

d 
ca

se
s a

nd
 d

ea
th

s o
f d

ise
as

es
 u

nd
er

 su
rve

illa
nc

e 
by

 p
ro

vin
ce

, T
ha

ila
nd

, 2
5th

 w
ee

k 2
01

6 (
Ju

ne
 19

-25
, 2

01
6) 

 
(C

HO
LE

RA
, H

AN
D,

 FO
OT

 A
ND

 M
OU

TH
 D

ISE
AS

E (
HF

MD
), 

FO
OD

 PO
ISO

NIN
G,

 PN
EU

MO
NI

A 
(A

DM
ITT

ED
), 

INF
LU

EN
ZA

, M
EN

ING
OC

OC
CA

L M
EN

ING
ITI

S, 
EN

CE
PH

AL
ITI

S, 
PE

RT
US

SIS
, M

EA
SL

ES
, L

EP
TO

SP
IRO

SIS
)

C
D

C
D

C
D

C
D

C
  

D
C

 
D

   
C

D
C

 
D

C
D

C
D

C
D

C
D

C
 

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
C

D
0

0
0

0
52

12
0

10
33

0
30

69
7

0
14

64
0

43
05

9
4

13
53

0
10

42
8

2
29

3
0

0
0

0
0

14
0

0
1

0
2

0
0

0
87

0
4

0
37

3
8

23
0

0
0

0
0

91
1

0
17

8
0

94
31

0
42

6
0

11
58

5
0

38
1

0
12

75
0

38
0

0
0

0
0

13
0

0
0

0
0

0
0

30
0

1
0

96
0

2
0

0
0

0
0

44
0

0
60

0
45

32
0

20
4

0
51

63
0

18
0

0
79

0
0

23
0

0
0

0
0

4
0

0
0

0
0

0
0

17
0

1
0

27
0

1
0

0
0

0
0

14
7

0
35

0
14

21
0

49
0

28
39

0
83

0
25

3
0

3
0

0
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

22
0

1
0

0
0

0
0

14
5

0
28

0
25

81
0

13
4

0
30

52
0

10
6

0
17

9
0

11
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

5
0

0
0

15
0

0
0

0
0

0
0

17
9

0
55

0
89

7
0

39
0

53
1

0
12

0
53

0
1

0
0

0
0

0
3

0
0

0
0

0
0

0
8

0
0

0
32

0
0

0
0

0
0

0
90

2
0

15
8

0
47

04
0

19
9

0
70

73
0

20
2

0
12

10
0

36
0

0
0

0
0

34
0

0
0

0
0

0
0

5
0

1
0

21
0

1
0

0
0

0
0

24
0

0
0

13
7

0
0

0
20

4
0

0
0

29
0

0
0

0
0

0
0

6
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

82
0

8
0

54
9

0
12

0
64

7
0

25
0

18
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

15
4

0
38

0
11

24
0

55
0

22
31

0
66

0
27

6
0

1
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

3
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

11
7

0
14

0
64

6
0

28
0

11
20

0
30

0
86

0
1

0
0

0
0

0
3

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
13

0
0

0
0

0
0

0
15

7
0

27
0

48
2

0
25

0
82

9
0

25
0

21
4

0
1

0
0

0
0

0
21

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
15

1
0

43
0

50
7

0
17

0
11

67
0

32
0

18
6

0
7

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
21

7
0

28
0

12
59

0
62

0
87

5
0

24
0

40
1

0
26

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
1

0
1

0
1

0
1

0
0

0
0

0
18

94
0

42
2

0
80

41
0

37
5

0
10

86
7

0
32

8
0

51
88

2
14

2
0

0
0

0
0

25
0

0
0

1
0

0
0

38
0

2
0

91
2

5
0

0
0

0
0

10
07

0
28

0
0

23
42

0
10

0
0

36
67

0
10

3
0

36
79

2
89

0
0

0
0

0
3

0
0

0
1

0
0

0
31

0
1

0
15

0
1

0
0

0
0

0
33

1
0

65
0

35
65

0
19

4
0

31
40

0
98

0
80

5
0

13
0

0
0

0
0

13
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

11
0

1
0

0
0

0
0

28
2

0
43

0
14

06
0

53
0

22
16

0
73

0
18

2
0

11
0

0
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

2
0

0
0

63
2

3
0

0
0

0
0

27
4

0
34

0
72

8
0

28
0

18
44

0
54

0
52

2
0

29
0

0
0

0
0

4
0

0
0

0
0

0
0

5
0

1
0

2
0

0
0

0
0

0
0

15
05

0
27

5
0

85
21

0
46

4
0

13
53

4
4

44
2

0
27

55
0

77
0

0
0

0
0

68
0

1
0

1
0

0
0

14
0

0
0

16
5

6
15

0
0

0
0

0
34

1
0

69
0

26
75

0
15

1
0

61
55

4
18

5
0

40
9

0
9

0
0

0
0

0
41

0
1

0
0

0
0

0
4

0
0

0
10

6
6

7
0

0
0

0
0

87
3

0
16

0
0

40
21

0
23

3
0

45
70

0
18

2
0

20
23

0
60

0
0

0
0

0
24

0
0

0
1

0
0

0
5

0
0

0
41

0
4

0
0

0
0

0
12

1
0

14
0

38
7

0
10

0
15

30
0

39
0

18
3

0
4

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
13

0
4

0
0

0
0

0
87

0
15

0
87

9
0

38
0

72
6

0
24

0
14

0
1

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
5

0
0

0
0

0
0

0
83

0
17

0
55

9
0

32
0

55
3

0
12

0
12

6
0

3
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

0
0

0
0

40
1

0
0

18
78

0
28

7
0

28
83

0
14

4
0

11
67

2
56

56
5

1
34

52
0

19
4

0
5

1
0

0
48

3
2

0
27

0
0

0
25

2
0

19
0

30
5

7
8

0
0

0
0

0
95

8
0

14
1

0
17

74
0

75
0

61
47

56
31

3
1

23
25

0
16

0
0

3
1

0
0

40
2

2
0

0
0

0
0

47
0

7
0

15
1

4
3

0
0

0
0

0
31

6
0

45
0

59
5

0
16

0
17

75
1

73
0

69
2

0
15

0
0

0
0

0
15

0
0

0
0

0
0

0
16

0
3

0
91

3
0

0
0

0
0

0
19

0
2

0
16

3
0

10
0

78
8

0
74

0
12

9
0

12
0

0
0

0
0

2
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

4
0

1
0

0
0

0
0

45
0

2
0

99
0

5
0

28
5

0
20

0
11

8
0

13
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

81
0

11
0

21
8

0
2

0
54

7
0

34
0

56
6

0
61

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
17

0
3

0
0

0
0

0
0

0
0

0
25

5
0

19
0

40
9

0
21

0
19

59
55

81
1

54
3

0
18

0
1

1
0

0
22

2
2

0
0

0
0

0
8

0
0

0
32

1
0

0
0

0
0

0
11

0
0

34
0

10
6

0
7

0
97

0
2

0
4

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0
1

0
18

0
2

0
0

0
0

0
13

2
0

28
0

18
4

0
14

0
69

6
0

29
0

27
3

0
41

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
5

0
0

0
1

0
0

0
40

1
0

0
92

0
0

14
6

0
11

09
0

69
0

55
25

0
25

2
0

11
27

0
34

0
2

0
0

0
8

1
0

0
27

0
0

0
20

5
0

12
0

15
4

3
5

0
39

0
0

0
32

9
0

35
0

49
1

0
41

0
21

78
0

91
0

36
6

0
3

0
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0
0

0
3

0
0

0
52

2
4

0
0

0
0

0
90

0
13

0
40

0
1

0
23

2
0

12
0

21
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

4
0

0
0

3
0

0
0

0
0

0
0

40
0

5
0

17
5

0
13

0
69

8
0

40
0

21
8

0
5

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
18

1
0

0
0

0
0

0
15

6
0

23
0

10
0

0
4

0
54

3
0

22
0

25
0

0
14

0
0

0
0

0
2

0
0

0
0

0
0

0
2

0
0

0
36

0
1

0
0

0
0

0
12

0
0

34
0

16
2

0
4

0
56

0
0

31
0

74
0

1
0

2
0

0
0

0
0

0
0

1
0

0
0

13
0

0
0

2
0

0
0

1
1

0
0

77
0

13
0

10
4

0
2

0
55

2
0

17
0

73
0

3
0

0
0

0
0

2
1

0
0

24
0

0
0

17
0

5
0

28
0

0
0

0
0

0
0

10
8

0
23

0
37

0
4

0
76

2
0

39
0

12
5

0
8

0
0

0
0

0
3

0
0

0
1

0
0

0
16

4
0

7
0

15
0

0
0

ที่ม
า: 

สาํ
นัก

งา
นส

าธ
าร

ณส
ขุจั

งห
วัด

 แล
ะส

าํน
ักอ

นา
มยั

 กร
งุเท

พม
หา

นค
ร: 

รว
บร

วม
จา

กร
าย

งา
นผ

ูป้่ว
ยท

ี่เขา้
รบั

กา
รร

กัษ
าข

อง
จัง

หวั
ดใ

นแ
ตล่

ะส
ปัด

าห
์) แ

ละ
ศนู

ย์ข
อ้ม

ลูท
าง

ระ
บา

ดวิ
ทย

า ส
าํน

ักร
ะบ

าด
วิท

ยา
: ร

วบ
รว

มข
อ้ม

ลูใ
นภ

าพ
รว

มร
ะด

บัป
ระ

เท
ศ

Ce
nt

ra
l R

eg
ion

* เ
ขต

ภา
คก

ลา
งน

ับร
วม

จัง
หวั

ดช
ยัน

าท
"P

NE
UM

ON
IA*

 =
 PN

EU
MO

NI
A 

(A
DM

ITT
ED

)"
"M

EN
IN

GO
CO

CC
AL

* =
 M

EN
IN

GO
CO

CC
AL

 M
EN

IN
GIT

IS"
" 0

 " 
= N

o 
ca

se
   

   
   

 C
 =

 C
as

es
D 

= 
De

ath
s

CU
M.

 = 
Cu

mu
lat

ive
 ye

ar-
to

-d
ate

 co
un

ts
หม

าย
เห

ต:ุ 
ขอ้

ม ลู
ที่ไ

ดร้
บัร

าย
งา

นเ
ป็น

เพ
ยีง

ขอ้
มลู

เบื้
อง

ตน้
 ท

ี่ได
จ้า

กร
าย

งา
นเ

รง่
ดว่

น 
จา

กผ
ูป้่ว

ยก
รณ

ีที่เ
ป็น

 Su
sp

ec
te

d,
 P

ro
ba

bl
e 

แล
ะ C

on
fir

m
ed

 ซ
ึ่งเป็

นข
อ้ม

ลูเ
ฉพ

าะ
สาํ

หร
บัก

าร
ป้อ

งกั
นแ

ละ
คว

บค
มุโ

รค
 จึ

งอ
าจ

มกี
าร

เป
ลีย่

นแ
ปล

งได
 ้เม

ือ่ม
ผีล

ตร
วจ

ยืน
ยัน

จา
กห

้อง
ปฏ

บิัต
กิา

ร 

E
N

C
E

P
H

A
LI

T
IS

P
E

R
T

U
S

S
IS

R
E

P
O

R
T

IN
G

  A
R

E
A

S
C

H
O

LE
R

A
 H

FM
D

C
um

.2
01

6
C

ur
re

nt
 w

k.
C

um
.2

01
6

C
ur

re
nt

 w
k.

C
um

.2
01

6
C

ur
re

nt
 w

k.

FO
O

D
 P

O
IS

O
N

IN
G

P
N

E
U

M
O

N
IA

*
IN

FL
U

E
N

Z A
M

E
N

IN
G

O
C

O
C

C
A

L*
C

um
.2

01
6

C
ur

re
nt

 w
k.

M
E

A
S

LE
S

LE
P

T
O

S
P

IR
O

S
IS

C
um

.2
01

6
C

ur
re

nt
 w

k.
C

um
.2

01
6

C
ur

re
nt

 w
k.

C
um

.2
01

6
C

ur
re

nt
 w

k.
C

um
.2

01
6

C
ur

re
nt

 w
k.

N
O

R
T

H
-E

A
S

T
E

R
N

 R
E

G
IO

N
ZO

N
E

  7

M
ah

a 
S

ar
ak

ha
m

R
oi

 E
t

C
um

.2
01

6
C

ur
re

nt
 w

k.
C

um
.2

01
6

C
ur

re
nt

 w
k.

K
al

as
in

K
ho

n 
K

ae
n

ZO
N

E
 8

B
un

gk
an

N
on

g 
B

ua
 L

am
 P

hu
U

do
n 

Th
an

i
Lo

ei
N

on
g 

K
ha

i
S

ak
on

 N
ak

ho
n

N
ak

ho
n 

P
ha

no
m

ZO
N

E
 9

N
ak

ho
n 

R
at

ch
as

im
a

B
ur

i R
am

S
ur

in
C

ha
iy

ap
hu

m
ZO

N
E

 1
0

S
i S

a 
K

et
U

bo
n 

R
at

ch
at

ha
ni

P
hu

ke
t

S
ur

at
 T

ha
ni

R
an

on
g

C
hu

m
ph

on

Y
as

ot
ho

n
A

m
na

t C
ha

ro
en

M
uk

da
ha

n
S

ou
th

er
n 

R
eg

io
n

ZO
N

E
 1

1
N

ak
ho

n 
S

i T
ha

m
m

ar
at

ZO
N

E
 1

2

N
ar

at
hi

w
at

S
on

gk
hl

a
S

at
un

K
ra

bi

Tr
an

g
P

ha
tth

al
un

g
P

at
ta

ni
Y

al
a

P
ha

ng
ng

a



  398 h t t p : / /www .boe .moph . go . t h /  
Week l y  Ep i dem io l og i c a l  S u r v e i l l a n c e  Repo r t  Vo l .  47  No .  25  :  J u l y  1 ,  2016  

 

    ตารางที ่3  จํานวนผู้ป่วยและตายด้วยสงสัยโรคไข้เลือดออก รายเดือนตามวันเร่ิมป่วย และจังหวัด ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2559 (1 มกราคม-28 มิถุนายน 2559)
   TABLE  3 Reported cases and deaths of suspected Dengue fever and Dengue hemorrhagic fever under surveillance by date of onset, by province, 

Thailand, 2016 (January 1-June 28, 2016) 
CASE CASE POP.

RATE PER FATALITY DEC. 31, 2015

JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC TOTAL TOTAL 100,000.00 RATE

C C C C C C C C C C C C C D POP. (%)

7060 4082 3716 2106 1900 1531 0 0 0 0 0 0 20395 17 31.17 0.08 65,426,907
673 442 541 401 574 429 0 0 0 0 0 0 3060 3 25.59 0.10 11,959,533
207 122 156 202 372 316 0 0 0 0 0 0 1375 0 23.78 0.00 5,781,324

80 27 44 62 111 128 0 0 0 0 0 0 452 0 26.54 0.00 1,703,263
33 12 17 21 19 14 0 0 0 0 0 0 116 0 28.58 0.00 405,927
23 23 28 16 27 8 0 0 0 0 0 0 125 0 16.61 0.00 752,685
13 9 14 3 9 8 0 0 0 0 0 0 56 0 12.36 0.00 453,213

2 5 7 4 24 36 0 0 0 0 0 0 78 0 16.29 0.00 478,890
8 6 2 26 46 14 0 0 0 0 0 0 102 0 21.09 0.00 483,550

33 19 19 31 48 56 0 0 0 0 0 0 206 0 16.58 0.00 1,242,825
15 21 25 39 88 52 0 0 0 0 0 0 240 0 91.96 0.00 260,971

215 146 209 123 184 98 0 0 0 0 0 0 975 2 27.87 0.21 3,498,728
13 7 27 18 19 12 0 0 0 0 0 0 96 1 20.87 1.04 460,084
52 32 47 39 40 21 0 0 0 0 0 0 231 0 39.90 0.00 578,968
41 19 42 11 3 1 0 0 0 0 0 0 117 0 19.43 0.00 602,085
92 54 47 22 7 31 0 0 0 0 0 0 253 1 29.38 0.40 861,194
17 34 46 33 115 33 0 0 0 0 0 0 278 0 27.90 0.00 996,397

277 186 190 83 22 17 0 0 0 0 0 0 775 1 25.74 0.13 3,011,449
26 12 14 7 4 2 0 0 0 0 0 0 65 0 19.58 0.00 331,968

126 76 75 24 10 10 0 0 0 0 0 0 321 0 29.93 0.00 1,072,349
40 20 23 11 3 3 0 0 0 0 0 0 100 0 30.25 0.00 330,543
42 21 14 19 2 2 0 0 0 0 0 0 100 0 13.70 0.00 729,839
43 57 64 22 3 0 0 0 0 0 0 0 189 1 34.57 0.53 546,750

3899 1944 1457 730 454 213 0 0 0 0 0 0 8697 4 38.94 0.05 22,337,125
1915 823 535 251 123 47 0 0 0 0 0 0 3694 0 64.87 0.00 5,694,347

463 279 217 103 54 38 0 0 0 0 0 0 1154 0 22.10 0.00 5,221,125
143 43 31 22 18 12 0 0 0 0 0 0 269 0 22.72 0.00 1,183,791

86 36 28 17 8 8 0 0 0 0 0 0 183 0 16.88 0.00 1,084,154
77 61 48 37 12 11 0 0 0 0 0 0 246 0 30.52 0.00 805,980
15 9 17 5 1 1 0 0 0 0 0 0 48 0 16.94 0.00 283,371
80 75 63 13 8 1 0 0 0 0 0 0 240 0 31.64 0.00 758,531

1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 1.89 0.00 211,792
50 34 19 9 7 5 0 0 0 0 0 0 124 0 19.51 0.00 635,567
11 19 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 0 15.51 0.00 257,939

629 303 260 131 85 32 0 0 0 0 0 0 1440 3 27.64 0.21 5,209,561
93 54 35 18 2 0 0 0 0 0 0 0 202 0 23.47 0.00 860,549
44 18 26 9 9 1 0 0 0 0 0 0 107 1 12.37 0.93 865,172
41 26 33 24 7 1 0 0 0 0 0 0 132 0 15.54 0.00 849,376

216 87 65 34 21 18 0 0 0 0 0 0 441 0 49.26 0.00 895,207
149 52 32 11 15 0 0 0 0 0 0 0 259 2 48.08 0.77 538,671

21 9 8 5 3 0 0 0 0 0 0 0 46 0 23.68 0.00 194,283
42 29 33 21 20 12 0 0 0 0 0 0 157 0 32.96 0.00 476,391
23 28 28 9 8 0 0 0 0 0 0 0 96 0 18.12 0.00 529,912

866 527 431 238 188 94 0 0 0 0 0 0 2344 1 39.86 0.04 5,880,124
268 147 112 43 25 1 0 0 0 0 0 0 596 1 46.91 0.17 1,270,420
217 123 92 46 19 3 0 0 0 0 0 0 500 0 34.76 0.00 1,438,231
145 85 84 75 51 25 0 0 0 0 0 0 465 0 68.21 0.00 681,696

56 37 43 16 41 32 0 0 0 0 0 0 225 0 42.52 0.00 529,194
33 33 14 21 31 16 0 0 0 0 0 0 148 0 65.17 0.00 227,083
59 36 43 12 10 12 0 0 0 0 0 0 172 0 24.64 0.00 698,190
40 30 20 4 4 4 0 0 0 0 0 0 102 0 21.22 0.00 480,755
48 36 23 21 7 1 0 0 0 0 0 0 136 0 24.52 0.00 554,555

Prachin Buri
Sa Kaeo

Samut Prakan
Chon Buri
Rayong
Chanthaburi
Trat
Chachoengsao

ZONE 6

Saraburi
Nakhon Nayok

ZONE 5
Ratchaburi
Kanchanaburi
Suphan Buri
Nakhon Pathom
Samut Sakhon
Samut Songkhram
Phetchaburi
Prachuap Khiri Khan

Sing Buri

Uthai Thani
Kamphaeng Phet
Phichit

Central Region*
Bangkok

ZONE 4
Nonthaburi
Pathum Thani
P.Nakhon S.Ayutthaya
Ang Thong
Lop Buri

Nakhon Sawan

Phayao
Chiang Rai
Mae Hong Son

ZONE 2
Uttaradit
Tak
Sukhothai
Phitsanulok
Phetchabun

ZONE 3
Chai Nat

Nan

REPORTING  AREAS

2016
DENGUE HEMORRHAGIC FEVER - TOTAL (DF+DHF+DSS)

Total
Northern Region

ZONE 1
Chiang Mai
Lamphun
Lampang
Phrae
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 ตารางท่ี 3 (ต่อ)  จํานวนผู้ป่วยและตายด้วยสงสัยโรคไข้เลือดออก รายเดือนตามวันเร่ิมป่วย และจังหวัด ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2559 (1 มกราคม-28 มิถุนายน 2559)
   TABLE  3 Reported cases and deaths of suspected Dengue fever and Dengue hemorrhagic fever under surveillance by date of onset, by province, 

Thailand, 2016 (January 1-June 28, 2016) 
CASE CASE POP.

RATE PER FATALITY DEC. 31, 2015

JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC TOTAL TOTAL 100,000.00 RATE

C C C C C C C C C C C C C D POP. (%)

1478 978 1199 651 575 628 0 0 0 0 0 0 5509 7 25.18 0.13 21,880,646
328 227 272 134 100 97 0 0 0 0 0 0 1158 1 22.93 0.09 5,049,920
100 51 51 25 32 26 0 0 0 0 0 0 285 1 15.89 0.35 1,794,032

56 53 64 34 12 12 0 0 0 0 0 0 231 0 24.00 0.00 962,592
118 92 103 44 28 33 0 0 0 0 0 0 418 0 31.95 0.00 1,308,241

54 31 54 31 28 26 0 0 0 0 0 0 224 0 22.74 0.00 985,055
106 78 130 87 177 181 0 0 0 0 0 0 759 0 13.77 0.00 5,511,930

22 25 21 8 29 0 0 0 0 0 0 0 105 0 25.02 0.00 419,607
15 7 16 12 2 9 0 0 0 0 0 0 61 0 11.97 0.00 509,469
12 9 11 5 4 5 0 0 0 0 0 0 46 0 2.92 0.00 1,572,726
23 22 32 29 61 59 0 0 0 0 0 0 226 0 35.50 0.00 636,666
15 4 19 6 8 8 0 0 0 0 0 0 60 0 11.57 0.00 518,420

8 3 10 18 30 51 0 0 0 0 0 0 120 0 10.52 0.00 1,140,673
11 8 21 9 43 49 0 0 0 0 0 0 141 0 19.74 0.00 714,369

577 389 386 193 109 111 0 0 0 0 0 0 1765 3 26.20 0.17 6,737,604
184 115 137 64 50 41 0 0 0 0 0 0 591 1 22.52 0.17 2,624,668

98 84 80 29 10 6 0 0 0 0 0 0 307 2 19.41 0.65 1,581,955
228 141 130 85 35 45 0 0 0 0 0 0 664 0 47.66 0.00 1,393,330

67 49 39 15 14 19 0 0 0 0 0 0 203 0 17.84 0.00 1,137,651
467 284 411 237 189 239 0 0 0 0 0 0 1827 3 39.88 0.16 4,581,192
179 112 167 75 45 54 0 0 0 0 0 0 632 2 43.08 0.32 1,467,006
226 132 182 120 108 111 0 0 0 0 0 0 879 0 47.49 0.00 1,851,049

16 20 17 17 12 10 0 0 0 0 0 0 92 0 17.03 0.00 540,197
27 13 35 14 15 12 0 0 0 0 0 0 116 1 30.86 0.86 375,881
19 7 10 11 9 52 0 0 0 0 0 0 108 0 31.12 0.00 347,059

1010 718 519 324 297 261 0 0 0 0 0 0 3129 3 33.83 0.10 9,249,603
497 353 241 151 126 114 0 0 0 0 0 0 1482 1 33.81 0.07 4,383,957
263 174 104 41 35 40 0 0 0 0 0 0 657 0 42.38 0.00 1,550,278

41 45 42 34 22 23 0 0 0 0 0 0 207 0 45.05 0.00 459,456
42 27 17 23 17 12 0 0 0 0 0 0 138 1 52.53 0.72 262,721

67 42 44 28 29 16 0 0 0 0 0 0 226 0 59.09 0.00 382,485

44 33 25 13 9 12 0 0 0 0 0 0 136 0 13.03 0.00 1,043,501

13 12 4 6 7 4 0 0 0 0 0 0 46 0 25.23 0.00 182,313

27 20 5 6 7 7 0 0 0 0 0 0 72 0 14.31 0.00 503,203

513 365 278 173 171 147 0 0 0 0 0 0 1647 2 33.85 0.12 4,865,646

218 145 118 61 54 78 0 0 0 0 0 0 674 0 47.94 0.00 1,405,939

19 29 15 10 10 10 0 0 0 0 0 0 93 1 29.59 1.08 314,297

34 32 30 21 33 9 0 0 0 0 0 0 159 1 24.85 0.63 639,770

41 31 24 21 14 12 0 0 0 0 0 0 143 0 27.42 0.00 521,570

67 50 35 37 30 19 0 0 0 0 0 0 238 0 34.49 0.00 690,104

28 22 12 11 15 5 0 0 0 0 0 0 93 0 18.06 0.00 515,025
106 56 44 12 15 14 0 0 0 0 0 0 247 0 31.71 0.00 778,941

ท่ีมา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด และสํานักอนามัย กรุงเทพมหานคร: รวบรวมจากรายงานผู้ป่วยท่ีเข้ารับการรักษาของจังหวัดในแต่ละสัปดาห์ และศูนย์ข้อมูลทางระบาดวิทยา สํานักระบาดวิทยา: รวบรวมข้อมูลในภาพรวมระดับประเทศ

หมายเหตุ:  ข้อมูลที่ได้รับรายงานเป็นเพียงข้อมูลเบ้ืองต้น ท่ีได้จากรายงานเร่งด่วน จากผู้ป่วยกรณีที่เป็น Suspected, Probable และ Confirmed เป็นข้อมูลเฉพาะสําหรับการป้องกันและควบคุมโรค อาจมีการเปล่ียนแปลงได้ 

               เม่ือมีผลตรวจยืนยันจากห้องปฏิบัติการ Central Region* เขตภาคกลางนับรวมจังหวัดชัยนาท C = Cases D = Deaths
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